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1. Bevezetés

A kaposztasmegyeri lakotelep épitése zoldmezds beruhdzasként a 80-as évek elején
kezdédott a belvarostol tavol, Ujpest északi részén. A rendszervéltassal azonban
abbamaradt a fejlesztés, a tervezett lakasok nagyobb része mellett a korabban beigért
metrd sem épiilt ki. A 3-as metré 1990 ota Ujpest-kozpont ,,ideiglenes” végallomasig
kozlekedik csak, a tobb mint 20000 fos lakotelep kozosségi kozlekedését maig
buszokkal és a 14-es villamossal bonyolitjak le.

Kaposztasmegyer viszonylathaldzata lassan, de folyamatosan fejlédik, viszont még
mindig vannak megoldandd probléméak. Mivel sziiletésemtdl fogva itt élek, napi
rendszerességgel ingazom a varoskozpont és a lakotelep kozott, megtapasztalva az itteni
kozosségi kozlekedés elonyeit és hatranyait. Dolgozatomban két aktualis kérdéskorre
megoldast keresve egy nappali és egy ¢jszakai haldzatfejlesztést mutatok be részletesen,
konkrét menetrendi javaslatokkal. Mindkét atszervezésrdl elmondhatd, hogy az adott
jératon kiviil méas vonalakra semmilyen hatassal nincs, nem igényel tehat dsszetettebb
haloézati atszervezést, rovidtdvon megvalosithato.

A dolgozat elsd részében a Farkaserdd utca térségének kozvetlen metrokapcsolatanak
megvalositasara vazolok egy megoldasi javaslatot. Ez egy igen siirtin lakott kornyék,
mégis tavol taldlhatdoak a metrora hordo jaratok.

A masodik részben pedig az éjszakai kozlekedés gyorsabba tétele érdekében mutatok be
egy elképzelést. A 914-es és 914A jaratok zonazd rendszerlivé alakitasaval, a 914-es
egyes megalloinak felhagyaséaval lerovidithetd az eljutasi id6 a belvaros és a lakotelep
kozott. Fontos megjegyezni, hogy ez a javaslat az utastdjékoztatasi koltségeken kiviil
nem igényel pluszforrdsokat, tehat a jelenlegivel megegyezd anyagi raforditassal
tizemeltethetd.



2. A Farkaserd6 utca metréokapcsolatanak megteremtése

2.1. A jelenlegi helyzet bemutatasa

A Farkaserdd utca kozvetlen metrokapcsolata jelenleg nem megoldott. A térséget
kiszolgalo 126-os €s 296-0s jarat nem csatlakozik a metrohoz, a lakotelep szélén haladd
14-es villamos pedig nagy tavolsagra (5-600 méter) talalhat6. Mivel striin lakott
teriiletekrél van szo, indokolt lenne a metrohoz vald kozvetlen eljutasi lehetdség
biztositasa. Ezt a 126-os autobusz cstcsidei indulasainak Ujpest-kozpontig torténd
meghosszabbitdsaval oldandm meg. A jarat ebben az iddszakban 126E jelzéssel
kozlekedne, Kaposztasmegyer és Ujpest-kozpont kozott csak az Atlétikai Stadionnal és
Rakospalota-Ujpest vasttallomasnal allna meg.

Az alébbi abran -4 mutatom be, hogy bizonyos lakodvezetektdl meglehetésen nagy
tavolsagra talalhatdé kozvetlen metrokapcsolatot biztositdé jarat. A lakotelep szélén
halado 14-es villamost vastag sarga vonal jeloli. A Farkaserd6 utca térségét feltard 126-
0s buszt, amely jol lathatoan a villamostol tavol esé teriiletek mellett halad pedig piros

4 térségbdl, ahol a legégetdbb a probléma, berajzoltam a lakételep sz¢élén kozlekedd 14-
es villamoshoz vald eljutasi Utvonalakat (a legkozelebbi megalloba a legrovidebb
utvonalon) és a Google Earth segitségével lemértem a tavolsagokat. A tavolsagok
konkrétan a megjelolt terliletek kdzepéig vezetd sarga vonalaknak felelnek meg, tehat a
feltiintetett értékek atlagos ragyaloglasi tavolsagokat szimbolizalnak.

A szamokkal jelolt teruletek:

1. Kordovan tér kornyéke — Bar a nagyjabol 400 méteres tavolsag nem szamit
kiemelkedéen nagynak, itt a kaposztasmegyeri viszonyokhoz képest is magas a
népsiirliség, hiszen ezen a részen kizarolag 10 emeletes hazak talalhatdak.

2. Dunakeszi utca térsége — Tavol esik a villamostdl, a ragyaloglasi tavolsag
meghaladhatja a 600 métert.

3. Toth Aladar utca térsége — Ez a teriilet fekszik a legmesszebb a villamostol,
egyes hazak esetében a villamostol vald tavolsag a 800 métert is meghaladja.
Ezen feliil itt talalhato a Babits Mihaly Gimnazium, ahov4 a lakotelepen kiviilrol
is sok tanul¢ érkezik.

4. Intarzia utca térsége — Hiaba talalhat6 kozel a 20E jarat Miivelddési Kozpont
és Hajlo utca megalldja, ez a vonal sem érinti Ujpesten a 3-as metrét. Az
6ceanarok utcai villamosmegalld pedig igen messze talalhato.
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1. abra
Ragyaloglasi tavolsagok a 14-es villamoshoz a lakételep kiillonbozo térségeibdl
[sajat szerkesztés a Google Earth program felhaszndlasdval]

2.1.1. A 126-0s jarat

A 126-os (pirossal jelolve a fenti térképen) jelenleg Kaposztasmegyer, Szilas-patak és
Dunakeszi, Auchan aruhdz kozott kozlekedik. Mai formajaban elsddleges szerepe a
lakételephez kozeli, mar Dunakeszi hatdraban taldlhatd Auchannal valé kapcsolat



megteremtése ¢és a vonalon taldlhatd oktatdsi intézmények (Homoktovis Iskola,
Csokonai Gimnazium, Babits Gimnazium, Karinthy AMK) kiszolgalasa. Forgalmat a
reggeli ¢és koradélutani iddszakban zommel didkok, mig napkozben és hétvégén a
nagyaruhaz vasarloéi és alkalmazottai teszik ki. Kovetési ideje és ilizemideje az
igényeknek megfeleld, rendszeres zsufoltsag egyik napszakban sem tapasztalhato.

2.1.2. A 14E jarat

A Gorgey Artlr utca ez év elején kezdédott feltjitasa miatt a 14-es villamos helyett
potld buszok kozlekedtek. Februar és junius kozott jart egy jarat 14E jelzéssel,
Mogyorodi-patak - Kiils6-Szilagyi ut - Szilagyi Gt - Arpad at - Ujpest-kozpont

titvonalon, [H2:4bra]

Ujpest-kozpont és  Rakospalota-Ujpest  vasutallomas  kozotti
megallokban azonban nem allt meg sehol, igy egy rendkiviil gyors eljutasi lehet6ség

nyilt a kdposztasmegyeri lakotelepre.

A villamospo6tld jaratot gyorsasaga miatt az utazokozonség megkedvelte, peticio is
késziilt a visszaallitasara. 2 Ez érthetd, hiszen percekkel gyorsabb eljutast biztositott a
metrohoz, mint a leromlott allapott, a Gorgey utcaban is tobb helyen megallé villamos.
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2. abra
A 14E utvonala és megallohelyei
[sajat szerkesztés http://www.mapquest.com alapjan]



http://www.bkk.hu/gorgey/februar7/menetrendek.php
http://www.peticiok.com/busz_kaposztasmegyer
http://www.mapquest.com/

2.1.3. Kozvetlen metrékapcsolatot biztosito jaratok varosszerte

A budapesti kozosségi kozlekedés torténetében egyaltalan nem idegen, hogy az addig
meglévok valtozatlanul hagyasa mellett teljesen 1j jaratokat hoznak 1étre egy-egy teriilet
kozvetlen metrokapcsolatanak biztositdsa érdekében. A 2004-2005-6s iddszakban
szamos uj vonal Iéteslilt ilyen célbol, amelyek zéme ma is a kornyék
viszonylathalézatanak egyik meghatarozo tagja.

Ilyen volt példaul a Rékoskert-busz, amely Rakoskertnek nyujtott atszallasmentes
kapcsolatot a 2-es metrohoz. (Ennek alapjain alakult ki 2008-ban, ma a térség egyik
gerincjarataként funkcionald 97E). Hasonld okokbdl indult az Alacska-busz (késbb
254gy, ma 254E), amely az Alacskai uti lakoteleptdl a Népligetig jar. Gyal térsége is
kapott atszallasmentes eljutasi lehetoséget a Hatar Gthoz a 94gy jarattal. (Ma 94E
szammal kozlekedik, valtozatlan utvonalon). A Centendriumi lakotelepre kozlekedd
144gy szintén a mar emlitett funkciot latta el. (Jelenleg 244-es jelzéssel, némileg
modosult szerepkorben kozlekedik.)

Azonban mar a fent emlitett iddszak eldtt is el6fordult, hogy ilyen célbdl Uj vonalakat
hoztak létre, elég csak a Tétény-busz 1998-as indulasara gondolni, amely alapja volt a
ma mar az egész varosban meghatarozd szerepet jatszo, jelenleg 133-as és 233-as
jelzéssel futd, Nagytétényt a belvarossal (és késébb Ujpalotaval) Osszekotd
buszcsaladnak.

Lathato tehat, hogy az ezt megeléz0 években meglehetdsen sok hasonld jellegii
viszonylat indult. Létezésiik jogossagat pedig mi sem bizonyitja jobban, minthogy az
elmult nagyjabol 10 évben nem sorvadtak el kihasznélatlansag miatt, hanem szervesen
integralodtak térségiik viszonylatrendszerébe.

2.2. A probléma megoldasa

A fent véazolt problémat a 126-os csticsidei induldsainak Ujpest-kozpontig torténd
hosszabbitasaval kivinom megoldani.

A 14-es villamos rovidesen ismét a teljes utvonalan fog kozlekedni, értelemszeriien nem
fenntarthatd mellette egy szinte teljesen azonos funkciot ellatdo buszjarat. A 14E mar
megtapasztalt elonyds tulajdonsagait azonban fel lehet hasznéalni. Az ) 126E jelzési
vonal Ujpest-kozpont és Szilas-patak kozott a 14E-vel azonos Gitvonalon és megallokkal
kozlekedne, viszont a lakotelepet elérve az Oceanarok utca — Farkaserdé utca utvonalon,
a mai 126-os vonalan kozlekedve tarna fol a lakotelep nyugati és északi részét, ezzel
egy eddig hianyzo, am sziikséges kapcsolatot biztositva.

2.2.1. A126E utvonala és megallohelyei

A 126E tehat a ma kozlekedd 126-os viszonylat meghosszabbitasaként jonne Iétre.
Dunakeszi, Auchan aruhaztél indulva a 126-os mai vonalvezetését kovetné
Kaposztasmegyer, Szilas-patakig. A 126E jarat ezen a szakaszon a képen pirossal jelolt



126-0s vonalan haladna D042 g5 jol lathaté modon a mainal sokkal rovidebb

ragyaloglési tdvolsdggal biztositana egy kozvetlen metrokapcsolatot.

Innen a Szilagyi utcara fordulva az Arpad uton émé el Ujpest-kozpontot, a 14E
vonalvezetését kovetve. B~ Ezen a szakaszon a villamosp6tlohoz hasonloan csak az
Atlétikai Stadionnal és Rakospalota-Ujpest vasttallomasnal allna meg. Ezzel egy eddig
nem emlitett funkciot is betdltene a jarat, ugyanis Képosztasmegyerrdl a belvarosba
jutashoz ugyanis egyre nagyobb szamban veszik igénybe az utasok a 70-es vasutvonalat.
Mivel a lakotelep térségében nincs vasuti megallohely (megépitésére kozeép- és hosszu
tava tervek vannak csak), Rakospalota-Ujpestre a 14-es villamossal lehet eljutni. A
126E tovabbi utasokat tud a vasutra hordani, ezzel segitve elé az intermodalis

kozlekedést.
¢ Dunakeszi, Auchan aruhaz felé
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3. abra

A 126E utvonala és megalloi
[sajat szerkesztés http://www.mapquest.com alapjan]

Az 1j jarat nem csak a kdposztdsmegyeri lakosok gyorsabb varoskézpontba- és onnan
haza jutasara szolgilna. A metrokapcsolat mellett Ujpest kozpontjaval is kozvetlen
Osszekottetést biztosit. A fent emlitett Babits Mihaly Gimnédzium mellett tobb olyan


http://www.mapquest.com/

intézményt érint, amelynek vonzaskdrzete tulmutat Kaposztadsmegyeren. A Miivelddési
Ko6zpont megallonak névadojaba, a Karinthy Frigyes AMK két tanitasi nyelvii altaldnos
iskoldjaba a IV. keriileten kiviilrél is érkeznek reggelente didkok. A Gimnazium
megallonal taldlhatdo a Halassy Uszoda, amely jelenleg Ujpest egyetlen ilyen jellegii
intézménye. A képosztasmegyeri jégcsarnok két villamosmegalld kozott taldlhato a
126-os Homoktovis utcai megalloja kozel helyezkedik el a fobejarathoz. A dunakeszi
Auchanba a tavolabbrol érkezd vasarlok ¢s dolgozok is megsporolnanak igy egy
atszallast. A lakoteleptdl délre talalhatdé az UTE atlétikai csarnoka, ahova a
kaposztasmegyeri iskolakbol gyakran utaznak edzésre és kiilonbozé versenyekre a
gyerekek. Bar a 14-es villamosnak van itt egy megalloja, igy Kaposztasmegyer nyugati
tertlileteirdl is biztositott lenne a kapcsolat.

2.2.2. Végallomasi rendek

A jarat elinditasa nem igényel semmilyen infrastrukturalis beruhazast. A szilas-pataki
végallomason uj megallohely 1étesitése nélkiil is elhelyezhetéek a 126E megalloi.

OCEANAROK UTCA
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4. abra

Végallomasi rend Kaposztasmegyer, Szilas pataknal
[sajat szerkesztés]

Ujpest-kozpont felé a mai leszallohelyen allna meg, a buszoknak igy nem kellene
befordulniuk a végallomésra, ezzel is 1d6t takaritva meg. A tobbi jaratot nem
akadalyozna, mivel csak az utascsere idejére allna meg itt, varakozasi id0 beiktatasa



ezen a helyen nem sziikséges. Dunakeszi felé a 126-os jelenlegi felszallasi helyét tudna
hasznalni. Tekintve, hogy egy idoben nem kozlekedik a 126-os és a 126E (a menetrend
lejjebb részletezve), illetve a 126-0s ma is kiilonosebb fennakadas nélkiil hasznalja ezt a
megallot kozosen a 296-ossal. #-22! A hangolas szempontjabol fontos, fix Szilas-pataki
induldsokat is ki lehet itt varni. A végallomas kialakitasa lehetévé teszi, hogy nagyobb
idéveszteség nélkiil érinteni tudja ezt a megalldt. A kozos indulasi hely a 126-0ssal az
utasok kényelme miatt is fontos, hiszen a két jarat Dunakeszi felé innen teljesen azonos
funkciot 1at el, aki ebbe az irdanyba utazik, mindegy tehat melyik jaratra szall fel.

Ujpest-kozpontban kordbban a 14E (és mai verzidja, a l4-es villamospotld is) egy
ideiglenesen kialakitott végallomast haszndlva, tengelyben fordul vissza az Istvan uton.
Ez tartésan nem fenntarthatd, a 126E-nek tehat mas végallomasi rend sziikséges. A 147-
es és 170-270-es jaratok altal ma is hasznalt Gitvonalon, a Kassai utcaban megoldhaté a
visszafordulas.

KASSAI UTCA
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5. abra
Végallomasi rend Ujpest-kdzpontban
[sajat szerkesztés]
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Az Arpad aton érkezve az utasok leszéllitasa a 220-as végallomasa mogotti teriileten
torténik. A buszok ezutdn az Istvan ut — Pet6fi Sandor utca — Kassai utca utvonalon
haladnak a Kassai utca végén 1évo felszallohelyig. [5-8bral E7¢ megallot jelenleg a 170-
es és 270-es jaratok hasznaljak, de a villamospotlas végeztével felszabadul. Ha a 220-as
végallomasa mogotti hely foglalt (a 220-asok néha szoktak itt miiszaki pihend céljabol
félreallni), akkor az utasok leszallitasa a felszallohelyen torténik. Mivel menetrend
szerint olyan nem fordul el6, hogy az el6z6 126E még a megalloban all a kdvetkezo
érkezésekor, ez a megoldas is kivitelezhetd. A miiszaki pihend a 147-es, 170-es és 220-
as jaratokhoz hasonloan a Pet6fi és Kassai utcakban, illetve az Istvan uton kialakitott
miiszaki tarolohelyen torténik.

2.2.3. A 126E menetrendje

A menetrend megszerkesztésekor arra torekedtem, hogy a lehetd legkevesebbet kelljen
valtoztatni a 126-os jelenlegi menetrendjén, a tovabbi jaratokét pedig egyaltalan ne
befolyéasolja. Mivel a BKK szerzddésben all az Auchannal, az 4&ruhdzhoz kimend jaratok
szdma nem valtozhat.

A menetrend ¢és az inditasi jegyzék a 126-os jelenlegi menetrendjét veszi alapul, a
kovetési id6 és az indulasok szama nem valtozik, a 296-0ssal valé hangolas miatt
néhany perces korrekciok fordulnak eld. A 126E kozlekedése csak csticsidoben indokolt.
A reggeli 6rakban jellemzden 6 és 8, mig délutan 14 és 18 dra kozott kozlekednek
Ujpest-kozpontig a jaratok. Ebben az idészakban a 126-os kozlekedése felesleges,
hiszen annak indulasai a 126E-be integralddnak, amelynek megalloi és itvonala teljesen
lefedik a 126-osét.

Mivel a 126E csak munkanapokon kozlekedik, értelemszerlien a 126-os hétvégi
menetrendje és inditasi jegyzéke valtozatlan marad.

A 126-126E menetrendje Dunakeszi, Auchantol: [1. melléklet]
A 126E menetrendje Ujpest-kézponttol: [2. melléklet]

A 126-126E menetrendje Kaposztasmegyer, Szilas-pataktol: [3. melléklet]

2.2.4. A menetidé meghatarozasa

A 126E menetidejét a kovetkezOképpen hataroztam meg: A 126-os Auchan és Szilas-
patak kozotti menetideje adott. Majd megnéztem a 14E menetidejét Oceanarok utca (ez
a megallé gyakorlatilag a Szilas-pataknak felel meg, csak az elnevezése mas) és Ujpest-
kozpont kozott, ami 8 perc. Ezeket dsszeadva jott ki a 126E menetideje, ami Ujpest-
kozpont felé 24 perc, Dunakeszi felé pedig a némileg rovidebb tvonal miatt 23. A
reggeli csucsidében eléforduld torlédasok miatt Dunakeszi és Ujpest-kozpont kozott 25
perces menetiddvel szamoltam.
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2.2.5. Az inditasi jegyzék részletes bemutatasa
A 126-0s jelenlegi inditasi jegyzéke: [4. melléklet]

Jelenleg a 126-o0s vonalon 2 egész napos, kétmiiszakos forgalmi szam talalhatd (F51 és

F52). Ezeknek a miiszaki pihendje alatt és a késdé esti orakban a 122-es vonalrdl
szerelnek at tovabbi jarmiivek (F11-F14).B

A jelenlegi 2 egész napos szam tovabbra is szinte valtozatlan formaban megmarad, az
utvonal-hosszabbitas egy tobbletjarmiivet igényel, amely kétrészes miiszakban dolgozik.
(Erre az inditasi jegyzékben F1-ként hivatkoztam, feltételezvén, hogy a kocsit a BKV
Zrt. biztositja. Amennyiben a masik kett6hoz hasonldan ezt is a VT Arriva adna, ugy
F53-ként jelenhet meg.) A két csucsidd kozott Rékospalota-Ujpest vasttallomasnal,
esetleg Ujpest-kozpontban allhat félre.

A 126-0s és 126E tervezett inditasi jegyzéke: [5. melléklet]

Az 1j inditasi jegyzékben a 122-esrdl érkezé és oda visszatérd atszereld kocsik a
tovabbiakban is ki tudjak szolgalni induldsaikat a 122-esen. A reggeli o6rdkban az F11
kozlekedése percre pontosan ugyan az marad, mint jelenleg. A délutani 6rakban, mivel
Ujpest-kozpontban 4all forgalomba Szilas-patak helyett, mintegy 10 perccel korabbra
tolodik a kezdés, hogy Ujpest-kozpontba 4t tudjon érni. A 126E-n val6 kore utan 16:08-
kor indul Ujpest-Varoskaputol, oda a 15:57-es Gjpest-kozponti végzésével vissza tud
érni. (Jelenleg 15:49-kor végez Szilas-pataknal, igy gyakorlatilag ugyanannyi id6 all
rendelkezésre atszerelni 122-esre, mert Ujpest-kozponttdl sokkal kozelebb van
Varoskapu, mint Szilas-pataktol.) Az 0 inditasi jegyzék egyik nagy elOnye viszont,
hogy feleslegessé valik az F12-es atszereld kocsi. Ez jelenleg Szilas-pataknal all félre a
déleldtti ordkban, igy azonban maradhatna Varoskapunal, megsporolva ezzel egy 126-
os kort és a Szilas-patakra valo atallas koltségét, tovabba a szam is rovidebb lesz
nagyjabol egy oraval.

A két allandd, egész napos kocsi (F51, F52) miiszaki pihendje a reggeli orakban
valtozatlan. A délutani idészakban az egyszer kb. 45 perc helyett kétszer 30 perc
félreallas biztositott Ujpest-kdzpontban, a kezdési és végzési idok nem valtoznak. A
tobbletjarmii, az altalam F1-el jelolt kocsi Szilas-pataknal kezd, egy fél kort megy 126-
osként Dunakeszire, majd 126E-ként még masfél kort. Ezutan félreall a délelotti orakra.
Délutan Ujpest-kozpontbol indulva 4 és fél kort megy 126E-ként, egy 30 perces
pihendid6t kozbeiktatva, végiil egy fél 126-os korrel érkezik Szilas-patakhoz, ahol
végez.

A végallomasi tartézkodasi idok elegenddek, Az F51-nél és az F52-nél bizonyos
helyeken hosszabbak is, mint a jelenlegi verzioban. Ujpest-kozpontnal a szilas-
patakihoz hasonld felszereltségli végallomési tartozkodo all a jarmiivezetok
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rendelkezésére. A miiszaki pihend Ujpest-kozpontnal megoldhatd, van elegendd
félreallasi lehetdség.

2.3. Hangolas a 296-o0ssal

Az 10j rendszer a metrokapcsolaton kiviil egy masik problémara is megoldast nyajt: A
126-o0s és a 296-0s jaratok kaposztdsmegyeri hangolasara.

Bar ezen a szakaszon a funkciojuk kozel azonos, jelenleg a 126-o0s és a 296-0s jaratok
hangoldsa nem valosul meg teljes mértékben. 6 és 8 ora kozott az egységes 10 perc
helyett 5-13 percenként indulnak az autdbuszok. Az 0j menetrendet tgy alakitottam ki,
hogy amikor lehetséges, biztositva legyen a teljesen egyenletes kovetés minkét iranyban.
Napkdzben nem igazan lehet hangolasrdl beszélni, mivel a 126-os 20, mig a 296-0s 60
percenként kozlekedik, illetve nem megvaldsithatd a délutani ordkban észak felé sem
(lasd lejjebb).

A hangolast ugy valositottam meg, hogy a 296-os jarat menetrendje teljes mértékben
valtozatlan maradjon. A 296-o0s ugyanis az Gjpalotai szakaszan a 96-0shoz van hangolva,
az egész menetrendi struktura atalakitasa sokkal nagyobb modositasokkal jarna.

A reggeli 6rdkban a 126-os induldsainak néhany perces eltoldsaival (amelyek az 1j,
Ujpest-kozpontig t6rténé hosszabbitas szempontjabol is kedvezbbek) és 296-0s
menetrendjét teljes mértékben valtozatlanul hagyva megvalosithatd tehat a teljesen
Osszehangolt menetrend.

Az alabbi tablazatok a 126-os (kék szinnek jeldlve) és a 296-o0s (piros szinnel jelolve)
indulésait mutatjak Szilas-pataktol. Lathato, hogy a jelenlegi rendszerben csak hellyel-
kozzel valosul meg a két jarat hangolasa, a korrekcio utan, a 296-0s els6 indulasatol
(6:26) az 6rankénti kozlekedésre valo atallasaig teljesen egyenletes a kozos kovetési 1d6.

Indulasok Kaposztasmegyer, Szilas-pataktol:
ora Jelenleg ora Tervezett
6 |19, 26, 39, 46, 59 6 |19, 26, 36, 46, 56
7 106, 19, 28, 39, 48, 59 7 106,17, 28, 38, 48, 58
8 |08, 18, 27, 37, 57 8 |08, 18, 27, 37, 57

B 126/126E indulasai

- 296-o0s indulésai

1. tablazat
[sajdt szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]
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Hasonlé médon valosithatd meg a Mogyorddi-patak irdnyabdl torténd hangolas is:

Indulasok Mogyorédi-pataktél:
ora Jelenleg ora Tervezett
17, 25, 37, 45, 57 6 |17,27,37,47,57
05, 17, 24, 37, 44, 57 7 107,17,27,37, 47,57
04,21, 24, 42, 57 8 |04, 21, 24,42, 57

(el N Nop)

B 126/126E indulisai

- 296-o0s indulasai

2. tablazat
[sajdt szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]

Délutan a Mogyorddi-patak feldl jelenleg is majdnem teljesiil a kozos 10 perces kovetés,
minddssze a 126-os indulasait kell egy perccel késdbbre tolni:

Indulasok Mogyorodi-pataktol:
ora Jelenleg ora Tervezett
1418, 29, 38, 49, 58 14119, 29, 39, 49, 59
15009, 18, 29, 38, 49, 58 15009, 19, 29, 39, 49, 59
16|09, 18, 29, 38, 49, 58 16|09, 19, 29, 39, 49, 59
1709, 18, 29, 38, 49, 58 17|09, 19, 29, 39, 49, 59
1809, 18, 38, 49, 58 1809, 19, 39, 49, 59

B 126/126E indulasai

B 296-0s indulisai

3. tablazat
[sajdt szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]

A délutani hangolas Szilas-patak fel6l a 296-os menetrendjének valtozatlanul
hagydsaval nem megoldhato. A 296-os indulasai Szilas-pataktol a délutani
csucsidészakban: minden 6ra 19, 39, 59 perc. A 126-0sé: minden 6ra 15, 35, 55 perc. A
126-0s indulasait tehat 6 perccel kellene eldbbre hozni. Ebben az idészakban Ujpest-
kozponttol kozlekednek a jaratok, tehat onnan kellene ennyivel korabban indulniuk.
Azonban Ujpest-kézpontban nagyjabol 9-10 percet allnak a jarmiivek, mig Dunakeszin
csak 1-2 perc varakozasi idé van. Ertelemszertien ebben az esetben 6 perccel korabban
érnének Dunakeszire a kocsik. Az Auchan aruhaznal kialakitott végallomason viszont
nincs tartozkodd a soféroknek, illemhelyet is csak a bevasarlokozpontban tudnak
igénybe venni. Tehat hidba néne a dunakeszi tartdozkodasi id6 mintegy 8 percre, a
tartozkodoval ellatott Ujpest-kozponti végallomason csak 2-3 perc allna a soférok
rendelkezésére a visszainduldsig. Tekintve, hogy ebben a rendszerben tobb kort is
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teljesiteni kell, ez irredlisan rovid. Ha pedig az 6sszes (mind a dunakeszi, mind az
ujpesti) indulast eltolnank 6 perccel korabbra, akkor azzal az egyébként jol mikodo déli
iranyu, Mogyorodi-patak feldli hangolasnak tennénk teljesen keresztbe. A délutani,
mindkét iranybol torténé hangolas a 296-0ssal tehat csak a 296-os menetrendjének
atalakitasaval vagy Dunakeszin egy szolgalati helyiség biztositasaval lenne
megvalosithato.

2.4. Tovabbi fejlesztési lehetoségek

Ha a 126E a fent véazolt formaban bevalik és népszerti lesz, felmeriilhet a stritése.
Ebben az esetben 10 perces kovetési id6 lenne a legcélszeriibb. Mivel azonban az
Auchan nem igényel 10 percenkénti kiszolgalast, minden maésodik 126E csak a
Mogyorodi-patakig kozlekedne, pl. 127E jelzéssel. Ez természetesen joval tobb
jarmiivet igényel a korabbi verzional, de ha indokolttd valik a 10 perces kovetési idd,
sok utas minden bizonnyal mar mas jarat helyett valasztja a 126E-t. Ebben az esetben
utasszam-mérésekkel megallapithatd, hogy mely vonalakrol ,,szoktak at” az emberek és
azok néminemi ritkitdsaval lehet plusz jarmiihez jutni.

A 3-as metr6 feltjitasa is varhaté néhany éven beliil. Az jpesti szakasz potlasakor
megvizsgalhato, hogy a 126E-t megfelelé déli végpontig hosszabbitva nem lehetne-e a

metropotlok koze illeszteni, ahogyan az idén tavasszal tortént a 14E esetén. 4]
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3 Kaposztasmegyer éjszakai kozlekedésének fejlesztése

3.1. A jelenlegi helyzet bemutatasa és javaslat a probléma megoldasara

A kéaposztasmegyeri lakotelep éjszakai kozlekedése a 2005-6s haldzatbdvités ota
megfeleld. A lakotelepet egyediiliként, de elégségesen kiszolgdld 914-es éjszakai jarat
Mogyorédi-pataktél indul, érinti a Kiils6-Szilagyi uton és az Oceanarok utcéban 16v
megallokat és a Sporttelep utcan hagyja el Kaposztasmegyert. 2 Mivel a 914-es a
legforgalmasabb, észak-déli tengely egyik gerincjarata, kozvetlen kapcsolatot teremt a
belvarossal és szamos mas vonalra nyQjt atszallasi lehetdséget. A 30 perces, iitemes
kovetési ideje az igényeknek megfelel.
F ™

@
o

\o

Farkas-erdo

6. abra

A 914-es jarat titvonala és megalloi Kaposztasmegyeren
[sajdt szerkesztés http://www.mapquest.com alapjdn]

Bér a lefedettség és a jaratslirliség megfeleld, a nagy tdvolsdg miatt a varoskdzpont és
Képosztdsmegyer kozott az utazasi 1d6 igen magas, mintegy haromnegyed ora.
Dolgozatom madasodik részében ennek csokkentésére mutatok be egy megoldasi
javaslatot: péntek és szombat este a 914-es jarat 914E jelzéssel, zonazd rendszerben
kozlekedne. Azokon a szakaszokon, ahol a 914A is kozlekedik, csak a legfrekventaltabb
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belvarosi teriileteken és a fontosabb, csatlakozast biztositd csomoépontoknal allna meg.
A kimaradt megallokban a 914A induldsainak egyenletes elosztasaval biztosithato a

mostanival kézel azonos kapacitas.

3.2. A 914-es gyorsjaratta alakitasa

Az aladbbi abran a kihagyott megdllok (piros szinnel) és a 914E altal tovabbra is
kiszolgalt megallok (z6ld szinnel) lathatoak a 914A és a 914E kozos szakaszan:
(A 914E az 0nallo szakaszain értelemszeriien tovabbra is minden megallot érint.)

Ujpest-kdzpont M

Angyalfdld kocsiszin

Robert Karoly krt. / Lehel utca

Nyugati palyaudvar M

Bathory utca ——

gl | Janos utca M [ 3 |Kert
e IDEPEST i =
Deak Ferenc térM
Astoria M \ =
N | Kahintérm
Corvin-negyed M :

Népliget M

‘,e’éfhv ut

Szava kocsiszin

7. abra
A 914E éltal érintett és kihagyott megallok
[sajat szerkesztés http://www.mapguest.com alapjan]
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Amint az abran is lathat6, a kimaradé megallok (pirossal jelolve) a 914A altal is
kiszolgalt szakaszon, azaz Ujpest-kozpont és a Nyugati palyaudvar kozott valamint a
Corvin-negyed ¢és a Hatar ut kozott talalhatdak. A Robert Karoly kortti és a népligeti
megallokban a 901-918-937-es jaratokra valo atszallasi lehet6ség fennmaradasa
érdekében tovabbra is megallna a jarat. Mivel a legtobb BKV-s szolgalati jaratot
integraltdk a kozforgalmi éjszakai kozlekedésbe, ezért a villamosvezetdk munkéba-
illetve hazajutasa érdekében indokolt a megallas Angyalfold és Szava kocsiszineknél is.
A tovabbi megallohelyeket azonban kihagynd a jarat, gyorsabb eljutast biztositva ezaltal
a kiilvarosok lakoinak.

3.3. Gyorsjarat az éjszakai kozlekedésben
Magyarorszagon ¢&jszaka ez idaig sehol nem kozlekedett olyan gyorsjarat, amellyel

parhuzamosan egy alapjarat is létezik, kiszolgalva a kimaradé megallokat. A 90-es
években léteztek mar tulajdonképpeni éjszakai gyorsjaratok (42E, 45E) [8.4bral " ezek a
HEV vonalak mentén kozlekedtek és csak minden masodik, harmadik wtjukba esd
megallot érintették.

MEGALL

8. abra
Az emlitett éjszakai jaratok korabeli tablai
[Forrds: www.bkvtablak.gportal.hu]

Azonban ezek nem gyorsjaratként keriiltek meghirdetésre, a funkcidjuk is mas volt,
mint a most vazolt jaratoké és az évtized végére mar minden megalloban megalltak.

Kiilfoldi példara sem akadtam — a nagyvarosokban jellemzden a nappali jaratok é&jjel 2-
3 oraig torténd lizemeltetésével, esetenként €jjeli metrdpotldo buszokkal vagy akar a

metré éjjel-nappali tizemével biztositjak az éjszakai kozlekedést. GBI 7]
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Budapesten nemzetkozi Osszevetésben is rendkivill nagy az ¢éjszakai utazasi igény. A
pénteki €s szombati idészakban, elsésorban a belvarosi szorakozohelyekrdl és barokbol
hazatérok olyan szamban veszik igénybe az ¢&jszakai jaratokat, hogy bizonyos
tengelyeken a forgalom nagysaga eléri, sot meg is haladja egy atlagos nappali jaratét.
Ekkora ¢jszakai forgalomra mas varosban nem is igazan talalunk példat.

Az elmult években folyamatos volt a kindlatbdvités. 2011 majusatdl a 6-os villamosnal
vezettek be allando &jjel-nappali kozlekedési rendet &, kivaltva ezzel a talzsufolt 906-
os buszt. 2014 tavaszatol a 914 A jarat 5-10 perces kovetési id6vel kozlekedik a Hatar it
és Ujpest-kozpont kozott 1 A kinalati menetrend bevalt, a korabbi évekre jellemzd
elviselhetetlen zsufoltsig megsziint. A kinalati alapa rendszer minden bizonnyal
utasokat is vonzott, hiszen egy néhany megallés tavra példaul nem szall fel senki egy
végletekig zsufolt buszra, egy stirlin kozlekedd, normal kihasznaltsaggal iizemeld jarat
azonban mér alternativa a gyaloglassal szemben.

Ekkora forgalomnal és tavolsagoknal mar megvizsgalhaté egy zonazo-rendszerl
kozlekedési modell kialakitasa. A 914-es jarat tehat, csak az 6ndllo kiilvarosi és a
belvérosi szakaszain allna meg minden megalloban, a Lehel tt - Béke ti és az Ull6i ati
szakasz egy részén gyorsjaratként funkcionalna. Ezaltal a kiilvarosi célpontok felé
menetid6-csokkenés biztosithatd, mig a kihagyott megallokat a 914A induldsainak
egyenletes elosztasaval a korabbindl szinte azonos szinvonalon lehetne kiszolgalni.

3.4. A 914A jarat

A 914A a 914-es betétjarataként indult 2009-ben [0 2 Hatar at és Ujpest-kozpont kozott
az észak-déli tengelyen tapasztalhatd, elviselhetetlen mértéket 6lté hétvégi zsufoltsag
enyhitésére. Kezdetben csak péntek és szombat este, szold kocsikkal, 15 perces
kovetéssel kozlekedett. A 2014. marciusi ¢jszakai atszervezések soran tobb mint a
dupldjara emelkedett a fér6helykindlat az észak-déli tengelyen. 1 Ennek értelmében a
914A mar hétkoznap esténként is kozlekedik, a korabbi hétvégi lizeméhez hasonlo, 15
perces kovetéssel, szol6 jarmiivekkel. Azonban péntek és szombat ¢éjjel a 914A
jelentdsen stiritve és csuklos jarmiivekkel nyujt tobbletkapacitast. Az észak-déli tengely
legforgalmasabb szakaszan a 914-914A-950 jaratok Osszesen 12 indulast teljesitenek
egy oOraban, ezzel 5 perces atlagos kovetési id6t biztositva. Ehhez a 914A o6ranként 8
indulassal jarul hozza, a 914-es és 950-es jaratok tovabbra is hangolva, 30 perces
kovetési idovel kozlekednek.

3.5. Az ij menetrendi struktira részletesen:

A 914A menetrendje pénteken és szombaton konkrétan nincs meghirdetve az utasok
felé, mindossze egy utalds van a kozos 5-10 perces kovetésre. L Az atszervezés utan
ezek konkrétan meghirdetésre keriilnének, hasonléan a BKK sok mas 7-8 percenként
kozlekedd jaratahoz. (Felmeriilhet egy olyan opcio is, hogy a belvarosi szakaszon
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tovabbra is ,,7-8 percenként” szerepeljen a menetrendben, igy késések vagy egyéb
forgalmi zavar esetén operativ irdnyitassal fenntarthaté lenne az egyenletes kozlekedés.)
A mostani indulasok nem biztositanak egyenletes kovetést a 914A jaratnal. A szandék a
914-eshez és 950-eshez torténd hangolas volt, de ez nem valdsul meg teljes mértékben.
Ujpest-kozpontban példaul a 914-esek indulasa a varos felé minden 6ra 28 és 58
perckor van. (121 A 914A-val a hangolés :00 és :30 perces indulasokkal valésulna meg.
A 950-esnek hagyott ,lyukak” (pl.: :25 és :35 kozott) pedig csak a Lehel tértdl délre
adnak egyenletes kovetési idot, a 914-es és 950-es kiilonallo szakaszan (a Béke uton és
a Lehel uton) csak az egyenetlenséget erdsitik.

A belvarosi szakaszon raadasul 5 perces hangolas 3 jarat kozott igen nehezen
valosithatd meg a gyakorlatban. Ha egy kocsi valamiért kicsit kordbban érkezik, az
eldz6 pedig tobbet allt néhdny megalloban, egy piros lampandl konnyen utol is érhetik
egymast. A belvarosi teriileteken tehat a fix 5 perces hangolas elvesztése nem okoz
kiilondsebb problémat. A kapacitds pedig valtozatlan marad, hiszen az 6rankénti 12
indulas tovabbra is megmarad.

A 914A 1j inditasi jegyzékét ugy alakitottam ki, hogy a lehetd legkevesebb eltérést
mutassa a maihoz képest, ezzel is eldsegitve a konnyli megvalosithatosagot és a
nagyobb atszervezés elkeriilését. A 7-8 perces kovetési id6t a kovetkezOképpen
valdsitottam meg:

A 7-8 perces kovetési modellnél, ha az els6 indulds egész orakor van, akkor ehhez
képest minden negyed o6raban van egy indulas, tehat 00, 15, 30, 45. Ezek kozé ékelodik
be a tovabbi 4 indulds, minél egyenletesebben elosztva. Mivel Gsszességében mindegy,
hogy 7-8 vagy pedig 8-7 perces id6k6zok lesznek, ebben az esetben a 07 és a 08 is
lehetséges idépont. Ezt a ,,kozbiils6” indulast is aztan negyed oranként koveti egy-egy
tovabbi. Természetesen ez a modell barhany perccel eltolhato, hogy az épp aktualis
igényekhez igazodjon.

Ezt felhasznalva megvizsgaltam, hogyan alakulnak az induldsok mindkét végallomason.
Ujpestrél jelenleg minden éra 05, 10, 20, 25, 35, 40, 50 és 55 percében indul jarat.
Lathato, hogy a 05, 20, 35, 50 perces induldsok kiadnak egy 15 perces kovetést, igy
ezek koze ,,€keltem” be a tovabbiakat. Ha a kezdépontnak vett 05-0s indulast 7 perccel
koveti egy masik, az :12 perckor indul. Igy minddssze 2 perccel kellett késSbbre hozni
a :10-es indulast. Ugyanez a helyzet a 25-6s, 40-es és az 55-0s indulassal is. Ujpest-
kozpontbol tehdt minden madsodik indulas keriilt két perccel késdbbre, a tobbi
valtozatlanul hagyasa mellett. igy adédik egyenletes kovetési idd a 05, 12, 20, 27, 35,
42, 50, 57 perckor induld jaratok altal.

A Hatar utt6l az indulasok a kovetkezéképpen néznek ki: 00, 10, 15, 25, 30, 40, 45, 55.
Az elozéekhez hasonldéan a 00, 15, 30, 45 kiad egy 15 perces kovetést, ezek
maradhatnak valtozatlanul. Most a kiindulépontnak tekintett 00-hoz képest 8 perccel
indul a kdvetkezd jarat, mivel azt az eredetileg :10-kor indul6 jarattal kell megoldani.
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Emiatt 2 perccel korabbra keriiltek a 10, 25, 40, 55-6s induldsok. Osszességében tehat:
00, 08, 15, 23, 30, 38, 45, 53. Az ¢jfél elstti néhany csonkamenet is 1-2 perces
korrigalassal beillesztheté a rendszerbe.

A végallomasi tartdzkodasi idokben a 2 perces eltolasok miatt jelentds valtozas nem
alakul ki, a pihen6id6k mostani rendszere valtozatlan marad.

Az el6bb részletezett indulasi id6-modositasok tablazatos formaban:

Indulasok Ujpest-kézpontbdl:
éra Jelenleg éra Tervezett
23 |35, 40, 50, 55 23 |35,42,50, 57
0 |05, 10, 20, 25, 35, 40, 50, 55 0 |05, 12, 20, 27, 35, 42, 50, 57
1 |05, 10, 20, 25, 35, 40, 50, 55 1 |05, 12,20, 27,35,42,50,57
2 | 05,10, 20, 25, 35, 40, 50, 55 2 |05,12, 20, 27, 35,42, 50, 57
3 |05, 10, 20, 25, 35, 40, 50, 55 3 105,12, 20, 27, 35,42,50, 57
4 (05,10 4 105,12
Indulasok Hatar uttél:
éra Jelenleg éra Tervezett
23 |40, 45, 55 23|38, 45,53
0 (00, 10, 15, 25, 30, 40, 45, 55 0 |00, 08, 15, 23, 30, 38, 45, 53
1 |00, 10, 15, 25, 30, 40, 45, 55 1 /00,08, 15, 23, 30, 38, 45, 53
2 |00, 10, 15, 25, 30, 40, 45, 55 2 |00, 08, 15, 23, 30, 38, 45, 53
3 |00, 10, 15, 25, 30, 40, 45, 55 3 |00, 08, 15, 23, 30, 38, 45, 53
4 |05, 10,15 4 |00, 08, 15
4. tablazat

A 914A jelenlegi és tervezett indulasai
[sajat szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]

A 914A jelenlegi péntek-szombati inditasi jegyzéke: [6. melléklet]
A 914A 0j péntek-szombati inditasi jegyzéke: [7. melléklet]

3.6. A 914E menetrendje

A 914-es jarat minden induldsa csatlakozik a Nyugati palyaudvaron a 923-as
alapindulédsaihoz. (A 923-as péntek-szombati siiritd betétjaratokhoz értelemszertien nem
tud.) Ez az egyik legjobban miikodo6 és sokak altal hasznalt atszallasi lehetdség éjszaka.
Eppen ezért, ezt a rendszert nem szabad megbontani. A 914E menetrendjét ugy
alakitottam tehat ki, hogy az astoriai és a Nyugati palyaudvari csatlakozasok valtozatlan
formaban megmaradjanak. Az 0j menetrendben észak felé a Corvin-negyedtol, dél felé
pedig a Nyugati palyaudvartol valtozatlanok maradnak a jelenlegi indulasi idépontok.
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Mivel a Nyugati és a Corvin-negyed kozott a megallasi rend véltozatlan, a jarat
ugyanazzal a mostani menetrenddel kozlekedne ezen a szakaszon. Az északi szakaszon
mintegy 5 perccel, a délin mintegy 2 perccel csokkenne a menetidé. Ezt a megallok
szamanak figyelembevételével és egy atlagos megallas (lassitas, utascsere, gyorsitas)
altal igényelt id6 alapjan hatdroztam meg. Mivel a menetid6 csokkenni fog, a
végallomasi tartdzkodasi idok nének.

3.6.1. Déli irany

A menetid6 a Nyugati palyaudvar és Kaposztasmegyer, Mogyorodi-patak kozott fog
csokkenni. Ezért a jelenlegi Nyugati palyaudvari induldsi idékhoz igazitottam a
Mogyorodi-patak indulasait:

Induldsok Kaposztasmegyer, Mogyorddi-pataktol:
éra Jelenleg ora Tervezett
23 |44 23|49
0 14,44 0 |19,49
114,44 119,49
2 | 14,44 2 19,49
3 (14,44 3 (19,49

5. tablazat
A 914-es jelenlegi és a 914E tervezett indulasai Kaposztasmegyerrol
[sajat szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]

3.6.2. Eszaki irany

A déli iranyhoz hasonlé modon, a corvin-negyedi induldsokat alapul véve keriiltek
elérébb a dél-pesti gardzs indulésai:

Induldsok Dél-Pesti Autébuszgarazstol:

éra Jelenleg 6ra Tervezett
23 |33 23|35

0 |03,33 0 (05.35

103,33 1 |05.35

2 /03,33 2 |05.35

3 /03,33 3 |05.35

4 |01 4 (03

6. tablazat
A 914-es jelenlegi és a 914E tervezett indulasai a Dél-Pesti garazstol
[sajat szerkesztés a BKK menetrendjei alapjdn http://www.bkk.hu/menetrendek]

A Roébert Karoly korat / Lehel utcai és a népligeti induldsok ennek értelmében
modosulnak. Azonban a 901-918-937-es jaratokhoz a 914-esnek eddig sem volt fix
csatlakozédsa. A kiilsé korgylirlin negyed oras kovetés van érvényben, ezt tekintetbe
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véve nem jelent kiilonosebb problémat az induldsok néhény perces valtozasa. Tovabba
kozel sem jelentkezik akkora atszallasi igény ezeken a pontokon, mint amilyen a
Nyugati palyaudvarnal és az Astorianal.

3.7. A 914E altal kihagyott megallohelyek kiszolgalasa

Azok a megallohelyek, amelyeket a 914E nem érint, tovabbiakban egyediil a 914A
jérattal lesznek kiszolgalva. Bar az orankénti indulasok szdma 10-rdl 8-ra csokken, az
egyenletes kovetési idoknek koszonhetéen nem fog érezhetéen csokkenni a kiszolgalas
szinvonala. Az 7-8 perces kovetés csuklos buszokkal is elegendd szolgéltatast nyujt
ezeken a teriileteken.

Konkrét példa erre:

Teljesen véletlenszerlien kivalasztva a Rokolya utcai megallot, dsszehasonlitottam a
mostani és tervezett rendszerben megvalosuld megéllohelyi induldsokat. Utemes
menetrend révén minden Orara igazak az aldbbiak:

Induldasok Rokolya utcatdl a belvaros felé:

Jelenleg Tervezett
perc: | 02,07,12,22,27,32,37,42,52,57 perc: |07, 14, 22, 29, 37, 44,52, 59

Kovetési idok Rokolya utcatdl a belvaros felé:
Jelenleg Tervezett
perc:|5,5,10,5,5,5,5,10,5,5 perc:|7,8,7,8,7,8,7,8

- 914-es indulasai
B o144 indulsai

Induldsok Rokolya utcatél Ujpest felé:

Jelenleg Tervezett
perc: |01, 06, 16, 21, 26, 31, 36, 46, 51, 56 perc: | 06, 14, 21, 29, 36, 44, 51, 59

Koévetési id6k Rokolya utcatdl a belvaros felé:

Jelenleg Tervezett
perc:|5,5,10,5,5,5,5,10,5,5 perc: |8,7,8,7,8,7,8,7

- 914-es indulasai
B o144 indulsai

7. tablazat
Jelenlegi és tervezett induldsok a Rokolya utcéatol
[sajdt szerkesztés a BKK menetrendjei alapjan http://www.bkk.hu/menetrendek]
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Lathatd, hogy a kovetési idok teljesen egyenletesek lettek, az orankénti két 914-es
indulés hidnya ezzel kompenzalhato.

3.8. Kapcsolatok

Tény, hogy a halozatmodositas bevezetésével bizonyos kozvetlen kapcsolatok
(kiilvarosok — Lehel 1t; kiilvarosok — Ull8i 1t belsd szakasza) megsziinnek. Azonban
Ujpest-kozpontnal és a Hatar atnal biztositott a csatlakozas rovid varakozasi idvel. A
kifelé tartdo 914E-nél kiilon figyelmet kell forditani az atfutasi id6 pontos betartasara, az
1-2 percet késO, de menetrendileg csatlakozast biztositd 914A bevarasara. Ugyanigy a
varos felé tartdo 914A is be kell, hogy varjon egy menetrendileg csatlakozé 914E-t annak
par perces késése esetén. (A 7-8 perces kovetés miatt 3 percnél nagyobb késéssel érkezo
914E esetén mar a kovetkezé 914A indulas is megfeleld csatlakozast biztosit, ezért ezt
bevarni nem sziikséges.) Az utazasok zome a belvarosi teriiletekrdl indul, vagy oda
érkezik, az angyalfoldi és a bels6-Ull6i uti teriiletek illetve a kiilvarosi régiok kozott
nem jelentkezik szamottevo utazasi igény az elébbihez képest.

(Az elévarosi vasuti kozlekedésben tobb mint egy évtizede mikodik mar a zo6nazo
rendszer. Pl.: egy Dunakeszi — Nagymaros utazas esetén szintén nincs kozvetlen
kapcsolat, de a vaci atszallas biztositott. Itt is Budapest és az elovarosok kozott
bonyolodik az utazasok nagy része, ennek szellemében alakitottdk ki a megallési

helyeket.)

3.9. Kéltségek

Ez az atalakitas az amugy is allanddan jelen 1év6 utastajékoztatasi (1j menetrendi lapok,
tablak, tajékoztatok) kiaddsokon feliil semmiféle plusz anyagi raforditast nem igényel.
Megvalositdsdhoz nem sziikséges sem tobbletjarmii, sem tobbletsofoér és egyetlen
kilométerrel sem fognak tobbet megtenni az autdbuszok, mint ma. Minimalis
megtakaritast is eredményez, hiszen a 914E jarmiiveinek a kevesebb megalldo miatt
kevesebbszer kell allo helyzetbdl felgyorsitaniuk. A jol miikodd, megszokott éjszakai
halozati csatlakozasokat nem befolyéasolja (lasd fentebb) €s szerkezeti valtozasokat sem
okoz és nem is igényel.

Az egyetlen atszervezést igényld teriilet a 914-es és 914A jaratok induldsainak pér
perces eltolasa, aminek az érintett teriileteken kiviil nincs kihatasa mas teriiletekre. Nem
befolyasolja a pihen6idék kiadasat és az éjszakai miiszak végén a reggeli forgalomba
atszerel6 kocsik miiszakjdba is beiktathatdak 2-3 perces korrekciok.

3.10. Viteldij

A jelenleg érvényben 1évd vonaljegy-rendszer értelmében a 914A és 914E kozotti
atszallaskor 11j jegyet kellene érvényesiteni. (Pl.: ha valaki a Rokolya utcatol a Szent
Laszlo térre utazik.) Megel6zendd az ebbdl eredd konfliktusokat és az 0j rendszer altal
ez okbol kifolyolag érzett ellenszenvet, itt célszerli lenne kivételt tenni. Hasonld

megoldassal talalkozhatunk mar az 1-es villamos és a 103-as busz kozti atszallaskor, (23]
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mert a 103-as tulajdonképpen az 1-es villamospétlgjaként funkciondl. Mivel
gyakorlatilag itt is egy vonalrdl van szo, alkalmazni lehet ezt a megoldast. (Egyébirant
ez a kérdés mar csak rovid ideig lesz aktualis, az elektronikus iddalapu jegyrendszer
bevezetésével értelmét veszti.)

3.11. Utastajékoztatas fontossaga

Mint mar fentebb emlitettem, gyorsjarat nem kozlekedett még éjszaka Budapesten, az E
szam megjelenése a 900-as tartomanyhoz tart6zd jaratoknal egyelore példanélkiili.
Nagy hangsulyt kell tehat forditani az utasok megfeleld, egyértelmii tijékoztatasara,
kiilonos tekintettel arra, hogy az ¢jszakai jaratokon sokkal nagyobb aranyban fordulnak
eld faradt, ittas allapotban 1év6, megszokasbol kozlekedd utasok. Az induléskor
szorolapokon, megallohelyi hirdetményeken és hangos tdjékoztatassal kell a lehetd
legtobb utashoz eljuttatni az informaciot. Ahogy az eldvarosi vasutak esetében is
teljesen megszokottd valt a z6nazd rendszer, minden bizonnyal a budapesti ¢&jszakai
kozlekedésben is egyértelmii tud lenni.

3.12. Tovabbi alkalmazas lehetoségek

Ha az észak-déli tengelyen bevalik, érdemes lehet megvizsgalni az éjszakai gyorsjaratok
tovabbi helyeken torténé bevezetését. Jelenleg az észak-déli tengely e szakasza az
egyetlen, ahol a mai viszonylatrendszer ¢és jératslirliség keretei kozott nagyobb
atszervezés nélkiil ez megvalodsithatd. Azonban a viszonylatok atszervezésével,
hosszabb tdvon megvizsgalhatd a gyorsjarati vagy a zonazo rendszer bevezetésének
lehetésége egyéb helyeken is. Példaul a kelet-nyugati tengelyen (907-973 illetve 956-
990); a 923-as bizonyos szakaszain, ahol a mostani negyed oras kovetés mellett is
zsufoltsag tapasztalhato; vagy a varoskozponttol tavol esd dél-pesti (Pesterzsébet,
Soroksar) és nyugat-pesti (Rdkosmente) varosrészek esetében.
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4. Osszegzés

Ezekkel a halézatfejlesztési elemekkel megvalosithatd a lakotelep kozosségi
kozlekedési kapcsolatainak nagyobb beavatkozas nélkiili javitasa. Mindkét, a
dolgozatban vazolt elképzelés nagyobb atszervezések ¢és halozatmodositasok
végrehajtasa megvalosithato és rovidtavon bevezetheto.

A 126E elinditasa megoldast nyujt a Farkaserd6 utca metrokapcsolatara és 1), eddig
nem létez6 kapcsolatokat teremt Ujpesten és Kaposztasmegyeren. Ujpest-kozpontbol
indulva a korabbi 14E villamospotlé jarat Gtvonalan kozlekedik Szilas-patakig, ahol a
126-0s jelenlegi utvonalan halad Dunakeszi, Auchan aruhazig. Lefedi Képosztasmegyer
nyugati teriileteit, ahonnan a 14-es villamos csak hosszu (akar 800m-es) ragyalogléassal
érhetd el és jelenleg nincs kozvetlen metrokapcsolata.

Pénteken és szombaton este a 914E bevezetése pedig gyorsabb ¢jszakai eljutast nyajt a
lakotelep szamara. Gyorsjaratként kozlekedve a Lehel ut — Béke tt és a belsé Ullsi at
térségében bizonyos megallokat nem érint. Ezeken a szakaszokon a 914A 5-10 perces
kovetési idejének egyenletes, 7-8 percess¢ modositasaval szinte valtozatlan iddbeli
lefedettség valosithatd meg. Nagy elénye ennek a halozatfejlesztésnek, hogy (az
értelemszer(i utastajékoztatasi koltségeken kiviil) semmilyen anyagi és egyéb raforditast
nem igényel, a jelenleg is rendelkezése allo eréforrasok ésszertibb elosztasaval
rovidtavon megvaldsithato.

Az itt bemutatott rovidtava elképzelések akar alapjat is képezhetik egy nagyobb
volumenti, nemcsak Ujpestet érinté halozatfejlesztésnek.
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5. Forrasjegyzéek

e [1] T4jékoztatd a 14E jarat indulasarol 6. oldal:
http://www.bkk.hu/gorgey/februar7/menetrendek.php

e [2] Petici6 a 14E visszaallitasaért 6. oldal:
http://www.peticiok.com/busz_kaposztasmegyer

e [3] A 126-0s jelenlegi inditasi jegyzéke 13. oldal:
http://www.bpi-779.hungeri.hu/

o [4] A 14E szerepe az M3-as metr6 potlasaban 15. oldal:
http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2015/05/M3 VJ Ujpest-
Arpad hid 150428.jpg

e [5] Bécs éjszakai kozlekedése 18. oldal:
http://www.wienerlinien.at/eportal2/ep/channelView.do/pageTypeld/66526/chan

nelld/-46749

e [6] Milan¢ éjszakai kozlekedése 18. oldal:
http://www.atm.it/en/ViaggiaConNoi/Pages/NightService.aspx

e [7] Berlin ¢jszakai kozlekedése 18. oldal:
https://www.berlin.de/en/public-transportation/1859225-2913840-night-buses-
public-transport-at-night-.en.html

e [8]2011. aprilisi valtozasok az éjszakai kozlekedésben 19. oldal:
https://m.facebook.com/notes/bkk-budapesti-k%C3%B6zleked%C3%A9si-
k%C3%B6zpont/%C3%BAj-menetrend-m%C3%A1just%C3%B3I-
s2%C3%Almos-fejleszt%C3%A9st-vezet-be-a-bkk-a-budapesti-
t%C3%B6megk%C3%B6zleke/182456925139689/

e [9] 2014. marciusi valtozasok az éjszakai kozlekedésben 19. oldal:
http://www.bkk.hu/2014/03/37907/

e [10] 2009-es valtozasok az éjszakai kozlekedésben 19. oldal:
http://hvg.hu/itthon/20090606 bkv_menetrend_valtozas_parameterkonyv

e [11] A 914A menetrendje 19. oldal:
http://www.bkk.hu/apps/menetrend/pdf/9141/20150909/2.pdf

e [12] A 914-es menetrendje 20. oldal:
http://www.bkk.hu/apps/menetrend/pdf/9140/20150909/2.pdf

o [13] Tajékoztato az 1-es villamos és a 103-as busz viteldijairol 24. oldal:
http://www.bkk.hu/te/pdf/te_lezaro_probauzem.pdf?m

A fentebb lathat6 linkek a 2015. oktoberi allapotokat tiikrozik.
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6. Mellékletek

1. melléklet

A 126-0s ¢és 126E megalldhelyei, menetideje és induldsai Dunakeszir6l
[sajdt szerkesztés]

Dunakeszi, Auchan -

126, 126E Szilas-patak /
Ujpest-kozpont
Megallohelyek 6ra| MUNKANAPOKON

- | Dunakeszi, Auchan 50

Mogyorddi-patak 20, 50E

01E, 21F, 41F, 58

6
7
8 | Megyeri Ut
9

q

5
Homoktovis Iskola 6 | 21E, 41E

7

8

9

Sarpatak utca 18, 36, 54
10 | Homoktovis utca 14, 32,52
11 | Szijgyarto utca 10|12,32,52
11 | Kordovan tér 11|12, 32,52
12 | Dunakeszi utca 12 (12,32,52
13 | Gimnazium 13|12, 32, 52E
14 | M(ivel6dési kozpont | 14 | 12E, 33E, 53E
15 | Hajlo utca 15 | 13E, 33E, 53E
16 | Szilas-patak 16 | 13E, 33E, 53E
17 | Atlétikai Stadion 17 | 13E, 33E, 53E
19 | Rakospalota-Ujpest |18 |13, 33, 52
24 | Ujpest-kdzpont 19(12,32,52

E: 126E jelzéssel 20112, 32

: z
tovébbktjjzlekedik 21 100, 30
Ujpest-kdzpontig 22 100,30
23|00
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2. melléklet

A 126E megallohelyei, menetideje és indulasai Ujpest-kézpontbol
[sajat szerkesztés]

Ujpest-kdzpont-
126E Szilas-patak -
Dunakeszi, Auchan-
Megallohelyek 6ra | MUNKANAPOKON
- | Ujpest-kdzpont 4
5 | Rékospalota-Ujpest 5
7 | Atlétikai Stadion 6 |28,48
8 | Szilas-patak 7 |09, 30,50
8 | Hajld utca 8
9 | M(ivel6dési kozpont 9
10 | Gimnazium 10
11 | Dunakeszi utca 11
12 | Kordovan tér 12
13 | Szijgyartd utca 13 (47
14 | Homoktévis utca 14 |07, 27, 47
15 | Megyeri ut 15 |07, 27,47
16 | Székpatak utca 16 |07, 27,47
23 | Dunakeszi, Auchan 17 | 07, 27, 47
18 |07
19
20
21
22
23
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3. melléklet

A 126-0s és 126E megallohelyei, menetideje és induldsai Képosztasmegyer, Szilas-
pataktol
[sajat szerkesztés]

Szilas-patak -
126; 126E Dunakeszi, Auchan-

Megalléhelyek 6ra| MUNKANAPOKON
- | Szilas-patak 4 |30
0 |Hajlé utca 5 |00, 30, 59
1 | Mlvel6dési kbzpont 6 |19, 36,56
2 | Gimnazium 7 |17,38,58
3 | Dunakeszi utca 8 |18,37,57
4 | Kordovan tér 9 |16, 36,56
5 | Szijgyartd utca 10 | 16, 36, 56
6 | Homoktovis utca 11 |16, 36, 56
7 | Megyeri ut 12 |16, 36, 56
8 | Székpatak utca 13 | 15, 35, 55E
15 | Dunakeszi, Auchan 14 | 15E, 35E, 55E

15 | 15E, 35E, 55E
16 | 15E, 35E, 55E
17 | 15E, 35E, 55E
18 | 15E, 35, 55
19 |16, 36, 56

E: 126E jelzéssel 20 | 15,40
kézlekedik 21| 10, 40
22 |10, 40
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4. melléklet

A 126-0s jelenlegi (2015. oktober vége) inditasi jegyzéke forgalmi szamonként
[Forrds: http://www.bpi-779.hungeri.hu]

F51 F52 F11
Szilas-patak Auchan Szilas-patak Auchan Szilas-patak Auchan
érk ind érk ind | érk ind érk ind || érk ind érk ind

4:30 | 4:45 4:50 5:00 | 5:15 5:20 8:18 | 8:33 8:36
5:06 5:30 | 5:45 5:50 | 5:36 5:59 | 6:14 6:19 || 8:52 9:16 | 9:31 9:32
6:06 6:19 | 6:35 6:39 | 6:36 6:39 | 6:55 6:59 || 9:48
6:56 6:59 | 7:15 7:18 | 7:16  7:19 | 7:35 7:38
735 7:39 | 7:55 7:.58 | 7.55 7:59 | 8:15 8:18 15:15]15:32 15:32
8:15 pihend 8:34 8:37 | 8:52 8:54 [15:49

8:57 | 9:12 9:14 | 9:10 pihend F12
9:30 9:36 | 9:51 9:52 9:56 |10:11 10:12| Szilas-patak Auchan
10:08 10:16 |10:31 10:32|10:28 10:36 |10:51 10:52| érk ind érk ind
10:48 10:56 |11:11 11:12|11:08 11:16 |11:31 11:32 15:35|15:51 15:52
11:28 11:36 |11:51 11:52(11:48 11:56 [{12:11 12:12(16:09
12:08 12:16 |12:31 12:32(12:28 12:36 |12:51 12:52 F13
12:48 12:56 |13:11 13:12|13:08 13:15 |13:31 13:32| Szilas-patak Auchan
13:29 13:35 |13:51 13:52|13:49 13:55 |14:11 14:12| érk ind érk ind
14:09 14:15 |[14:31 14:32|14:29 14:35 |14:51 14:52 21:10|21:24 21:30
14:49 14:55 |15:11 15:12|15:09 pihené 21:45 22:10|22:24 22:30
15:29 pihené 15:55 [16:11 16:12(22:45

16:15 [16:31 16:32|16:29 16:35 |16:51 16:52 F14
16:49 16:55 |17:11 17:12|17:09 17:15 |17:31 17:32| Szilas-patak Auchan
17:29 17:35 (17:51 17:52(17:49 17:55 |18:11 18:12| érk ind  érk ind
18:09 18:15 [18:31 18:32|18:29 18:35 |18:51 18:52 21:40|21:54 22:00
18:49 18:55 [19:11 19:12(19:09 19:16 |19:31 19:32|22:15 22:40|22:54 23:00
19:28 19:36 [19:51 19:52|19:48 19:56 |20:11 20:1223:15
20:08 20:15 |[20:30 20:32(20:28 20:40 |20:55 21:00
20:48 21:15
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5. melléklet

A 126-0s ¢s 126E tervezett inditasi jegyzéke forgalmi szdmonként.

(A szilas-pataki indulasok a 126E esetében mindig Dunakeszi felé értenddk, az ujpest-
kozponti irany indulasai Szilas-pataktol ebben a tablazatban nincsenek feltiintetve.)
[sajat szerkesztés http://www.bpi-779.hungeri.hu alapjan]

l:126-0s indulésai [J:126E indulasai
F1 F51

Ujpest-kp. | Szilas-patak | Auchan Ujpest-kp. | Szilas-patak Auchan
érk ind érk ind érk ind érk ind érk ind érk ind
6:19 | 6:35 6:41 4:30 | 4:45 4:50

7:05 7:09 | 7:17 7:17 | 7:33 741 5:06 5:30 | 5:45 5:50
8:06 6:15 6:28 | 6:36 6:36 | 6:52 7:01
7:26 7:30 | 7:38 7:38 | 7:54 7:58

13:47 | 13:55 13:55|14:31 14:12 8:15 pihend

14:36 14:47 |14:55 14:55|15:31 15:12 8:57 | 9:12 9:14
15:36 pihend 9:30 9:36 | 9:51 9:52
16:07 | 16:15 16:15|16:31 16:32 10:08 10:16 |[10:31 10:32
16:56 17:07 |17:15 17:15|17:31 17:32 10:48 10:56 |11:11 11:12
17:56 18:07 |18:15 18:15|18:31 18:32 11:28 11:36 {11:51 11:52
18:49 12:08 12:16 |12:31 12:32
12:48 12:56 |[13:11 13:12

14:16 14:27 |14:35 14:35 |14:51 14:52
15:16 pihené

15:47 |15:55 15:55 |16:11 16:12
16:36 16:47 |16:55 16:55 (17:11 17:12
17:36 17:47 |17:55 17:55 |18:11 18:12
18:29 pihend

18:55 |19:11 19:12
19:28 19:36 |19:51 19:52
20:08 20:15 [20:30 20:32
20:48

Folytatas a kovetkezo oldalon.
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Bl 126-0s indulasai [J:126E indulésai

F52 F11
Ujpest-kp. | Szilas-patak Auchan Ujpest-kp. | Szilas-patak | Auchan
érk ind érk ind érk ind || érk ind | érk ind | érk ind
5:00 | 5:15 5:20 8:18 | 8:34 8:36
5:36 5:59 | 6:14 6:21 8:52 9:16 | 9:31 9:32
6:45 6:48 | 6:56 6:56 | 7:12 7:21 9:48
7:46 7:50 | 7:58 7:58 | 8:14 8:18
8:34 8:37 | 853 8:54 15:07 (15:15 15:15|15:31 15:32
9:10 pihend 15:57
9:56 |10:11 10:12
10:28 10:36 |10:51 10:52
11:.08 11:16 |11:31 11:32 F13
11:48 11:56 |12:11 12:12| Ujpest-kp. | Szilas-patak Auchan
12:28 12:36 |12:51 12:52| érk ind érk ind érk ind
13:08 13:15 |13:31 13:32 21:10(21:24 21:30
13:56 14:07 |14:15 14:15 |14:31 14:32 21:45 22:10(22:24 22:30
14:56 pihend 22:45
15:27 |15:35 15:35 |[15:51 15:52
16:16 16:27 |(16:35 16:35 |16:51 16:52 F14
17:16 17:27 |17:35 17:35 |17:51 17:52| Ujpest-kp. | Szilas-patak Auchan
18:08 pihend érk ind érk ind érk ind
18:35 | 18:51 18:52 21:40|21:54 22:00
19:09 19:16 |19:31 19:32 22:15 22:40(22:54 23:00
19:49 19:56 |20:11 20:12 23:15
20:28 20:40 |20:55 21:00
21:15
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6. melléklet

A 914A jelenlegi (2015. oktober vége) érvényes pénteki és szombati inditasi jegyzéke.

[Forrds: http://www.bpi-779.hungeri.hu]

Forgalmi| Indulds | Erkezés

1 23:35 0:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar it M
21 23:37 0:00 | Nyugati palyaudvar M | Hatdr ut M
2 23:40 0:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
11 23:40 0:22 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
22 23:42 0:05 | Nyugati palyaudvar M | Hatdr ut M
12 23:45 0:27 |Hatdr at M Ujpest-kézpont M
78 23:48 0:11 | Deak Ferenctér M Ujpest-kdzpont M
71 23:50 0:30 | Ujpest-kdzpont M Hatdr at M
72 23:55 0:35 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
75 23:55 0:37 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
76 0:00 0:42 | Hatdr at M Ujpest-kézpont M
73 0:05 0:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
74 0:10 0:50 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
21 0:10 0:52 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
22 0:15 0:57 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
23 0:20 1:00 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
1 0:25 1:07 |Hatar utM Ujpest-kdzpont M
78 0:25 1:05 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
2 0:30 1:12 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
11 0:35 1:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
71 0:40 1:22 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
12 0:40 1:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
77 0:45 1:27 | HatdrutM Ujpest-kdzpont M
75 0:50 1:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
73 0:55 1:37 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
76 0:55 1:35 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
74 1:00 1:42 | HatdrutM Ujpest-kdzpont M
79 1:05 1:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
22 1:10 1:50 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
23 1:10 1:52 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
72 1:15 1:57 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
1 1:20 2:00 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M

1:25 2:05 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
11 1:25 2:07 |Hatar at M Ujpest-kdzpont M
12 1:30 2:12 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
21 1:35 2:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
77 1:40 2:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
75 1:40 2:22 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
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78 1:45 2:27 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
73 1:50 2:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
74 1:55 2:35 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
79 1:55 2:37 | Hatarat M Ujpest-kdzpont M
22 2:00 2:42 | HatdrutM Ujpest-kdzpont M
71 2:05 2:45 | Ujpest-kézpont M Hatar ut M
72 2:10 2:50 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
1 2:10 2:52 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
76 2:15 2:57 |HatdrutM Ujpest-kdzpont M
11 2:20 3:00 |Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
12 2:25 3:05 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
21 2:25 3:07 |HataratM Ujpest-kdzpont M
77 2:30 3:12  |HatarutM Ujpest-kdzpont M
23 2:35 3:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
78 2:40 3:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar Gt M
73 2:40 3:22 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
2 2:45 3:27 |HataratM Ujpest-kdzpont M
79 2:50 3:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
22 2:55 3:35 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
71 2:55 3:37 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
72 3:00 3:42 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
75 3:05 3:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
76 3:10 3:50 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
11 3:10 3:52 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
74 3:15 3:57 |Hatar Gt M Ujpest-kdézpont M
21 3:20 4:00 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
77 3:25 4:05 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
23 3:25 4:07 |Hatar Gt M Ujpest-kdzpont M
78 3:30 4:12 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
1 3:35 4:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
2 3:40 4:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
79 3:40 4:22 |Hatar Gt M Ujpest-kdzpont M
12 3:45 4:27 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
71 3:50 4:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
72 3:55 4:35 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
75 3:55 4:37 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
76 4:00 4:42 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
73 4:05 4:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
74 4:10 4:50 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
21 4:10 4:52 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
22 4:15 4:57 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
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7. melléklet
A 914A tervezett inditasi jegyzéke. Szinessel jeloltem a modositott indulasokat: pirossal
az ujpest-kozponti, kékkel a hatar uti és zolddel a csonkamenetek mddositott indulésait.

[Forrds: sajat szerkesztés http://www.bpi-779.hungeri.hu alapjdan]

Forgalmi| Indulds | Erkezés

1 23:35 0:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar it M
21 23:37 0:00 | Nyugati pdlyaudvar M | Hatdr ut M
2 23:40 0:20 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
11 23:38 0:20 |HataruatMm Ujpest-kézpont M
22 23:44 0:07 | Nyugati palyaudvar M | Hatar ut M
12 23:45 0:27 |HataratM Ujpest-kdzpont M
78 23:49 0:12 | Deak Ferenc tér M Ujpest-kdézpont M
71 23:50 0:30 | Ujpest-kdzpont M Hatdr at M
72 23:57 0:37 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
75 23:53 0:35 |Hatar Gt M Ujpest-kdzpont M
76 0:00 0:42 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
73 0:05 0:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
74 0:12 0:52 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
21 0:08 0:50 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
22 0:15 0:57 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
23 0:20 1:00 |Ujpest-kdzpont M Hatar at M
1 0:23 1:05 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
78 0:27 1:07 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
2 0:30 1:12 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
11 0:35 1:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
71 0:38 1:20 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
12 0:42 1:22 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
77 0:45 1:27 |Hatar utM Ujpest-kdzpont M
75 0:50 1:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
73 0:53 1:35 | HatdrutM Ujpest-kdzpont M
76 0:57 1:37 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
74 1:00 1:42 | HatdrutM Ujpest-kdézpont M
79 1:05 1:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
22 1:12 1:52 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
23 1:08 1:50 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
72 1:15 1:57 |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
1 1:20 2:00 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M

1:27 2:07 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
11 1:23 2:05 | Hatar Gt M Ujpest-kdzpont M
12 1:30 2:12 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
21 1:35 2:15 | Ujpest-kézpont M Hatar ut M
77 1:42 2:22 | Ujpest-kézpont M Hatar ut M
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75 1:38 2:20 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
78 1:45 2:27 |HatdrutM Ujpest-kdzpont M
73 1:50 2:30 | Ujpest-kézpont M Hatdr Gt M
74 1:57 2:27 | Ujpest-kdzpont M Hatar Gt M
79 1:53 2:35 | Hatar at M Ujpest-kdézpont M
22 2:00 2:42  |Hatar ut M Ujpest-kdzpont M
71 2:05 2:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
72 2:12 2:52 | Ujpest-kézpont M Hatar ut M
1 2:08 2:50 | Hatar at M Ujpest-kézpont M
76 2:15 2:57 |HatdrutM Ujpest-kdzpont M
11 2:20 3:00 |Ujpest-kdzpont M Hatar at M
12 2:27 3:07 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
21 2:23 3:05 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
77 2:30 3:12 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
23 2:35 3:15 | Ujpest-kézpont M Hatdr Gt M
78 2:42 3:22 | Ujpest-kézpont M Hatar at M
73 2:38 3:20 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
2 2:45 3:27 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
79 2:50 3:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
22 2:27 3:37 | Ujpest-kézpont M Hatar ut M
71 2:53 3:35 | Hatar at M Ujpest-kdzpont M
72 3:00 3:42 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
75 3:05 3:45 | Ujpest-kdézpont M Hatdr Gt M
76 3:12 3:52 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
11 3:08 3:50 | Hatar Gt M Ujpest-kdézpont M
74 3:15 3:57 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
21 3:20 4:00 |Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
77 3:27 4:07 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
23 3:23 4:05 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
78 3:30 4:12 | Hatar Gt M Ujpest-kdézpont M
1 3:35 4:15 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
2 3:42 4:22 | Ujpest-kdzpont M Hatar Gt M
79 3:38 4:20 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
12 3:45 4:27 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
71 3:50 4:30 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
72 3:57 4:37 | Ujpest-kdzpont M Hatar at M
75 3:53 4:35 | Hatar Gt M Ujpest-kdzpont M
76 4:00 4:42 | HatarutM Ujpest-kdzpont M
73 4:05 4:45 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
74 4:12 4:52 | Ujpest-kdzpont M Hatar ut M
21 4:08 4:50 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
22 4:15 4:57 |HatarutM Ujpest-kdzpont M
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