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1. Bevezetés

Tudomanyos Diakkori Konferencia dolgozatom célja feltarni és elemezni a varosi kerékparos
forgalom csomodpontokon vald athaladasi lehetdségeit. Majd ezek ismeretében feliilvizsgalni
az Astoria csomoépont kerékparos atvezetéseit, és javaslatokat késziteni a kerékparos

atvezetések kozlekedésbiztonsaganak javitasara.

A fovaros kerékparos kozlekedése gyokeres valtozasokon esett at az elmult 10 évben. A
kerékparozas, mint kdrnyezetbarat és hatékony rovid tava vérosi kozlekedési mod elényben
részesitésének tdmogatasa mar korabban megjelent az eurdpai dontéshozok és politikusok
részérdl.[1] Budapest nagy része ideélis kornyezetet biztositana a kerékparozashoz. Buda
hegyvidéki teriileteit leszdmitva nincsenek nagy emelkeddk, az elmult két évszazadban
kialakult sugaras-gytrtis varosszerkezet pedig (els6sorban a varos kozponti részén)

kerékparral is egyszerii és gyors eljutast biztosithat szinte barhova.[2]

A rendszervaltaskor Budapesten 12 kilométer kijelolt kerékparut alkotta a teljes kerékparos

halézatot.[3] Napjainkra ez a kerékparos uthalozat kozel 200 kilométeresre ndvekedett.

A budapesti kerékparos kozlekedés népszerisitésében, illetve elterjesztésében rendkiviili
szerepe volt a Critical Mass mozgalomnak, amely az el6z6 évtizedtdl kezdve félévente egyre
nagyobb tomegeket mozgatott meg, a felvonulasokon kiviil pedig az interneten szervez6do
kozosségi eseményekkel politikusok, és kozéleti személyiségek figyelmét is sikeresen

iranyitotta ra a varosi kerékparozas 1étjogosultsagara. [4]

A Critical Mass mozgalom szervezdjeként a Magyar Kerékparosklub jelentds ismertségre, €s
ezaltal hatékony lobbierdre tett szert, mellyel tudott hatni a budapesti varosvezetésre a
kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében. Igy napjainkig a Kerékparosklub a 2010-ben
megalakult Budapesti Kozlekedési Kozponttal jo kapcsolatot apol, ezt mutatja a Muzeum
koruti kerékparszamlaldo miikodése is, mely az adatokat a Kerékparosklub részére kiildi,

viszont az lizemeltetését a BKK-Kozut, igy ezéltal a varosvezetés finanszirozza.




2. A jelenlegi helyzet bemutatdsa

Budapesten jelenleg harom kerékparszamlalo tizemel, ezek koziil els6ként a Mizeum koruti
szamlalot helyezték lizembe 2010 juliusaban, majd az Andrassy Uton a Nagymezd utcanal

2012 jaliusaban létesitették a francia gyartmanyu ECO-COUNTER szamlalokat, melyek

mindkét irdnyban szamlaljak az elhalado kerékparosokat.
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1. abra A Budapest teriiletén beliil talalhato kerékpdarszamlalok elhelyezkedése (forras: Google Maps - sajat térkép)

Ezen szamlalok adatai alapjan szemléltethetd a kerékparos forgalom ndvekedése évrol-évre.
Az aldbbi adbrdk a Muzeum koruti, illetve az Andrassy Uton mért adatokat szemléltetik.
Szemmel lathaté a novekedés mindkét esetben, mig a Muzeum korati szamlalon lehetdség
nyilik harom targyév adatainak az Osszehasonlitdsdra, addig az Andrassy utrdl szdrmazo

adatok csak egy targyévet tartalmaznak, viszont mindkét iranyban kozlekedd kerékparosokrol
szamot adnak.




Muzeum koruati kerékparsav atlagos napi forgalma [egy iranyban]
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1. diagram Muiizeum koruti szamlalé adatai (forrds : http://kerekparosklub.hu/szamlalo-eredmenyek )

Az 1. diagram szemlélteti a Mlzeum korati szamlalo altal mért adatokat, melyen lathato,
hogy évrdl évre nd a kerékparos forgalom az Astoria iranyaban, igy a csomdponti atvezetések

szerepe ezen a szakaszon folyamatosan nagyobb és nagyobb sullyal bir.
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2. diagram Kerékpdros forgalom az Andrdssy uton északkeleti irany(HSsok tere felé)
(forras: BKK Kozut )

A 2. diagram az Andrassy uton a Hésok tere iranyaba halado kerékparosok szamat mutatja.

Sarga szinnel a 2012-es, illetve kék szinnel a 2013-as év forgalmat havi bontasban.



http://kerekparosklub.hu/szamlalo-eredmenyek
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3. diagram Kerékpdros forgalom az Andrdssy uton délnyugati irany(varoskozpont felé)
(forras: BKK Kozut )

A 3. diagram az Andrassy ton a varoskézpont iranyaba (Deak Tér felé) halado kerékparosok
szamat abrazolja az el6z0 abrahoz hasonléan. Az 1. diagram szemlélteti, hogy a Muzeum el6tt
elhalado kerékparosok szama 2010 6ta évr6l évre novekszik, mig a 2. , illetve 3. diagram csak

egy targyév kerékparos forgalméanak novekedésérdl ad szamot az Andréssy uton.

A Kozponti Statisztikai Hivatal mérései alapjan megfigyelhetd, hogy 2001 és 2012 kozott a

kozati balesetek szama a 2006-os évig ndvekedett, majd 2012-ig folyamatosan csokkent.

Kozuti balesetek szamanak alakulasa
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4. diagram Kozuti balesetek szamdnak alakuldsa (forras: [4] alapjan sajat készitésii diagram)

A kerékparosok altal okozott személyi sériiléses kozuti balesetek szamanak alakulasat 2001-

2012 kozott az 5. diagram szemlélteti.
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5. diagram Személysériiléses - kerékparosok altal okozott kdzati balesetek
szamanak alakulasa (forras: [4] alapjan sajat készitésii diagram)

Az 4.-5. diagramok vizsgalata alapjan feltételezhetd, hogy van Osszefliggés a kerékparosok
szamanak novekedése és a kerékparosok altal okozott kozuti balesetek szdmanak ndvekedése

kozott.




3. A kerékparos dtvezetéseknél tortént balesetek jellemzoi

A

kerékparos

baleseti

statisztikak

elemzésével

foglalkozott

Felfoldi

Péter

diplomamunkajaban, aki a 2011-2012-ben tortént kerékparos személyi sériiléses baleseteket

vizsgalta. Az ORFK-nal rogzitett baleseti jegyzOkonyvek elemzése soran a kovetkezd

aranyszamokat kapta.

Balesetek bekévetkezési hely szerint
Infrastruktura | Darabszam Szdazalék
Buszsav 4 0,39
Nyltot,t 3 0,29
buszsav
Zebra 58 5,69
Jarda 68 6,67
Jlardarol 79 7,75
Uttestre
Osztott
gyalog- és 56 5,5
kerékparut
Kerékparut 38 3,73
|,<erekpalros 119 11,68
atvezetes
Kerékparos 1 0,1
nyom
Kerékparsav 32 3,14
Nyitott 2 0,2
kerékparsav
Gepjarmd 532 52,2
forgalmi sav

1. tablazat A baleseti helyszinek infrastrukturadlis aranya

(forras: [4] )

Az 1. tablazat szerint az uttesten tortént kerékparos balesetek szama az Osszes balesethez

viszonyitva 52,2 %, tehat a balesetek tobb mint fele az uttesten torténik. A balesetek csaknem

12%-a tortént a kerékparos atvezetésekben. Ez utdébbi szam mutat ra azon tényre, hogy a

kerékparos atvezetéseket a lehetd legbiztonsagosabb, legatlathatobb, és legegyszeriibb moédon

kell kialakitani.




4, Forgalomszabdlyozas és csomdponti kialakitas

A csomodponti tervezés elsO Iépéseként az elsdbbség kérdését kell tisztazni. Foirannyal
parhuzamos, (elsébbséggel rendelkezd) kerékparforgalmi létesitmény atvezetése folyamatos
legyen, a mellékirdnyban az aldrendeltséget jelzétablakkal €s burkolati jelekkel kell jelezni. A
tervezés soran mindenekelétt a forgalombiztonsag szempontjait kell figyelembe venni.[6]
Tovabba a kerékparos forgalmi Iétesitmények tervezésénél fontos szem elOtt tartani a
kerékparosok észlelhetOségének, lathatosdganak paramétereit, ¢s torekedni kell a

legegyszeriibb utvonal kijelolésére.

Torekedni kell arra, hogy az adott keresztezddésbe érkezd kerékparosoknak piros jelzés vagy
elsébbség adasi kotelezettség miatt ne kelljen leszallniuk a kerékparrol, csak ha azt
forgalombiztonsagi okok indokoljak. [6] Szamos helyen ezt Gigy oldjak meg, hogy az utpadka
magassagat megemelik a kényelmes megallas érdekében, vagy kapaszkodasra alkalmas
korlatot épitenek a megallasi hely mellé. Mindezen megoldédsok segitik el a kerékparosok
gyors elinduldsat szabad jelzés esetén. Ezen megoldasok koziil az utpadka megemelésére jo
példa az Andrassy uton az Oktogon keresztezdédésében a kerékparos sav melletti viszonylag

magas padka, melynél a kerékparosok kényelmesen tamaszkodhatnak a z6ld jelzésre varva.

2. dbra Az Andrdassy ut és az Oktogon keresztezddésénél talalhato
tamaszkodasra alkalmas padka (forras: sajat foto)

A forgalmi savban-, illetve az Gt mellett kdzvetleniil parhozamosan futd kerékparaton halado

kerékparosokra nézve a jobbra kanyarodd jarmiivek jelentik a f6 veszélyt. A kdzuton vagy




kerékparsavon halad6 kerékparosok a jobbra tartasi kotelezettség miatt az it szélén vagy a
szegély mellett haladnak. Ha egyenesen tovabb akarnak haladni, akkor a jobbra kanyarodd
gépjarmiivekkel, ha balra akarnak haladni, az egyenesen ¢és a balra kanyarodo jarmuvekkel
kénytelenek fonddni.[6] Ezért nagyon fontos szempont, hogy ezen fonodd mozgasokat
megfeleld modon elemezziik és végiil megtalaljuk a legbiztonsagosabb megoldast az

atvezetésre.

Amennyiben az adott csomoponton jelentés kerékparos forgalom halad at az egyes
iranyokban, gy célszerii az adott forgalmi savok szélességét névelni, amennyiben azt térbeli
adottsagok megengedik, ¢és ezzel a kerékparos forgalom kényelmes tovabb haladasat
biztositani. A kerékparos forgalom nagysdgahoz mérten donthetiink ugy, hogy kiilon a

gépjarmiivek forgalmi savjatol sarga felfestéssel elvalasztott kerékparos savot hozunk Iétre.

v

N 3 I3 -~ .
H o C— «erexparos FOIRANY

~

3. dbra Kerékparos foiranyban szélesebb forgalmi sav kialakitasa (forras:[6] alapjan sajat készitésii rajz)

A 3. abran SZ1,S72, illetve SZ3 méretvonalak mutatjak a forgalmi savok szélességét. A

kerékparos féiranyban haladé SZ2 sav szélesebb mint SZ1 illetve SZ2, ezéltal a kerékparos

forgalom biztonsagosan egyiitt haladhat a gépjarmii forgalommal.
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4. abra Kalvin tér: egyenesen halado kerékpdros sav a kanyarodo
forgalmi sav szélén felfestve (forras: sajat foto)

A 4. ébra a Kalvint téren felfestett egyenesen haladd kerékparos savot abrazolja, mely a
jobbra kanyarodo6 forgalmi sav belsé szélén helyezkedik el. Ezen kerékparos sav kialakitasat
az adott utvonalon haladd jelentds mértékii kerékparforgalom indokolta, és persze jelentOs
szerepet jatszottak a kornyezeti adottsagok, amelyek ezen formaban biztositottak elegendd

helyet a 1étesitésre.

4.1. Jelzolampas  forgalomszabalyozdas  nélkiili  csomopontok

kialakitasanak fo szempontjai

Fontos kiilon tekinteni a jelz6lampa nélkiili, illetve a jelzélampas forgalomszabalyozasua
csomépontokat, mert mig a jelz6lampas esetnél az egyes forgalmi savokban halad6 jarmiivek
piros jelzés esetén megallnak, és ez 1d6 alatt a kerékparosok eldnyben részesitése
egyszeriibben megoldhato, addig a jelz6lampa nélkiili csomopontokban az elsébbségadasi
kotelezettségnek eleget téve elindulhatnak a jarmiivek, és igy a kerékparosok a jarmiisor
mellett nem tudnak biztonsagosan elhaladni. Tehat végig kell varniuk, mig az el6ttik 1évo

jarmioszlop athalad a keresztezddésen.
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4.1.1. Elsobbsegadasi szabalyok

Kozuti csomopont terezésénél elsd 1épésként az elsdbbségi viszonyokat sziikséges tisztazni.

A kozati csomoponti atvezetéseknél fontos, hogy ne csak a kerékparos lassa a tovabbvezetés
iranyat, hanem az 6t keresztezd kozati forgalom is tudataban legyen annak, hogy
keresztiranyu kerékparos forgalomra kell szamitania. A keresztezodésen beliill a kozut
burkolatatol eltéré téglavords szinli burkolat vagy mas tipust, texturaji burkolat
alkalmazéasaval célszerli hangsulyozni az elsébbséggel rendelkezé kerékparforgalmi
nyomvonalat. A szines burkolaton kerékparpiktogram is elhelyezhetd, tigy hogy az a

keresztez6 kozuti forgalom iranyara merdlegesen alljon.[6]

Az elsébbégi viszony hangstlyozasara szdmos megoldassal élhetiink. Tekintsiik példaul
foutvonal és mellékutvonal keresztezodését. A kerékparos forgalom atvezetésére a téglavoros
szinli burkolat remek megoldasként szolgal, viszont le kell szogezni azt, hogy csak abban az
esetben alkalmazhat6, ha a kerékparosoknak elsdbbsége van. Ezen vords felfestés
kiegészithetd oly mddon, hogy a féutvonalon (esetleg azzal parhuzamosan) futd kerékparos
nyomot, illetve kerékparutat elvalasztjuk a forgalmi savoktol és a mellékatvonalon ugy
vezetjik at, hogy forgalomcsillapitod kiiszobot hozunk Iétre. Természetesen elengedhetetlen a

KRESZ szabalyok altal alkalmazhat6 elsObbségadasi tablak kihelyezése.

4.1.2. Egyenesen, illetve jobbra haladas esetei

Az egyenesen illetve jobbra haladd kerékparos forgalmat célszerli elvalasztani egymastol. A
szétvalasztast mar a kanyarod6 sav kezdeténél meg kell tenni, hogy a leheté legkevesebb
konfliktuspont alakulhasson ki a kerékparosok és a gépjarmiivek kozott. Amennyiben a
csomopontban elegendd hellyel rendelkeziink, lehetdéség van a jobbra kanyarod6 kerékparos
s&v csomoponti levalasztasara (példaul egy forgalomtol elzart teriilet 1étesitésével, padkaval
elvalasztva), igy a kanyarodo kerékparosok a forgalomtdl elvalasztva tudnak biztonsagosan
kanyarodni. A kovetkezd abra az egyenesen haladd és a kanyarodd sav szétvalasztasanak

modjat mutatja be.
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5. dbra Kerékpdrsav kialakitdsa egyenesen haladé és kanyarodé savban (forrds:[6] alapjan sajét készitésii rajz)
Amennyiben a forgalom indokolja azt, lehetdség nyilik a kanyarod6 sav kezdetén forgalom
eldl elzart teriilet 1étesitésére, hogy a nagy tehergépkocsik, buszok, stb. holtterében kozlekedd
kerékparosok szamara menekiilési utvonalat biztositson, amennyiben a gépjarmiivek az
els6bbséget nem megadva valtanak savot.[6] Az 6. abran piros pont jeldli a konfliktuspontot,
ami elott a kerékparos vészhelyzet esetén a forgalom elzart teriiletre (sraffozott teriilet) le tud

huzdodni.

6. dbra Forgalom eldl elzart teriilet létesitése a kanyarodo sav kezdetén (forrds:[6] alapjan sajat készitész)

4.1.3. Balra kanyarodas lehetséges esetei

A kerékparosok adott csomopontban, a gépjarmiisavban vald balra kanyarodasanak nagy
baleseti kockazata lehet. Ha nincs jelzélampas iranyitas, amely egy kis idore is megallitana az
autosort, akkor a jarmiivek kozt elére haladva nem tudnak a sor elejére beallni, majd a sor
elejérdl indulva biztonsagosan balra kanyarodni. Ezért a balra kanyarodast lakott teriileten
beliil ugy tudjak véghezvinni, hogy a balra kanyarodo6 sdvba besorolnak a gépjarmiivek kozé,
és igy a jarmiioszlopba beintegralodva kanyarodnak ra uti céljukra. Lakott teriileten kivill a

balra kanyarodas a nagy sebességkiilonbség miatt nem engedélyezett.
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4.2. Jelzolampas forgalomszabalyozasu csomopontok kialakitdasanak

f0 szempontjai

Jelz6lampaval szabalyozott csomoOpontokban a  kerékparforgalmat a csomoOponti
forgalomiranyitas rendszeréhez kapcsolva kell kialakitani Ggy, hogy a kerékparosok sarga
villogd tizemmod vagy iizemen kiviili allapot esetén is biztonsdgosan tudjanak atkelni a

keresztezddésen.[6]

Mivel a jelzélampas forgalomirdnyitas segitségével lehetdség nyilik a jarmiioszlop
megallitasara, ezaltal a kerékparos forgalom a fényjelzé késziilékek piros jelzése esetén

elényben részesithetd a kovetkez6 pontban leirtak szerint.

4.2.1. Eloretolt kerékpdros feldallohelyek

El6retolt kerékparos felallohelyekkel manapsag Budapesten tobb helyen is talalkozhatunk, de
nem tudott elterjedni széleskoriien a megoldas, mert a belvaros nagy kerékparos forgalmat
lebonyolité csomopontjaiban a teriileti adottsagok nem teszik lehetové a 1étesitését. Lényege,
hogy a gépjarmiivek keresztezddésnél 1évo megallasi helyét (,,stop” vonal) tavolabb festik fel,
igy a keresztez6déstdl tdvolabb varakozo jarmiivek el6tt felszabadult helyre a kerékparosok a
fényjelz6 késziilék piros jelzésének ideje alatt felallhatnak, ezaltal a 4.1.3. pontban kifejtett
balra kanyarodas problematik4ja megoldodik. Az eldretolt felallohelyek szerepiiket akkor
tudjak igazan betdlteni, ha a jelzélampa program kellden alkalmazkodik a kerékparos

forgalomhoz is.

A fényjelz6 késziilék zold jelzése alatt elofordulhat, hogy az ut jobb szélén helyet foglald
kerékparos savon haladd kerékparosok a forgalom silirisége miatt nem képesek fonddo
mozgasra, és ezaltal nem tudnak besorolni a balra kanyarodo forgalmi savba.[6] Igy ezen
kerékparosok megallasra kényszeriilnek, addig mig a fényjelz6 késziilék piros jelzést nem ad.
A tilos jelzésre vard kerékparosok szamara helyet kell biztositani valahol, a kerékparos sav
sz¢lén, annak érdekében, hogy az egyenesen, ill. jobbra haladd kerékparforgalom

akadalymentesen haladhasson el mellettiik.
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1. dabra Eloretolt kerékparos felallohely varakozo obéllel (forrds:[6] alapjan sajat készitész)

4.2.2.Elore sorolas

Abban az esetben, ha a forgalmi savok szélessége nem elegendden nagy, hogy kerékparsavot
vagy kerékparos nyomot lehessen kialakitani, akkor lehetdség van nyitott kerékparsav
kialakitasara. Ez azt jelenti, hogy az adott forgalmi savban a személygépkocsik, illetve
kerékparosok egymdas mellett tudnak haladni, viszont amikor egy nagy tehergépkocsi vagy
busz érkezik, az elfoglalja a sav teljes szélességét, ilyenkor a kerékparosoknak be kell
sorolniuk az jarmiioszlopba. A csomdponthoz érve a hasonldan keskeny forgalmi sdvok miatt

a csomoponti atvezetés nehézkes.

Viszont a varakozo6 jarmiivek kozott a kerékparosok elférnek, igy elére tudnak sorolni. Ez a
szituacié bdéven tartogat magaban veszélyeket, ugyanis a gépjarmii vezetdk nem minden
esetben szamitanak arra, hogy hatulrol egy kerékparos érkezik és egy hirtelen savvaltas a

gépjarmi vezetd részEerdl balesetet okozhat.

4.2.3.Kerekparsav, kerékparut csomoponti atvezetésének lehetoségei

Ha a csomopont el6tt kerékparutat vagy kerékparsavot alakitunk ki, akkor azt a csomopontban

is folyamatosan, valtozatlan szélességgel at kell vezetni.[6]

Az atvezetés sokféleképpen megoldhatd, de fontos, hogy a kerékparosok ki, illetve behaladasi
sebességének fliggvényében kell modositani a fényjelzd késziilekek fazistervét. Lehetdség
van eldretolt kerékparos felallohelyek kialakitasara, kiilon-kiilon balra kanyarod6 és

egyenesen, illetve jobbra kanyarodd kerékparsavok kialakitasara, ha azt a forgalmi savok
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sz¢élessége engedi. A hasonlo kialakitdsu csomdpontokban kerékparos fényjelzo késziilékeket
is szoktak alkalmazni, ezek altalaban par masodperccel elébb adnak zold jelzést, mint a jarmi
forgalom szamara kihelyezett fényjelz6 késziilékek, ezaltal a kerékparosok lassabb elindulasat

hivatottak kompenzalni a jarmiivekkel szemben.

5. Kerékparos hurokdetektorok alkalmazdsa

Hazéankban a kerékparos hurokdetektorok elterjedése még varat magara. Jelenleg 6sszesen 3
mérdallomés tizemel Budapesten. A miikddési elvilk azonos a gépjarmiivek érzékelésére
alkalmas hurokdetektorokéval, annyi kiilonbséggel, hogy a kerékparosok mas mértékben
zavarjak meg a hurokdetektor keltette elektromégneses mezdt, ezaltal a finomhangolasnal erre

kell6 figyelmet kell szentelni.

8. dbra Kerékpdros hurokdetektorok létesitésének modszerei (forras: http://www.eco-
compteur.com/ZEL T-inductive-loops-.html?wpid=39418 )

Véleményem szerint a kerékparos detektorok alkalmazéasanak legfelsé szintje az lenne, ha a
jelzélampas forgalomiranyitassal szervesen Ossze-kapcsolhaté lenne, hasonloan, mint a
gépjarmi hurokdetektorok. Ez4ltal a jelz6lampa program a detektorok jelei alapjan valtozna a
kerékparos forgalom nagysagdhoz mérten. Természetesen megtartva a kelld egyensulyt a
gépjarmiivek és a kerékparosok kozott, gondolok itt azon esetre, amikor csticsforgalomi

orakban a kerékparos és a gépjarmii forgalom is jelentds.
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6. Az Astoria csomopont kerékparos dtvezetéseinek feliilvizsgdlata

Egy varosi csomopont kerékparos atvezetéseinek kialakitdsakor le kell azt szégezni, hogy
ahany féle csomépont, annyi kialakitisi lehetdség létezik. Az Utiigyi Miiszaki Elbiras
(tovabbiakban: UME) csak iranyelveket fogalmaz meg, melyek segitséget nyijtanak az

atvezetések kialakitasanal.

Az Astoria Budapest belvarosanak legforgalmasabb csomopontjai kozé tartozik, ugyanis mind
a kelet-nyugati, mind a észak-déli iranyban jelents forgalom halad at rajta. A kerékparos
forgalom a Kalvin tér — Dedk Ferenc tér irdnyban jelentds mértékii, ez betudhatd egyrészt
annak, hogy a Szabadsag-hid — Kalvin tér — Astoria — Deak Ferenc tér — Andrassy ut —
Varosliget oda-vissza Gtvonal kozkedvelt a kerékparosok szamara, foleg azért mert az titvonal
csaknem 90%-an kerékparos sav, kerékparos nyom fut végig. Masrészt, mivel az Astoria
kozponti helyen taldlhaté a kozelében rengeteg munkahellyel, igy jelentés a munkaba

kerékparozok szama is.

9. dbra Az Astoria csomdpont helyszinrajza (forrds:sajat készités ')
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Az Astoria kerékparos forgalmat Kalvin-tér — Dedk Ferenc tér irdnyban a kordbban mar
bemutatott Mizeum korati kerékparos szamlalo reprezentalja. Mint ahogy az 1. diagramon is
lathatd, az Astoridra érkez6 kerékparos forgalom évrdl-évre novekszik. A ndvekvo kerékparos
forgalom az Astoridhoz érve a kerékparsav megsziinésével a jobbra kanyarodd sav belsd
sz¢élén felfestett nyilt kerékparos nyomon folytathatja utjat. A kerékparos sav végének
kijelolése azért ezen a ponton tortént, mert amennyiben a keresztezddésig el lenne vezetve,
akkor annak a csomoponton atérve is folytatodnia kellene, viszont ezt a teriileti adottsagok
nem engedik, mert a csomoponton atérve a 3 forgalmi sav lesziikiil 2 X 3m széles forgalmi

savra.

A kerékparos sav megsziinésétél a jelzélampa vonaldban taldlhaté megallasi helyig két
konfliktuspont alakulhat ki. Az elsé kozvetlen a kerékparos sdv megsziinése utdn egy
személygépjarmiivek szdmara fenntartott parkold ki-be jarata, majd kozvetleniil mogotte a
kanyarod6 sav kezdeténél talalhato egy varakozohely 3 taxi jarmi szdmara. A kerékparosok
egyik f6 veszélyforrasa a parkold jarmii, mert nem lehet tudni mikor szeretne valaki hirtelen
kiszallni beldle anélkiil, hogy eldtte a tiikdrbe pillantana. Nem beszélve a taxi megallohely
utan kozvetleniil az egyenesen halado forgalmi savbdl a jobbra kanyarodo forgalmi savba
atsorold jarmiivekrdl, melyek Gjabb veszélyforrast jelentenek a kerékparosok szamara. A 7.
abra szemlélteti az egyik altalanosan kialakulo szituaciot, mikor a taxis megallohelyen
varakozd jarmiivek mellett mar az egyenesen haladd jarmi vezetdje megkezdi a besorolast a

balra kanyarodo savba.

10. abra Taxi varakozo hely az Astorian a kanyarodo savban (forras: sajat foto)

Jelent6s problémat okoz ezen szakaszon a kerékparos piktogramok felfestése, ugyanis jelen
helyzetben az egymast kovet6 piktogramok kozott legalabb 40-50 cm eltolas van, ezzel

megtévesztden hatva mind a kerékparosokra, mind a jarmtivezetokre.
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11. d@bra A kanyarodo savban felfestett kerékparos piktogramok ,, dsszevisszasaga” (forras: sajat foto)

A csomoéponton atérve az Uttest a mar leirtak szerint lesziikiil, igy a kerékparos nyomnak vége
szakad, a kerékparosoknak fonodniuk kell a gépjarmtivekkel. Egy keskeny kerékparral (pl.
orszaguti kerékpar) kozlekedé szamara nem okoz problémat a fonédas véghezvitele, ugyanis
szamara van elegendd hely a jarmtioszlop ¢€s az Utpadka kozott. Viszont egy atlagos méretd,
szélesebb kormannyal rendelkez6 kerékparos szamara sokszor az egyetlen megoldast a
kerékparos nyom vége eldtt valé megallas jelenti, mert igy a jarmiioszlop elhaladasa utan be

tud sorolni a gépjarmiforgalmi savba.

A Dedk Ferenc tér iranyabdl a csomoponthoz kozeledve a kerékparos sav szintén megsziinik,
viszont a megsziinésével a kerékparosoknak elsdbbségadasi kotelezettsége van a
gépjarmiivekkel szemben, mert a teriileti viszonyok miatt az uttest leszikiil, igy a
kerékparosoknak fonodniuk kell a gépjarmii forgalommal. A forgalmat ezen irdnyban 2 sav
bonyolitja le, egy egyenesen halado-, illetve egy jobbra kanyarodé forgalmi sav. A kerékparos
forgalom szamara a kerékparos nyom a kanyarodd savban van kijeldlve, viszont a

kerékparosok jelentds része piros jelzés esetén a két sav kozott eldre sorol.
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12. dbra A Dedk Ferenc tér fel6l érkezve a kerékparos sav a csomépont eldtti
Jjelz6lampa vonalaban megsziinik (forrds: sajat foto)

A konfliktus pontot ezen irdnyban az jelenti, hogy a kanyarodd sdvban haladé gépjarmiivek
jelentds része nem veszi figyelembe a KRESZ eldirasait, és egyenesen halad tovabb, igy a
kanyarodd savban szabalyosan egyenesen haladd kerékparosokat zavarja. Ennek az lehet az
oka, hogy miel6tt a keresztezddésben a jelenlegi forgalmi rendet kialakitottak, ebbdl a savbol
egyenesen is tovabb lehetett haladni, és az j forgalmi rend létrehozasakor nem tortént olyan

teriileti valtozas, amely az egyenesen valo tovabbhaladast meggatolna.

A Ferencziek tere jelenleg felujitas alatt van, igy az ideiglenes forgalmi terelések miatt a
Kossuth Lajos u. — Rakoczi Gt kerékparos forgalma csekély, viszont a rekonstrukcio
befejeztével a kerékparos forgalom ndvekedési palyara 1éphet az adott szakaszon, mind a két
iranyban. A kerékparosok csomoéponti atvezetésére ezen iranyban tehat figyelmet kell
forditani a kozeljovOben, mert jelenleg csak a gépjarmiivekkel fonddva tudnak athaladni az

Astorian.

Az elmult id6szakban heti tobb alkalommal megfigyeléseket végeztem a csomopontban, mely
megfigyelések foként a kerékparosok viselkedésének, kozlekedési szokésainak, kerékpéaros
nyom hasznalatanak megfigyelésére iranyultak. Azért éreztem sziikségét a megfigyeléseknek,
mert ugy vélem, hogy az atvezetések kialakitasdnal tisztaban kell lenni a kdozlekedési
szokasokkal is. Arra lettem figyelmes, hogy a kerékparosok zdld jelzés ideje alatt a Kéalvin tér
— Dedk tér iranyban kellden kihasznaljak a kerékparos nyom altal kijel6lt utvonalat, mig piros

jelzés esetén a kerékparosok csaknem haromnegyed része nem a kijelolt megalldsi vonal
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mogott all meg, hanem kigurul egészen a keresztez6dés vonaldig, hogy még a jarmiioszlop
indulasa el6tt tudjon indulni. A szabalytalansag elkdvetésére egyrészt azért szanjak ra
magukat, hogy a keresztez6désen athaladva még a jarmiioszlop el6tt be tudjanak sorolni a
gépjarmii forgalmi sdvba, masrészt pedig azért , mert a kanyarod6 és az egyenesen halado

forgalmi sav kozott nincs elegendd hely a kényelmes megéllésra.

A Dedk tér — Kalvin tér irdnyban a helyzet hasonlé mint az ellenkezd irdnyban, azzal a
kiilonbséggel, hogy itt a kanyarodd savban a kerékparos nyomon haladd kerékpérosokat
sokszor a szabdlytalanul egyenesen tovabbhalado gépjarmiivek veszélyeztetik. Ezen iranyban
annyival konnyebb dolguk van a kerékparosoknak, hogy a keresztezddésen athaladva ismét

elkezdddik a kerékparos sav, igy nem kell besorolniuk a gépjarmivek kozé.

13. dbra Megallasi vonal elétt szabdlytalanul megadllo kerékpdros az Astorian ( forrds: sajat foto )
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7. Szimulacio készitése az Astoria csomopontrol (VISSIM)

A szimulacios modell eszkozét azért valasztottam, mert jol szemlélteti a jelenlegi helyzetet és
segitséget nyujthat a csomdpont atalakitasa esetén, mert lehetéség nyilik az ij modellel valo

Osszehasonlitasra.

A szimulécid felépitését a forgalmi savok felvételével kezdtem, ehhez segitségemre voltak a
BKK Kozuttél kapott helyszinrajzok, melyekrdl pontos térbeli adatokat szolgaltattak a
csomopontrol. Ezutdn definidlni kellett a forgalmi savok kozott 1évé kapcsolatokat, a

konfliktuspontokat, illetve az els6bbségi viszonyokat.

3 4

p
Conflict Areas.
x Visibility : Visibility
: Ainkl Y Link 1 fm] Lk Link 2 [m]
4
o | » L:ikonit kalvin irany 1 sav athalads = 100 3: rakéczi hi felé 2 sav 100
1: korat kalvin irdny 1 sav athaladé 100 4: buszsav hid felé 100
1: kérit kalvin irdny 1 sav athaladé 100 5: rakéczi blaha felé 2sav - 100
1: kérut kalvin irdny 1 sav athaladé 100 10: buszsav blaha felé 100
1: konit kalvin irdny 1 sav athaladé 100 11: gyalogatkel61 100
2 1: kit kalvin irany 1 sav athaladé 100 16: gy_alogiﬂnelél 100
- £ [T show all possible Conflict Areas in Node:
Number of Conflict Areas: 40
T —

14. abra Konfliktuspontok megaddsa a VISSIM-ben ( forrds: sajat készités)

Majd kovetkezhetett a forgalomi iranyok, forgalom nagysagok hozza rendelése a forgalmi
savokhoz. A forgalom nagysagok felvételéhez, illetve késdbb a jelzélampa program
kialakitasahoz a BKK Ko6zuttol kapott jelz6lampa fazisdiagramot hasznaltam. Mely struktira
egy déleldtti csucsforgalmi orat vesz figyelembe. Azért vizsgaltam e fazistervet, mert a
reggeli, illetve esti csticsforgalomban jelentds a kerékpar, illetve a gépjarmii forgalom is. A
kovetkezd abran lathatod a fazisdiagram, illetve az egyes iranyok mértékado éraforgalma. Az
1A jelz6csoport a Dedk tér — Kalvin tér, az 1B a Kalvin tér — Dedk tér irdnyt (ezen iranyban a
kanyarod6 savra vonatkozoan az 1J kiegészitd jelzd is megtaladlhatd), az 1C ¢és 1D
jelzéesoportok pedig az Erzsébet hid — Blaha Lujza tér illetve az ellentétes irany forgalmat

iranyitjak. Az 1E, 1F, illetve az 1G a villamos palyan kozlekedd6 BKV buszokra, illetve
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villamosokra vonatkoznak. Végiil az la,lb jelz6csoportok a villamos megallonal(Kalvin

irany) talalhat6 gyalogos jelzoket jelolik.
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15. dbra Az Astoria csomopont egyik fazisterve (forrds: BKK Kozt )

A 12. sorszam feletti jelzcsoportokkal ebben az esetben nem foglalkozunk, mert azok a

csomoponttdl szamitva koriilbeliil 150 méterre helyezkednek el.
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Ez alapjan a VISSIM-ben elkészitettem a jelzOcsoportokat, majd a jelzéstervet. Miutan ez

elkésziilt, mar csak a forgalmi savokhoz hozza kellett rendelni a jelzéfejeket.

= Fmﬁﬁm-th;W_v@M‘

File Edit
BHYC @ EE
Name: 2 (|

=% u Astoria_program Intergreens: Cycle time: 1@\ Offset: iz‘g Switch point: @‘ 1
"% Intergreen matr 3 1A EElE 19| 57 2| 3
E!L‘r.:: Signal program 2 1B EENE 22| 56 203
;;g];lalgroup 3 1c EEEL { 68| 16 2| 3
i‘ 4 D L 111 65| 15 2| 3
= 3 3
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16. d@bra Jelzécsoportok jelzéstervének kialakitasa a VISSIM-ben ( forras: sajat készités )

Végiil a hibdk javitdsa utan elkésziilt a szimulacid, melyrél a kovetkezd &abran egy

pillanatképet lathato.
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8. Osszegzés

Az Astoria csomépont a varos egyik f6 forgalmi gerincét képez6 utvonalon helyezkedik el.
Kiemelked6 szerepet jatszik mind a kerékparos-, mind a gépjarmi forgalom és a
tomegkozlekedés lebonyolitdsaban. Tudomanyos Diakkdri Konferencia dolgozatomban ezen
kozlekedési agak koziil a kerékparos forgalommal, annak is a csomdponton térténd atvezetési

lehetdségeivel foglalkoztam.

Mint ahogy arra mdar kordbban ramutattam, a kerékparos balesetek csaknem 12%-a a
kerékparos atvezetéseken torténik, ezért tartottam fontosnak az atvezetési modszerek
felkutatasat, leirasat. Az atvezetések kialakitasa sordn azt mutatja a gyakorlat, hogy ahany féle
keresztezddés, annyi féle megoldas 1étezik. Tehat adva vannak a kdrnyezeti viszonyok, térbeli

adottsagok, és ezekhez alkalmazkodva kell megkeresni a legbiztonsagosabb megoldast.

Az Astoria csomdpont térbeli adottsagai nem teszik lehetové a kerékparosok szamara
kerékparos sav kialakitdsat, mert a csomdpontban nem 4all rendelkezésre elegendd hely a
forgalmi savok kiszélesitésére. A villamos palya szélessége adott, a hozza tartozo
villamosmegalld szélességébdl nem lehet elvenni, mert nem birnd lebonyolitani a
csucsforgalmi 6rakban a tomegek kozlekedését. Az utpalya mellett taldlhato jardabol szintén
nem lehet elvenni, mert sok helyen mar most is viszonylag sziikosen férnek el a gyalogosok.
Jelen allas szerint kovetkezik, hogy a rendelkezésre allo helyet kell a legjobb moddon

kihasznalni.

Az Astoria kerékparos atvezetéseit a tervezok a lehetéségeikhez mérten jol oldottak
meg. Mivel az tttest lesziikiil a csomopontban (Kalvin tér, ill. Deak tér iranyabol érkezve),
igy a kerékparos savot nem tudtak elvezetni a csomdpontig, mert akkor azt folyamatosan at is
kellett volna vezetni azon. Igy nyilt kerékparos nyomot terveztek a kanyarodé savokba, ahol a
kerékparosoknak és a gépjarmiiveknek fonddd mozgast kell véghezvinniiik. A fon6d6 mozgas
onmagaban veszélyeket hordoz, viszont ezen esetben a teriileti adottsagok miatt sziikség volt

az alkalmazasara.

A legnagyobb problémat véleményem szerint a Kalvin tér iranyabol haladva a kerékparos

nyom rendezetlen felfestése €s a kijelolt taxis varakozohelyen allo jarmiivek, a Deak Ferenc
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tér irdnyabol érkezve a kanyarodd savban szabalytalanul egyenesen tovabbhalado
gépjarmiivek okozzak. Tehat a taxis varakozo hely megsziintetésével, esetlegesen a jardan
valo kijelolésével (ugyanis a jardan is van elegendd hely a taxik szdmara ezen az oldalon) a
kerékparosokra leselkedd konfliktuspontok szdma csdkkenhetne. A kerékparos nyom idedlis,
egyenes vonalu felfestésével kevésbé lenne zavard a jarmiivek, illetve kerékparosok szamara.
Végiill a Dedk Ferenc tér felol a kanyarod6 savban egyenesen tovabb haladok
szankciondldsaval, vagy akadaly kihelyezésével (amely mellett a kerékparosok elférnek) a

kerékparos atvezetések biztonsaga ndvekedhetne.
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Diagramok, tablazatok jegyzéke

1. diagram: Muzeum kéruti szamlalé adatai (forras : http://kerekparosklub.hu/szamlalo-

eredmenyek ) [5. oldal]

2. diagram: Kerékparos forgalom az Andrdssy uton északkeleti irany(Hdsok tere felé)
(forras: BKK Kézut ) [5. oldal]

3. diagram: Kerékparos forgalom az Andrdssy uton délnyugati irany(varoskézpont felé)
(forras: BKK Kézut ) [6. oldal]

4. diagram: Kozuti balesetek szamanak alakulasa (forrds: [4] alapjan sajat készités) [6.
oldal]

5. diagram: Személysériiléses - kerékparosok dltal okozott kozuti balesetek szamdnak

alakulasa (forras: [4] alapjan sajat készitésii diagram) [7. oldal]

1. tablazat: 4 baleseti helyszinek infrastrukturalis aranya (forrds: [4] ) [8. oldal]
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Abrajegyzék

1. abra: A Budapest teriiletén beliil talalhato kerékparszamlalok elhelyezkedése (forras:
Google Maps - sajat térkep) [4. oldal]

2. abra: Az Andrassy ut és az Oktogon keresztezodésénél talalhato tamaszkodasra alkalmas
padka (forrads: sajat foté) [9. oldal]

3. abra: Kerékparos foiranyban szélesebb forgalmi sav kialakitasa (forrds:[6] alapjan sajat
keészités) [10. oldal]

4. abra: Kalvin tér: egyenesen halado kerékparos sav a kanyarodo forgalmi sav szélén
felfestve (forrds: sajdt foto) [11. oldal]

5. abra: Kerékparsav kialakitisa egyenesen halado és kanyarodo savban — (forrds:[6]
alapjan sajat készitésii rajz) [13. oldal]

6. abra: Forgalom eldl elzart teriilet létesitese a kanyarodo sav kezdetén (forras:[6] alapjan
sajat készités) [13. oldal]

7. abra: Eloretolt kerékparos felallohely varakozo 6bollel (forrds:[6] alapjan sajat készitésii
rajz) [15. oldal]

8. abra: Kerékpdros hurokdetektorok létesitésének modszerei (forrds: http://www.eco-
compteur.com/ZELT-inductive-loops-.html?wpid=39418 ) [16. oldal]

9. abra: Az Astoria csomopont helyszinrajza (forrds:sajat készitésii abra ) [17. oldal]

10. abra: Taxi vdarakozo hely az Astorian a kanyarodo savban (forras: sajat foto) [18. oldal]
11. abra: 4 kanyarodo savban felfestett kerékparos piktogramok ,, osszevisszasaga” (forras:
sajat foto) [19. oldal]

12. abra: A Dedk Ferenc tér felol érkezve a kerékparos sav a csomopont elétti jelz6lampa
vonaldban megsziinik (forras: sajat foté) [20. oldal]

13. abra: Megallasi vonal elétt szabalytalanul megallo kerékparos az Astorian ( forrds: sajat
foto ) [21. oldal]

14. abra: Konfliktuspontok megadasa a VISSIM-ben ( forrads: sajat készités) [22. oldal]

15. abra: Az Astoria csomopont egyik fazisterve ( forras: BKK Kozut ) [23. oldal]

16. abra: Jelz6csoportok jelzéstervének kialakitasa a VISSIM-ben ( forras: sajat készités )
[24. oldal]

erer

keszités) [24. oldal]
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