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1. Bevezetés

Pécs Dél-Dunanttilon elhelyezkedd megyei jogh varos, Magyarorszag otodik
legnagyobb varosa. Megyeszékhelyként jelentds helyi és agglomeracios forgalommal bir.
A varoson halad at a 6-os szamu fout, emellett az 57-es, 58-as €s 66-0S utak biztositjak a

fobb kozlekedési kapcsolatokat.

Egy felmérés szerint a varoson beliili utazasok koriilbeliill 40%-a ko&zosségi
kozlekedés eszkozeivel torténik. [7] Ezen arany fenntartasa, illetve novelése érdekében
sziikség van a tomegkozlekedés szolgaltatasi szinvonaldnak novelésére. Az autdbuszok
elényben részesitésével novelhetd a megbizhatosdguk, javithatd a menetrendszeriiség,

csOkkenthetdek az utazasi 1dOk.

Dolgozatomban bemutatom Pécs tomegkozlekedését, illetve a GPS alapa
forgalomiranyitasi rendszer részeként bevezetett zold ut kérés funkciot. Kitérek az
elényben részesités fajtdira. Bemutatom a kivalasztott szakaszt, illetve Vissimben

elkészitett modelljét.



2. Jelz6lampas iranyitas

A kozuthalézat nyilt Gtszakaszokbol €s azok talalkozasi pontjaibdl, csomdpontokbodl
all. A csomdpontokban a jarmiivek kiilonb6zo iranyba torténd haladésukkal keresztezik
egymas utvonalat, amely balesetekhez vezethet. A balesetek elkeriilése érdekében
sziikség van a csomopontok szabalyozasara. A szabdlyozas torténhet jobbkéz szabaly,
jelzotablak vagy jelzélampak alkalmazasaval. Jelzélampa segitségével az egymadst

keresztezd jarmiivek és gyalogosok mozgasa id6ben szétvalaszthato. [1]

Magyarorszdgon az elsé jelzéldmpat Budapesten a Rakoczi ut és Nagykorut

keresztezddésében helyezték tizembe 1927-ben, amely kézi miikddtetésii volt.

Pécsett a Rakoczi ut — Bem utca (ma: Irgalmasok utja) — Bajcsy Zsilinszky utca
keresztezddésében létesitették az elsd jelzélampat, amely szintén kézi iranyitasu volt. (1.
abra) A berendezést rendérok miikodtették az iranyitd fiilkébdl, ahonnan jol belattak a

keresztez6dést. [2]
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1. abra: Pécs els6, kézi miikodtetésii jelz6lampaja

(forras: http://regipecs.blog.hu/2015/09/19/hatos_fout_a_belvarosban)


http://regipecs.blog.hu/2015/09/19/hatos_fout_a_belvarosban

A technika fejodésével megjelentek a jelz6lampakat miikddtetd forgalomiranyitd
berendezések. Pécsett az elsG berendezés szintén a Rakoczi ut — Bem utca (ma:

Irgalmasok utja) — Bajcsy Zsilinszky utca keresztezodésében keriilt elhelyezésre.

2.1. A jelzolampadas iranyitds fajtdai

A jelzélampak iranyitasi modjai csoportosithatoak forgalomtol vald fliggésiik és az

iranyitas teriilete alapjan. (2. abra)

T
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2. abra: Jelz6lampas iranyitas fajtai ([9] alapjan)

Forgalomtdl fiiggetlen iranyitasi modok az allando idétervii program és az idotol
fliggd iranyitas. Allando idéterv esetében egyetlen fix program miikodik, fiiggetleniil az
1d6tol és az aktualis forgalomtol. 1d6tdl fiiggd iranyitas esetében a berendezés a tarolt fix

programok kozott kapcsoloora segitségével elére meghatarozott terv szerint kapcsol.

Forgalomfliggd iranyitds megvalosithatd programvalasztassal és programalkotéssal.
A programvalasztas esetében a berendezésben szintén eldre tarolt fix programok vannak,
de ezek koziil a detektorokrol érkezé adatok alapjan az aktualis forgalomhoz leginkabb

illeszkedd program valaszthato ki.

Programalkotasi fajtak: igény fazis, fazis alapt vezérlés, jelzOcsoport-alapti vezérlés.

Az elsé ketté esetében a programalkotas a meglévé programok modositasaval torténik.



Igény fézis esetén az alacsony forgalmu iranyok csak akkor kapnak szabad jelzést, ha
bejelentkezés torténik. Fazis alapt vezérlés soran a berendezésben tarolt programok adott
pontokon megallithatoak, és ezaltal az éppen futd fazis igény esetén megnyujthato.
Jelz6csoport-alapu vezérlés esetén nincs eldre meghatarozott fazissorrend, minden

ciklusban az aktualis forgalomnak megfeleld 1j jelzési terv késziil.

A jelz6lampés csomodpontok esetében lehetdség van a keresztezddések dsszehangolt
modon torténd irdnyitasara. Az iranyitas teriilete szerint a csomopont lehet lokalis, vonali,
vagy halozati iranyitasu.

A keresztezodések  kedvezbtlen hatdsai a  jelzdlampas  csomdpontok
Osszehangolédsaval csokkenthetdek. A hangolassal csokkenthetd a megallasok szama, és
a jarmiivek feltartoztatdsa, ezéltal nd az wutazdsi sebesség ¢és csokken a

kornyezetszennyezés mértéke. [9]



3. Tomegkozlekedés elonybiztositasa

A tomegkozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak novelése sziikséges ahhoz, hogy az
emberek vonzobbnak taldljak, nagyobb ardnyban vélasszak a kozlekedés ezen modjat. A
szolgaltatasi szinvonal noveléséhez hozzatartozik a menetrendszeriiség javitdsa is.
Elonybiztositassal csokkenthetdek a menetrendtél valo eltérések, ezaltal az utasok
varakozasi ideje is csokken. Novelhetd a jarmi atlagos sebessége, igy az utazasi idok
csokkenthetéek. Uzemeltetdi oldalon is jelentkezhetnek elénydk, példaul a koltségek

csokkenésével.

Helyiik szerint lehetdség van csomdponti és vonali eldnybiztositasra. Vonali eljarasok
példaul:
e buszsav kialakitasa

e autdbusz szdmara kiilon palya kialakitasa

e kOz0s palyahasznalat villamossal

Csomoponti eldnybiztositasra példa a buszzsilip alkalmazasa, amelynek lényege,
hogy az autobusz szamara kiilon felallé sav all rendelkezésre, amely eldbb kap zold

jelzést, igy a tobbi jarmiivet megelézve tud a keresztezOdésen athaladni. (3. abra) [4]

3. abra: Példa buszzsilip alkalmazasara (forras: [4])



Az eldnybiztositasi modszerek csoportosithatéak az alapjan is, hogy sziikséges-e
tomegkozlekedési jarmii jelenléte, vagy nem, ez alapjan vannak passziv ¢€s aktiv

modszerek.

3.1. Passziv modszerek

Ezek a moddszerek a csomopont forgalomlebonyolddasat allandoan befolyasoljak,

fliggetleniil attél, hogy van-e jelen elényben biztositandd jarm.

Egyik ilyen lehetséges moddszer, hogy az eldnyben részesitendd irdny hosszabb
z061did6t kap, igy nagyobb az esélye, hogy a tomegkozlekedési jarmii megallas nélkiil at
tud haladni a csoméponton. A passziv modszerek kozé tartozik a csokkentett ciklusidd
alkalmazasa, illetve az eldnyben részesitendd irany egy cikluson beliili z6ldidejének két
részletre osztasa. Ezekkel a mddszerekkel piros jelzés alatt érkezd jarmiinek kevesebbet
kell varakoznia a kovetkez6 zold jelzésig. Tovabbi modszer, hogy a vonali 6sszehangolas

sebességét az elényben biztositandd jarmi sebességéhez igazitjak. [3]

3.2. Aktiv modszerek

Ezek a moddszerek a csomdpont forgalomlebonyoldédasat nem befolyasoljak
allanddan, az eldnybiztositds csak a tomegkozlekedési jarmiivek kozeledtével
aktivalodik. A kozosségi kozlekedés jarmiivének elényben részesitéséhez a csomdpont
felé kozeled6 jarmlinek egy meghatarozott ponton be kell jelentkezni. Ez a pont lehet
tavolsaghoz vagy id6hoz kotve. De az id6hoz kotott bejelentkezés kedvezobb, mivel
tavolsag alapu bejelentkezés esetén eltéré forgalmi helyzetekben mas és mas lehet a
bejelentkezési ponttdl a csomoponthoz érkezésig eltelt id6. Az elényben részesités modja
fligg attol, hogy a bejelentkezés pillanataban éppen hol tart a jelzési idSterv. Miutan a
jarmi athaladt a keresztezOdésen az igény torlddik, ehhez sziikség van egy kijelentkezési

pontra is.

3.2.1. Zoldidé nyijtisa

Ha a jarmi érkezése a jelzési idotervben rogzitett z6ldido végének kozelében varhato,

akkor a zold jelzés nytjtasaval biztosithato a jarmii athaladasa. (4. abra)



z6ld normal
befejezése

t

befejezés
nyujtassal

P |d6

4, abra: Z61did6 nyujtasa (forrds:[8])

Ebben az esetben a berendezés kitartja a z6ldidot, amig az eldnyben biztositando
jarmi elhalad. Ezt kvetden mar nincs sziikség a hosszabbitésra, igy a nyujtads megszakad,

a berendezés visszatérhet a normal iranyitashoz.

A z6ldid6 nyujtasanak miikodését a bejelentkezési és kijelentkezési pont
feltiintetésével az 5. abra mutatja. A vizszintes tengelyen az t, a fliggéleges tengelyen az
1d¢6 talalhatd. Az 4bra jobb oldaldn pedig az elényben részesitett jelzOcsoport, illetve egy
a kovetkezd fazisba tartozo jelzdcsoport jelzési idétervének részlete lathato. Az abran
szerepld C pont a szabad jelzés normal esetben torténd befejezésének idodpontjat mutatja,
mig a D pont azt a legkésObbi id6pontot mutatja, ameddig a nyujtds maximalisan
kitarthaté ugy, hogy a kovetkezd fazis minimalis zoldideje is biztosithato legyen. A C
1d6pont eldtt érkez6 jarmii nem igényel beavatkozast, mivel még a normal z51did6 alatt
at tud haladni a keresztezOdésen. A szabad jelzés nyujtasa a C és D idépont kozott érkezo
jarml szdmara valdsithatd meg. A bejelentkezés €s a kijelentkezés kozotti utazasi 1do
figyelembe vételével, a C és D kozotti nyljtas megvaldsitdsdhoz a jarmi A és B idépont
kozotti bejelentkezése lenne sziikséges, de mivel a normal zo1didé C idépontban véget ér,

igy ez a legkésObbi bejelentkezési id6pont, amikor még a fazisnyjtas kezdeményezheto.
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5. abra: Szabad jelzés nyujtasanak mikodése (forrds:[8])

3.2.2. Zoldidd ujrainditisa

A z061did6 ujrainditasa akkor alkalmazhato, ha az elényben biztositando jarmii a sajat
fazisanak befejezését kovetden, de még a kovetkezd fazis piros-sarga jelzése eldtt
jelentkezik be, és athaladasi ideje alapjan a kovetkezd fazis minimalis zoldideje még

biztosithato.

A z06ldid6 Ujrainditasdnak miikodését a bejelentkezési és kijelentkezési pont
feltiintetésével a 6. dbra mutatja. A diagram vizszintes tengelyén az ut, a fliggéleges
tengelyén az 1d6 taldlhatd. Az abra jobb oldalan az elényben részesitett jelzOcsoport,
illetve egy a kovetkez6 fazisba tartozo jelzécsoport jelzési idotervének részlete lathato.
Az abran lathat6 C pont az Gjboli zold jelzés kezdésének idépontjat mutatja, amelyet a
sarga jelzés, a minimalisan kiadando6 piros, illetve a piros-sarga jelzés hossza hataroz
meg. A D pont a z61did6 befejezésének azt a legkés6bbi idopontjat mutatja, amely mellett
a kovetkez6 fazis minimalis zoldideje is még biztosithato. B1 pont azt az idépontot jeloli,

amikor a normal jelzési terv szerint a kovetkezd fazis piros-sarga jelzése kezdddik. Az

10



yjrainditott z6ld jelzéshez a jarminek C és D iddpont kozott kell érkeznie a
csomoponthoz. A bejelentkezés legelobb A idOpontban torténhet, a zoldido
befejezésekor. Ezen idOpont eldtt bejelentkezd jarmii szamara az elény zoldido
nytjtasaval biztosithatd. A legkésébbi bejelentkezés pedig B1 idOpontban lehetséges,
mivel a kovetkezd fazis piros-sarga jelzésének kiadasa utan az adott ciklusban mar nem
hajthat6 végre ez az eljaras. Ha egy jarmii szamdra mar Gjraindult a z61didd, akkor tovabbi

eldonyben biztositando jarmi B2 idépontig torténd érkezése esetén ez a zoldidé D

1d6pontig nyujthato.
Elényben
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6. abra: Szabad jelzés Gjrainditasanak mitkodése (forras:[8])

3.2.3. Extra fazis beillesztése

Ha a tomegkozlekedési jarmii bejelentkezése olyan fazisban torténik, amikor szamara
piros jelzés van, és a kovetkez6 fazisban normal jelzési terv szerint még nem kapna zo6ld

jelzést, extra fazis beillesztésére van lehetdség. (7. abra)

11
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7. abra: Extra fazis beillesztése (forrds:[8])

A extra fazis beillesztésének miikodését a bejelentkezési és kijelentkezési pont
feltlintetésével a 8. dbra mutatja. A diagram vizszintes tengelyén az ut, a fliggéleges
tengelyén az id6 taldlhatd. Az dbra jobb oldalan az érintett fazisokhoz tartoz6 egy-egy

jelzOcsoport idétervének részlete lathato.
Ebben az esetben a beavatkozas harom fazist befolyasol:

e cldnyben részesitett irany fazisa
e az extra fazist megel6z0 fazis, amelynek zdldideje eldbb befejezddik

e az extra fazist kovetd fazis, amelynek zoldideje késdbb kezdddik

Az extra fazis az 4bran jelolt C és D pont kozé illeszthetd. A C pont a legkorabbi
kezdési idOpontot, a D pont a legkésdbbi befejezési idépontot jeloli, amelyeket a
megel6z6 és kovetd fazis minimalis zoldideje hataroz meg. Ebben az esetben a
bejelentkezés A idépontban torténhet legkorabban, mivel az A id6pont el6tt
bejelentkezett jarmii a z61d Gjrainditasanak eljarasat hivja meg. De az ekkor bejelentkezett
jarmiinek C idOpontig varakoznia kell, mert az éppen futd fazis minimalis zoldidejét
biztositani kell. A jarmiinek legkésdbb B iddpontig kell bejelentkeznie, ahhoz hogy az
elény extra fazis beillesztésével legyen biztositva. A B idépont a kovetkezd fazis normal

idSterv szerinti piros-sarga kezdésének idépontja.

12
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8. abra: Extra fazis beillesztésének mitkodése (forras:[8])

3.2.4. Elonyitas

Ha a tomegkozlekedési jarmii bejelentkezése olyan idépontban torténik, hogy a sajat
fazisat megel6z6 fazis mar elkezdddott, a jarmi elénye a zdld 1d6 eldre hozasaval, az
éppen futo fazis leroviditésével biztosithatd. (9. abra)

Ut

A

elényitas

t

normal
kezdet

P 1d6

9. abra: Zo6ld id6 elérehozasa (forras:[8])
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Az eldnyitdas miikddését a bejelentkezési és kijelentkezési pont feltlintetésével a 10.
abra mutatja. A diagram vizszintes tengelyén az ut, a fliggéleges tengelyén az id6
talalhatd. Az abra jobb oldaldn az elényben részesitett jelzdcsoport €s a megeldz6 fazis
egy jelzOcsoportjanak részlete lathatd. Az abran C pont jeloli az elére hozott z6ldido
legkorabbi kezdésének az id6pontjat, amelyet a megelézo fazisban kiadandé minimalis
z61did6 hataroz meg. A D pont az elényben részesitett irany fazisanak normal id6terv
szerinti kezdési idOpontjat jeloli. Elonyitasra ezen két idépont kozott van lehetdség.
Elonyitas végrehajtasahoz a bejelentkezés legkorabban az A idépontban torténhet, a
megeldz6 fazis kezdetekor. Az A idépont el6tt bejelentkezett jarmli az extra fazis
beillesztését hivhatja meg. A legkésobbi bejelentkezési idépont B pontban, a megel6zo
fazis normal iddterv szerinti befejezésének id6pontjadban van. Ha a bejelentkezés B
id6pont utan torténik, a jarmi normal iddterv szerint is megéllas nélkiil at tud haladni a
keresztezddésen. Ha a jarmii mar nem ér at a normal id6terv szerinti zold jelzésen, akkor

a zold nyujtasat hivhatja meg.

Elényben
részesitett Megel6z6
jelzécsoport jelzécsoport
LA P
i kezdet
B - - - = m - - - - - - - - - - - - - - - om - - - - normél
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©
©
(72}
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e 8
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~©
c
o
©
(=]
X ¥ = = = o= o= om o= = o= = = sfs = = = == om =2 o= == o= om ‘(—kezdet
Bejelentkezés Kijelentkezés

10. abra: Elényitas miikodése(forras:[8])
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4. Pécsi tomegkozlekedés

Szervezett tomegkozlekedés 1832-t6l van a varosban, ekkor kezdtek menetrendszerti
l6vontatasi omnibuszjaratok kozlekedni. 1913-ban hdrom vonalon villamoskdzlekedést
inditottak, melyeket az utasok szamanak novekedésével egyre tobb autdbuszjarattal
egészitettek ki. Az 1950-es évek végén a villamos vonalakat megsziintették, a helyi

tomegkozlekedést azota teljes egészében autdbuszok latjak el. [5]

Kezdetben centralizacid jellemezte az autdbuszos kdzlekedést, majd a vonalhaldzatot

ugy alakitottak ki, hogy a centralis jelleg megsziinjon. Jelenleg négy decentrum miikodik:

e Fopalyaudvar
e Kertvaros
e Budai Allomas

e Uranvaros

2002-ben a tomegkozlekedési szolgaltatasok fejlesztése, az utasok tajékozodasanak
megkonnyitése érdekében GPS alapti forgalomiranyitd és utastajékoztatd rendszert
vezettek be. [5] A rendszert késobb kiegészitették az autobuszok elényben részesitését

megvalositod zold ut modullal.

2012 ota a helyi tomegkozlekedési igényeket a Tiike Busz Zrt. szolgalja ki 176 db

autobuszaval, 162 km hosszu vonalhalozaton. [5]

4.1. A pécsi zold ut modul miikiddése

A GPS alapu forgalomirdnyitasi rendszer részeként bevezetésre keriilt a ,,Zold ut
kérés” funkci6 is, melynek segitségével az autobuszok eldnyben részesithetdek az egyes
csomopontoknal, novelve ezzel a tomegkozlekedési jarmiivek atlagsebességét, ¢és

csokkentve a menetrendtdl vald eltérés mértékeét.
A z0ld at modul 3 részb6l tevodik Ossze:

e csomopontokba elhelyezett zold ut vezérld kartyak
e BusDATA program Zsld ut menedzsment modulja

e jarmiifedélzeti szamitogépek
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A z61d 1t kéréshez a kovetkezd adatok sziikségesek:

e aktualis sebesség
e {0ldrajzi helyzet
e jaratszam

e haladasi irdny

o késés-sietés mértéke
A modul mikodési elve:

A jarmii jelz6lampaés keresztezOdéshez érkezésének modjatol fiigg a z6ldidd kérés

idépontja. A bejelentkezés két stratégia alapjan torténhet:

e megallobol

e menet kdozben

A jarmii bejelentkezése a megdallobol torténik, ha a megélldo kozel van a

keresztezodéshez. Két bejelentkezés torténik:

e tavoli bejelentkezés — az ajto nyitasakor

o kozeli bejelentkezés — az ajtok zarodasakor

Ha a jelz6lampas csomoponthoz a jarmii tavolrdl és megallas nélkiil érkezik, a
bejelentkezés menet kozben torténik. Az autdbusz GPS vevdje masodpercenként
meghatdrozza a jarmi foldrajzi helyzetét és sebességét. A csomdponttdl valo tdvolsag és
a pillanatnyi sebesség alapjan a jarmii fedélzeti szamitogépe meghatarozza, hogy a jarmi
varhatéan mennyi id6 mulva érkezik a keresztezodéshez. A csomdponthoz érkezésig

hatralevé 1d6 alapjan kétszer torténik bejelentkezés:

e tavoli bejelentkezés — ha a varhato érkezési 1d6 30 méasodperc ala csokken

e kozeli bejelentkezés — ha a varhato érkezési id6 10 masodperc ala csokken

A bejelentkezés GPRS kommunikécion keresztiil valosul meg, a fedélzeti szamitogép
a jaratszam ¢s a haladasi irdny alapjan egy iranykddot kiild a forgalomiranyito
berendezésnek, amely sziikség esetén a zo6ld fazis nyujtasaval, vagy a piros fézis
roviditésével segiti az autobusz gyorsabb athaladdsat a keresztezddésen. A jarmi a

csomoponton vald athaladasa utan torli a kérést. A menetrendjéhez képest sietd autobusz
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nem kérhet zold utat. 8 pécsi csomodpont esetében mitkddik eldnybiztositas, a jarmiivek

minden esetben menet kdzben kérik a zold utat. [6]
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5. Pécsi kozlekedés és a valasztott csomopontok bemutatasa

Pécs Dél-Dunantulon elhelyezkedd megyei jogu varos, Baranya megye székhelye,
kozel 160000-es lakossagaval a Dunantul legnagyobb varosa. Kozponti jellegénél fogva

jelentds forgalmat vonz a kornyezd telepiilésekrdl, az atmend forgalom a varos

kozlekedésében kisebb aranyban van jelen.

Pécs kozuthaldzatanak kialakuldsat a foldrajzi adottsagok jelentdsen befolyasoltak. A
varostol északra fekvé Mecsek-hegység hatasara a varosszerkezet T format vett fel. A 6
kozlekedési kapcsolatokat kelet-nyugat irdnyban a 6-os szdmu fout, illetve az 57-es

szamu 1t, északi iranyban a 66-0s, déli iranyban pedig az 58-as 1t biztositja.

A 6-o0s szamu fout a varos utjai koziil a legforgalmasabb. A 11. abra a 6-os uton levé

Nendtvich Andor ut, Makay Istvan 1t ¢és Pafrany utca keresztez6désének

forgalomszamlalassal meghatarozott napkdzbeni forgalomaramlasat mutatja. A varosi

szakaszan levd legtobb csomopont jelzélampas irdnyitadsu, melyek hangoltan mitkddnek.

pafrany '-'tcaﬂu
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253
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11. abra: Forgalomaramlas a 6-0s ut egyik Keresztez6désében napkozben

(forras:[8])
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A kozosségi kozlekedés nagy utasforgalmu, f6bb titvonalai a legforgalmasabb utakon,
illetve azokat keresztezve vezetnek. Ezeken a vonalakon az autobuszok menetideje

kiszamithatatlanabb, esetleges torlodasok esetén alacsony atlagsebességgel tudnak

kozlekedni.

Az autobuszok csomodponti varakozasi idejének csokkentése érdekében 8 pécsi
jelzélampas csomodpontnal vezették be a zold ut kérési funkcidt. Az eldényt biztositd
csomopontok koziil 6 talalhato a 6-os tton. De ebben az esetben az eldnybiztositast a 6-
os ut jelz6lampainak hangolt miikodése neheziti. Ezért a jarmiivek nem minden esetben

kapjak meg az elonyt.

Dolgozatomban olyan csomdpontot valasztottam az elényben részesités
modellezéséhez, ahol jelenleg is miikodik a z61d ut kérés funkcio, és a 6-os uton van. A
vélasztidsom a Pafrany utca — Makay Istvéan ut, illetve az Urdgi fasor — Makay Istvan it
keresztezOdésekre esett. Mindkét csomépont az Uranvaros decentrum mellett
helyezkedik el, az autobuszok az allomasrdl a belvarosba, illetve vissza iranyban is
ezeken a keresztez6déseken at kozlekednek. A Pafrany utcai keresztez6désben az allomas
felé halad6 jarmiivek, az Uregi fasor keresztezddésben az dllomds feldl érkez6 jarmiivek

tudnak elényt kérni. (12. bra)

Uranvarosi
autobusz allomas ~

12. abra: Elényben részesitett iranyok
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Ahhoz, hogy az is lathato legyen, hogy a hangolt 6-os uton haladokra milyen hatassal

van az elényben részesités tovabbi két keresztezddést is kivalasztottam.
fgy tehat a kivalasztott keresztezédések:

1. Bolgar k6z — Makay Istvan tt

2. Urdgi fasor — Makay Istvan ut

3. Péfrany utca — Makay Istvan ut

4. Acsady Ignac utca — Nendtvich Andor ut

actacto KRt &

pakay lstyan ot o Y s

1,0 Tyroacs 1P ] o Laterum Konkermncs e
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Pecu Tudomanyegyeiens
[gtarsegtudomany

13. abra: A vizsgalt szakasz
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6. A vizsgalt csomopontok Vissimben

Dolgozatom elkészitéséhez a PTV AG altal mikroszkopikus forgalommodellezéshez
fejlesztett Vissim nevli programot haszndlom. A program segitségével néhany

csomopont, kisebb haldézat modellezésére van lehetdség.

A programba elsdként betOlthetoek alaprajzok, helyszinrajzok, képek, amelyek
segitéségével a halézat konnyen felépithetd. En a Google Earth miiholdfelvételeit
hasznaltam fel a csomdpontok megrajzolasahoz. (14. abra) A képek betoltése utan be kell
allitani a valdsagnak megfeleld méreteket. Ezt kdvetden a haldzat felépithetd ,,linkek™ és
az azokat 0sszekotd ,,connectorok™ segitségével. Az utakra lerakhat6ak a bemenetek, ahol
beallithatéak a forgalomnagysagok. Majd be kell allitani a lehetséges csomodponti
mozgasoknak megfeleld utvonalakat, illetve azt is, hogy az egy irdnybdl érkezd jarmiivek
hany szazaléka melyik ttvonalon halad. Fontos még a konfliktusos teriileteken az

elsdbbségi viszonyok beallitasa.

14. abra: A vizsgalt szakasz Vissimben

Jelz8lampas iranyitas modellezéséhez 1étre kell hozni a forgalomiranyitd berendezeést.
Majd ezen beliil kivalaszthatd, hogy hogyan szeretnénk az irdnyitast megvalositani. A
jelzési tervek Dbedllitdsaval elkészithetd fix programos iranyitds. Detektorok
elhelyezésével és VisVAP modul segitségével 1étrehozhatunk forgalomfiiggd iranyitast
is. [lletve LISA+ OMTC modul segitségével lehetdség van a LISA-ban elkészitett jelzési
tervek betdltésére is. Dolgozatomban ez utobbit fogom felhasznalni a jelzélampak

iranyitasadhoz.
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7. Osszefoglalas

Dolgozatomban az autobuszok elényben részesitésének témakorével foglalkoztam.
Roviden bemutattam a jelzélampas irdnyitast és fajtait. Leirtam az autdbuszok elényben
részesitésének lehetdségeit. Léteznek vonali €s csomdponti megoldasok. Attol fliggden,
hogy a tomegkozlekedési jarmii jelenléte sziikséges-e az adott moddszerhez, vannak
passziv és aktiv modszerek. Az aktiv mddszerek 4 f6 fajtajanak: a z6ldid6 nyujtas, a
z01did6 ujrakezdés, extra fazis beillesztés, illetve az eldnyitas miikodését részletesen
bemutattam. Pécsett 10 csomdpontban miikodik elénybiztositas, ahol a jarmiivek 2-szer
jelentkeznek be: eldszor 30 mdsodperccel, majd 10 masodperccel a csomdponthoz

érkezés elott.

A modellezéshez 4 csomdpontot valasztottam. A szakaszt felépitettem Vissimben. Az
elényben részesités modjanak, illetve a hangolds modositasaval az elényben részesités

hatasait szakdolgozatom keretei kozott fogom vizsgélni.
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