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1. BEVEZETO ATTEKINTES

,$ holnap jon egy villamos, és atvisz a holnaputanba”

Adamis Anna — Altatodal felnétteknek (részlet)

1.1. BEVEZETES

Egy metropolisz uthalézatanak tervezésekor, fejlesztésekor fontos szerepet jatszik az, hogy
az emberek akar gépkocsival, akar a helyi kdzosségi kdzlekedés eszkozeivel, vagy akar
gyalogosan az egyik pontbdl egy mésik pontba minél gyorsabban, kényelmesebben és
egyszerlibben tudjanak eljutni. Egy nagyvaros kozosségi kozlekedésének fejlesztésében
ugyancsak nagy szerepet kap az utazasi id6k rovidsége és a kényelem, valamint a
hasznalhatosag. Az igények kielégitése a kozvetitd tényezokon, a kdzlekedési eszkdzokon,

és a hozzajuk kapcsoldédd objektumokon, példaul a megallékon malik.

Hazankban jelenleg a févarosban, Szegeden, Miskolcon és Debrecenben Uzemel
villamoskozlekedés. Budapesten ¢sszesen 31, Szegeden 5, Miskolcon 2, mig Debrecenben
1 vonalon utazhatunk kotottpalyan. A 20. szazad kdzepéig Magyarorszagon még Sopronban,
Szombathelyen, Nyiregyhazan és Pécsen Uzemelt villamosvonal, de kulonb6z6 okok miatt
ezek a viszonylatok megszintetésre keriltek. Budapesten 1887-t6l, Miskolcon 1897-t4l,
Szegeden 1908-t6l, mig Debrecenben 1911-t6l kdzlekedik villamos. Az egyes vonalak eltérd
fejlettségliek, de altalanosan elmondhatd, hogy - néhany esetet kivéve - csak megkdzelitik a
Nyugat-europai szinvonalat, ezért is indokoltak a nagyszabasu fejlesztések. Erdekesség
viszont, hogy a vilag legforgalmasabb, hagyomanyos rendszer{i villamosvonala a févéarosi 4-
6-0s vonal, mely jarmivek kovetési ideje 1-2 perc; valamint az ezen a vonalon koézlekedd,
Combino Supra tipusu szerelvények az orszag leghosszabb villamosai. Kllénlegesség még,
hogy Szegeden mikddik az orszag legkorszer(ibb villamoshéal6zata, valamint a 2-es vonalon

kozlekedd Pesal20Nb tipusu kocsik az orszag masodik leghosszabb villamos-szerelvényei.

Kllonlegességekrél tehat beszélhetink, de olyanrdl, hogy az orszagban a
villamoskozlekedés megfeleld szinvonalban szolgédlja ki az utaskdzdénség igényeit, arrol
sajnos nem. Véleménylnk szerint a targyalandé téma mind aktualitAsdban mint pedig
fontossagaban kiemelked6 jelentéséggel bir, mivel az utdbbi évektdl kezdve hazankban
nagymeérték(, a kdozosségi kozlekedéssel dsszefliggbé beavatkozdsok kezdédtek el, melyek

célja, hogy a magyar villamos kdzlekedést eurdpai szinvonallva emeljék.



1.2. AMAGYAR MORALROL

A fejlesztések sikeressége azonban az embereken, a hasznal6 utasokon is mulik. Ugyanis a
kozosségi kozlekedés korszer(isitéese eredményességének egyik feltétele, hogy a
hasznéalatba vételt kdvetbéen az utasktzonség a rendeltetésnek megfeleléen hasznélja.
Sajnos ennek hasznalati moralnak a hianya mondhatdé el Magyarorszagon, ezen belll a
févarosban is. Egyes vonalakhoz tartozé megalldk és tomegkozlekedési eszkozok jelentésen
megrongalt allapotiak, ami — hidba 0j és korszer( az adott dolog — az emberek tbébbségét
negativan érinti, ezzel nagyban befolyasolva a tdmegkéozlekedéssel kapcsolatban kialakult
nézeteiket. Példanak okaéert a VIII. keruleten athaladé 28-as és 37-es villamosvonal
szerelvényei és megalléi (és utaskdzonségének magatartasa) nem a nyugati normakhoz
hasonlit. Viszont ha XI. kerlletet nézzik, ott teliesen mas a helyzet: viszonylag j6 allapotban
vannak a megalldk, és a buszok, villamosok sincsenek nagyobb mértékben megrongalva. A
haszndalati moral tehat nagyban befolyasolja egy kilsé szemlélé (akér egy turista) fejében
kialakult képet.

A  kozbsségi  kozlekedés  hasznalatdnak  harom
elengedhetetlen  Osszetevéje a tomegkdzlekedési
eszk6zok (buszok, trolibuszok, villamosok, metrék,
elévarosi gyorsvasutak (hév, tramtrain), valamint az
elévarosi vonatok), a megallék és az utaskdzonség. E
harom dolognak egymassal 6sszhangban kell mikddnie.
A siker és a megfelelé hasznalhatésag kulcsa az elébbi
két Osszetevén &ll, vagy bukik. Dolgozatunkban ezek
koziul a megalldkkal foglalkozunk, leszilkitve azonban a
varosi kotottpalyds kozosségi kozlekedés egyik gyakori
formajara, a villamoskozlekedésre, tehat a

villamosmegalldkra.

1.3. CELOK, VIZSGALATI MODSZEREK

Munkankban elemz6 bemutatast teszink a budapesti és a miskolci villamosmegallokrol,
érintve a szegedi, valamint a debreceni megalldkat. Mivel az orszagban tobb széz
villamosmegall6 van, igy probaltuk ezeket a létesitményeket kategorizalni, és tipusok szerint
vizsgalni. A tipusokbdl egyet-egyet kivalasztva, villamosmegallé adatlapokat allitottunk dssze
belélik, melyekben altalunk valogatott, kilonb6zé szempontok alapjan dsszehasonlitottuk és

elemztik 6ket. villamosmegallé-adatlapokat készitettiink, melyben tobbek kdzott kialakitas
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szempontjdbdl probaltuk meg tematizalni a megallbka. Az adatlapokat a Flggelékben
kozoljuk, utalni rajuk az adatlapokon megadott hivatkozasi szamokkal fogunk (tovabbiakban
pl. a budapesti harmas villamosmegdll6 hivatkozasi szdma: BP-3.). Az adatlapok
segitségével — a tematizalason kivil — szamtalan szempont alapjan tudtuk vizsgéalni a
megallokat. Ezek a kovetkez6k voltak: elhelyezés, utasforgalom, anyag, forma, arculat,
megkozelithetéség, hangos utastajékoztatds, irott utastjjékoztatas, megallonév
olvashat6saga, el6teté funkcionalitdsa, vandalallosag, biztonsagérzet (uttal valé kapcsolat),
taktilis burkolati vezetésav elhelyezése, fellépési szintkilonbség a villamosra, a megallokban

elhelyezett kukdk minésége.

Miskolcon, mivel lényegében egy villamosvonalrol beszélhetlnk, ezért ott probéltuk a lehetd
legtobb kulénbdzé megallét kielemezni. Ebben a varosban mindemellett egy - ugyancsak
altalunk osszeallitott — kérdéssor alapjan megkérdeztik az ottélék véleményét az Gjonnan
épllt megallék épitészeti arculatardl, hasznalatardl és akadalymentességérél, melyeket
kiértékelve hasznos adatokat kaptunk, amik alapjan az épitészek szaméra is fontosnak
mondhat6 kovetkezményekre jutottunk. Az (j vonalakkal kapcsolatban - beleértve
Budapesten kivil Miskolcot és Szegedet is — a rendelkezésiinkre allo tervek és elképzelések
alapjan 0Osszevetettik egyrészt az utasok altal tamasztott igényeket és hasznalhat6sagi
feltételeket, valamint 6sszehasonlitottuk egy vilaghirl példaval, a bordeaux-i vonallal. Végul
pedig épitész tervezdk személyes tapasztalatai, véleményei, és tervei alapjan bemutatjuk az

Uj vonalakra tervezett épitészeti koncepcio Iényegét.

Célunk, hogy a feldolgozott adatok, vélemények és elképzelések alapjan képet tudjuk adni
arrél, hogy milyen egy, a 21. szdzad épitészeti szokdsai és divata szerint létrejovo,
funkciondlisan és formailag is megfeleld, a kornyezetébe szervesen illeszkedd

villamosmegallo.
1.4. AZ AKADALYMENTES KIALAKITAS KOVETELMENYEI

Vizsgalatainkat a hasznalhatosag és az épitészeti arculaton kivil akadalymentesitési
szempontok alapjan is elemeztik, igy a megallok ilyenfajta bemutatésa el6tt szeretnénk par

sz6t szoIni arrdl, mit is nevezink akadalymentes kbzegnek, mitargynak.

Ha valamire azt mondjuk, hogy funkcigjat betolti, hasznélhat6, akkor az azt is jelenti, hogy az
az adott funkcid6 az emberek altal telies mértékben hozzaférhetd, tehat akadalymentesen
igénybe veheté és megkozelithetd. Akadalymentesen megkdzelithetd egy épllet, vagy egy
berendezés akkor, amely egy ember fizikai, érzékszervi és szellemi fogyatékossaganak
mértékétsl fuggetlenul lehetéleg kulsé segitség nélkil kényelmesen elérhetd.

Akadalymentesen hasznalhat6 egy épulet, ha abban minden szerkezet és berendezési targy
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a hasznal6 fizikai, érzékszervi és szellemi fogyatékossaganak mértékétél fliggetlenil
lehetdleg kils6é segitség nélkil hasznalhat6. Az akadalyoknak kulénb6zé tipusai léteznek:
vertikalis akadaly (szintkilénbséghdl adodik), horizontalis akadaly (elérehaladdé mozgas
soran fellép6 problémak), térbeli akadaly
(mozgashoz szikséges tér hianya),
ergonOmiai akadalyok (berendezések,
butorok megfeleld helyen vald
elhelyezésének hianya), antropologiai
akadalyok (az elérhetéségi térben
elhelyezett targyak hasznélhatésaganak
hidnya) és az érzékelési akadalyok
(atlathatésag, attekinthetéség hianya).
Ha egy tervez§ azt szeretné elérni, hogy

az eépulet/létesitmény/uthalozat/kdztér, stb, amit tervez, teljes mértékben akadalymentes
legyen, akkor minden szempontnak teljesilnie kell. Nem lehet olyan, hogy valamilyen
mtargy, berendezés akadalymentesen van megtervezve és kialakitva, de az eljutas addig a
pontig nem akadalymentes, mert akkor az az adott dolog sem tekintheté annak. Erre egy
sajat magunk altal tapasztalt példa: A Mammut nev( Uzletkézpont Budan csak részben
akadalymentes. Teljesiti a bejutas kovetelményeit, mert egy elfogadhaté délésszégl rampan
lehet bejutni az épuletbe, a szintek k6z6tt mikodik két személylift is, az lzletek és az adott
sétalészint kdzott nincsenek Iépcsék, viszont ha egy kerekesszékes szeretne a féldszinten
egy akadalymentes mosddba menni, akkor azt mar csak nagy nehézségek aran tudja
megtenni, ugyanis hidba van kialakitva szabalyosan ez a mosdo, ha a nagykdzonség —
beleértve a mozgassérilteket is — el6l zarva tartjak. Az emlitett WC ajtajan ugyanis a
kovetkezd felirat szerepel: ,A kulcsot kérje a 2. emeleti informécional!” Képzeljuk el azt a
kerekesszékest, aki a foldszinten szeretne mosddba menni és ezzel az informécioval
szembesul. Ebben az esetben az akadalymentes WC nem tekinteht6 akadalymentesnek,
mert nem teljesiti az akadalymentes eljutasi kovetelményeket. A villamosmegalloknal
maradva pedig megallapithatjuk, és kimondhatjuk azt, hogy a kotottpalyas varosi kdzosségi
kozlekedés egy fogyatékos ember szaméra csakis akkor akadalymentes, ha a

villamosmegalléhoz valo eljutas, maga a megalld, és a villamos is akadalymentes.

A kovetkez6kben pedig nézzik meg a fontosabb kovetelményeket, amiket a villamos
megallok tervezésekor egy épitésznek elvileg figyelembe kell venni.

Mindenek elétt az adott helynek jol lathaténak kell lenni, ami azt jelenti, hogy rossz latasi és
kedvezétlen idéjarasi viszonyok mellett is egyértelmlen kivehetd. J6I megvilagitottnak is kell

lenni. Ezt az elébbiek mellett az is befolyasolhatja, hogy a mesterséges megyvilagitas hogyan
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és hol kerllt elhelyezésre, nem vakit-e, valamint a targy észlelését korlatozd arnyékot sem
okoz. A csuszdsmentes felllet is kikotés, mely kdvetelmény akkor teljestl, ha minimalisra
csokken az elesés-elcsuszas veszélyének aranya még akkor is, ha a felllet kismértékben
szennyezd8dott is (jég, olaj, por, stb.). Ezeken kivul szdmos egyéb szabaly vonatkozik az
akadalymentes épitett kulsé kornyezetre. A gyalogosforgalom bonyolitdsara hasznalt
jardafelilet a jaras iranydban nem haladhatja meg az 5%-ot, mig jarasiranyra merdleges
irAanyban nem lépheti at az 1,5 %-ot. Ha az adott fellleten nincs rampa, akkor a maximalis
szintkllénbség 2 cm lehet, mig a fellleten elhelyezett nyildsméretek keresztmetszete a 2x2
cm-t nem lépheti tal. Egy szintkllénbség athidalasara szolgalé rampa maximalis lejtése 8%-
ban allapithat6 meg. Szintkllénbség és burkolatvaltds esetén a bizonytalansagi forrasnal
mindig taktilis burkolati vezet6savot kell alkalmazni, ami a vakok kodzlekedését teszi
biztonsagossa. Ahol ez a vezetésav fut, valamint a szabad Utvonal elé tilos barmilyen
akadalyozé tényezét, igy példaul hirdet6tablat, villanyoszlopot, padot, széket és egyéb
targyakat tenni. Az akadalymentes Gtvonalak minimalis szélessége 1,5 m, annak jelzése
egyértelmi jelekkel feltintetve, amelyek korulbelil szemmagassagban, és a jarofelllettél
mért 1,5 m tdvolsagban szokdas elhelyezni. Egy rAmpakar maximalis hossza 9 m, valamint az
egy rampakarral athidaland6 fuggéleges szintkilonbség 45 cm lehet. Tébbkard rampa
esetén 9 m-enként 1,5 m hosszusagban pihend elhelyezése is kovetelmény. A rampa
minimalis szabad szélessége 1,2 m, ezenkivil kétoldalt minimum 10 cm magas kerékvetd és
a jarofelulettél szamitott 70 illetve 95 cm magassagokban kett6s kapaszkodd Kkorlat
elhelyezése sziikséges. Fordulopontokndl minimum 1,5 m x 1,5 m méretd, vizszintes szabad

tertletet kell biztositani.

Az elbbbi kovetelmények betartasa fontos szerepet jatszik a megéllok hasznalhatésagaban,
igy tervezésekor nagy gondot kell forditani a hibatlan kialakitdsra. Ugyanakkor, mint
emlitettiik a villamoskozlekedés akadalymentesitésének csak az egyik feltétele a megallok
akadalymentessé tétele. A masik elengedhetetlen tényezé a villamos szerelvény megfeleld
moédon valé hasznélhatéosaga. Egy jarmi ilyen szempontbol megfelel a kovetelményeknek,
ha 100%-ban alacsonypadlds, rendelkezik a kerekesszékesek szdméra fenntartott hellyel,
valamint lehet6ség szerint egy megkilonboztetett ajtbval, ami még jobban segiti a
fogyatékkal el6k életét. Magyarorszag jarmiallomanya - villamosok esetében — sajnos erés
hianyossagokkal bir ezen a téren. Hazankban jelenleg 3 olyan vonal létezik, ahol ez
megfelel: a févarosi 4-6-o0s Combino-vonal és a szegedi 2-es Pesal20Nb vonal. Tesztelés
és belzemelés alatt all a miskolci 1-es vonal, ahol az Uj villamosok mar atmennek az
akadalymentességi vizsgan. Ha ilyen szempontbdl nézzik, akkor Budapesten a legrosszabb

a helyzet, mert a 31 vonal k6zll csak az el6bb emlitett két viszonylat felel meg.
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Munkank soran lehetéségunk nyilt arra, hogy mi magunk is kerekesszékekbe uljunk, és egy
kisebb szakmai tura keretében megismerjik, atéljik, milyen lehet egy mozgassériltnek
kozlekednie. A kezdeti nehézségeket lekizdve — lévén, hogy egyikink sem (It még
korabban ilyenben — a kovetkezOket tapasztaltuk. A megélloba valo eljutds egyik
problémaforrds az - hogyha a jardat és a megallét 0sszekotd gyalogatkel6 atszeli a
vaganyokat —, hogy a sinekhez illesztett gumitomités és dilatacié sokszor felgytrédve, vagy
hianyosan jelentkezik, ezzel gatolva meg a sz6 szerint zokkenémentes megalléba jutast. A
masik nehézség pedig az, hogy szamtalan esetben a peron elején a megélléra vald
felkanyarodas zéndjaban egy villanyoszlop élljia el az utat. Azt kikertlni viszont nem tdl
veszélytelen dolog, mivel mellette mar a vagany hazadik, igy ha jon a villamos ez problémat
okoz. A villamosra torténé felszallasnal mutatkoznak legkdzelebb a gondok. A szakirodalom
szerint a megalld és a villamos kozott mind vizszintes, mind fligg6leges irdnyban az
athidaland6 tavolsag nem lehet tobb 2 cm-nél. A Combinoknal fuggéleges iranyban ez
teljesdl is, viszont viszintes irAnyban ez a hivatalos 2 cm, inkabb 6-8 cm-t jelent, ami egy
kevéshé rutinos kerekesszékes embernek igen nagy gondot tud okozni, féleg akkor, ha a
széke elején taldlhatd bolygokerék kilsd atmeéréje kdzel megegyezik, vagy esetleg kisebb,
mint ez a tavolsag. Erdemes sz6t ejteni viszont arrél, hogy a Combino méasodik, és utolsé
elétti ajtaja a mozgéasseérilteket elényben részesiti, mert a kiilszob vizszintes iranyban 2-4
cm-rel kinydlik a peron iranyaban, igy a kerekesszékesek valamivel kdnnyebben tudnak
folszallni a jarmiare. Megemlitjuk még, hogy maga a villamos akadalymentesnek tekinthetd,
valamint ha az utasok latjak, hogy tolészékes ember készill felszallni a jarmire, akkor
készséggel félreallnak és helyet adnak a mozgésseériilt részen. Azt is megfigyeltik, hogyha
tomeg alakult ki a villamoson, akkor az emberek méar nem tintek olyan készségesnek,
inkabb grimaszokat vagtak, mert mi esetleg igen, de 6 méar nem fért el. Egyébként a
villamosokat kivil és belll is felszerelték mozgéassérilt leszallasjelzével, ami idealisan
alacsony magassagban helyezkedik el és megnyomasa esetén mind a villamosvezetét, mind

pedig az utasokat figyelmezeti arra, hogy Ugyeljenek rajuk.

Ezeket tekintjuk au akadalymentesitéssel dsszeflggé legfontosabb kodvetelményeknek és
tapasztalatoknak, igy targyalasuk utan térjink at a tényleges vizsgalatokra és a megallok

részletes bemutatasaira.



2. BUDAPESTI VILLAMOSMEGALLOK ELEMZESE
2.2. AKOZOSSEGI KOZLEKEDES JELLEMZ 0!I

Ha a févarosi kozlekedésrél beszéliink, altalaban ellentétes gondolatok fordulnak meg a
fejunkben. Késnek a jaratok, lepusztult BKV buszok, Utkézben flstolgé, olykor leégd harmas
metrd, tomott Combino villamosok, zsufolt piros hetes, bliccelés, tomeg, budbs utastér,
dugok miatt hosszi menetid®. Altalaban ezek a szavak és emlékképek jutnak eszébe egy
pesti embernek, ha megkérdezik a budapesti kozosségi kozlekedésrél. Ennek ellenére a
latszat néha csal, ugyanis az utobbi par évtél kezdédéen hatalmas kozlekedésfejlesztések
torténnek a BKV-nél. Emlithetnénk példaul a koruti villamosok és tébb tucat villamosmegallé
akadalymentesitését, a kettes metré szerelvényeinek frissitését, a négyes metrd talan
tavasszal valé elkészllését, az Uj Mercedes buszok beszerzését, a korszerl digitalis
utastgjékoztatd rendszer kiépitését, a hajéjaratok Ujraélesztését, az integralt Utemes
menetrend bevezetését, a vaganyfelljitdsokat, valamint a most elkezd6dé 1-es, 2-es €s 3-as
villamosvonalak korszerisitését, mind megallok és szerelvények szempontjabdl, és az 1-es
villamosvonal meghosszabbitiséat. Ezek a fejlesztések mind hozz4jarulnak majd ahhoz, hogy
az emberek lassan kezdik észrevenni a pozitiv valtozasokat mindennapi utazasai soran.
Ezeket természetesen bearnyékolhatjak bizonyos tényezék, mint példaul a 4-es metro
rekordideji  kivitelezési  ideje, az Alstrom  metrészerelvények  szamitégépes
vezérlérendszerének nem megfelelé 0sszehangolasa, vagy éppen a munkalatokkal jaro
Utlezardsok. A fejlesztések tehat még javaban tartanak, am véleménylnk szerint egyes
szempontok nem érvényeslltek a tervek elkészitésekor. Ezeken van mit javitani, attél

fuggben persze, hogy az adott dolog korszer(isitése mikor zajlott le.

Dolgozatunk témajahoz illeszkedve térjink at a févaros villamosvonalaira és a hozzajuk
tartoz6 megallokra. Budapesten dsszesen 31 villamosvonal talédlhatd és hozzajuk tobb szaz
megalld tartozik. Ahogy a villamosok is, ugy a megalloik is kilonbdznek egymastol. A févaros
Gtjait 4 kulénbdzd villamostipus jarja Az 1. tipus (Combino) a 4-6-os vonalan, a 2. tipus pl. a
18-as, 1-es vonalan, a 3. tipus pl. a 47-es, 49-es vonalan, mig a 4. tipus pl. a 3-as, 51-es
vonalan kozlekedik. A kilénb6zé tipusok hasznalhatdésagi szempontbodl eltéré kialakitdsuak:
kulonbdzé 1épcsé fellépési magassag €s belépési mélység, kilonbozé Ulések.
Akadalymentesités szempontjdbdl egyedil az 1. tipus felel meg, ugyanis nem rendelkezik
fellépési magassaggal, és kulon kerekesszékesek szamara fenntartott helyekkel bir. Az 1.,
3., 4. tipus csuklés kialakitasu, a 2. pedig szél6 kocsik egyméashoz valé sorolasaval
kozlekedik (pl. az 1-es vonalon harom kocsi, mig a 18-as vonalon két kocsi sorolasabdl all

egy szerelvény).
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Elészor az utasforgalomhoz kapcsoloddan érdemes szét ejteni arrdl, hogy a budapesti
villamosvonalak esetében beszélhetlink kiemelt vonalakrol, melyek jaratsirlisége nagy,
valamint  szerelvényei az adott forgalomhoz igazodva altalaban  jelentds
befogadoképességgel rendelkeznek. Ilyen vonal az 1-es, 1A-s, 2-es, 4-6-0s, 47-es €s a 49-
es. Ezen vonalak megalloi kilonb6z6 mddokon alkalmazkodnak az utasforgalomhoz és a
hasznalathoz.

Térjunk ki egy kicsit a Combino vonalara, amit ,Budapest kirdlynéje”-ként is emlegetnek. A 4-
6-0s villamos kullonleges szerepet tolt be févaros kozlekedésében és varosképében. A
févaros sugaras-gylrls szerkezetében a villamosvonal a legfontosabb harantiranyt szallitd
szerepét tolti be, Utja soran a legfontosabb csomdpontokat érintve, feltdrva mindekdzben a
belvaros jelentds részét, tovabba Budat és Pestet kétszer is 6sszekdti. A budapesti
tomegkozlekeddk szamara szinte kikerllhetetlen jarat. A villamos meghatarozza a Nagykorat
arculatat, az pedig Budapestét. Ez a vilag legforgalmasabb villamosvonala, mely kozel
220 000 utast széllit naponta. Itt kozlekednek az orszag legdragabb villamosai is, egyenként
1 millidrd forintba kerlltek. Budapesten 6k az egyeduli alacsonypadlds villamosok, és csak
ezek fiatalabbak 28 évnél. A legforgalmasabb vonalé stilusosan a vilag leghosszabb
villamosa is: Hidba van sz6 a vilag egyik legmodernebb villamosardl, a lakossag roluk
alkotott véleménye és elégedettsége megoszlik. Alapveté - objektiv - probléma a
jarmivekkel, hogy az alacsonypadlds kialakitas miatt kozépen a kerekeknél igen sz(ik a hely.
Ezt a problémat mas alacsonypadlés modelleknél, pl. a jeruzsalemi Citadisnal jobban

kezelték.



2.2 EPITESZETI ARCULAT
COMBINO-VONAL, SZELL KALMAN TER

Vizsgalataink kezdeteként vegyik az 1. tipusu, vagyis a combino-megallékat. Ezen megallok
— egy-két kivételtdl eltekintve (pl. Margitsziget, Széll Kalman tér, Moéricz Zsigmond kortér,
Ujbuda-kézpont) — azonos arculattal és kialakitassal rendelkeznek. A kilénbség csak a
megallok egy-, vagy kétiranyasagaban, és az es6bedllok, elétetbk meglétében, vagy
hianyaban rejlik, igy azt lehet mondani, hogy a Combino-megéallok iranytol fuggetlentl két
csoportba oszthatdk: az elsd csoport, ahol talalunk el6tetével ellatott es6bedllét, a masik,
ahol ilyen nincs elhelyezve. Az el6bbi
kdrbe soroljuk a Bp-2. megéllot, amellyel
most részletesebben foglalkozunk. A
megall6 elhelyezése két ut kozott ket
iranyban toértént meg, igy a megkozelités
mindkét oldalon gyalogatkelén
lehetséges. Mint szinte minden combino-

megalld6  esetében, itt is nagy ‘—j"'

utasforgalomrdl beszélhetiink. Fontos
tehat, hogy a peron szélessége megfeleld legyen, ne alakuljon ki zsufoltsag. A vard
acéltartokkal, plexi elétetdvel, fémracsos ul6kékkel, valamint fa tamaszkoddval rendelkezik.
Az utasmennyiséghez képest feltinéen kevés (3x3) Uléke talalhatdé ezekben a megallokban.
Ennek magyarazata a kovetkez: a 4-6-0s villamos 1-4 percenként kézlekedik, igy folosleges
tébb padot lehelyezni, mivel az utas altalaban 3 percnél nem varakozik tébbet egy ilyen
helyen. Id6sek szamara pedig elegend6 az a padmennyiség, ami ott talalhat6. A bedllo
sotétzold szinl egyen arculata finoman illeszkedik a Combino villamosok so6tétzold
fogédzkodoihoz. Udvozlendd az eléteté kontdrja, ugyanis az ives formaja plexi a bedllo
szélsé tartdoszlopahoz képest a vagany felé elérenyulik, igy nagyobb védelmet nyujt esé
ellen. Szél ellen viszont nem a legmegfelelébb a védelem, mert a beallé csak egy irAnyban
rendelkezik véddéuveggel, igy oldaliranyban ugyanugy veégigsuvit a szél, mintha nem lenne
ott az épitett védelem. Burkolatként szinezett kavicsbeton térkdvet alkalmaztak, kilonb6z6
szint adva a vagany mellett Iévd fokozott biztonsagi savnak, az ajtok elétti helynek, és az
akadalymentes blokknak. Ez az otlet kivdldo modja annak, hogy az utas egy elére
meghatarozott és egységesen alkalmazott koéd, jel (itt szinkdd) alapjan megfelelé mddon
tudjon tajékozodni és eligazodni. Viszont ezek a szinek mar kezdenek lekopni, mert a
szinezés csak a kavicsbeton burkolati elemek felsé felliletén talalhatd, az pedig a por, kosz
és az emberekkel vald érintkezés, surlddas hatasara egy id6 utan elhalvanyodik. A burkolat

vizelvezetése is megoldott: a sin irAnyabol az at iranydba enyhén lejt, igy az aton lévé
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csatornarendszer megfeleléen el tudja vezetni a megallokrol érkezé esévizet. A megallokhoz
tartoz6 élénk zold, vagy séarga szinl kukadk nagy része rossz mindségl, amiket a
randalirozok elészeretettel gydjtanak fol, igy nagyban megcsufitva a megallot. Fémracsos
kuka nagyon ritkan alkalmazott fajta, sajnos még csak elvétve fordul el (pl. Mester utca),
pedig jéval nehezebb megrongalni éket, mint mianyag tarsaikat. Vandalallésag terén tehat
még sokat kellene fejl6dni a megalloknak. Példaul a nagy uvegfeluletek sok esetben kitortek,
Osszekarcoltak és graffitiktél sem mentesek. Egyedil az Ul6kékben és a hattamaszokban
nehéz kart tenni. Hasznalhatésag terén meg kell még emliteni az utastijékoztatasi rendszert.
A Bp-2. megdlléban - hasonléan szamos combino-megallbhoz - még nem szerelték fel a
digitalis kijelz6ket, hanem a ,szokdsos” BKV menetrend olvashaté a megall6tabla alatt
megfeleld magassagban. Ezekben a megalldkban utastdjékoztatds szempontjabol csak egy
dologgal lehet probléma: a — szerelvény hossza miatt — tal hosszd megallonak csak az
elején, a megallotabla alatt olvashatjuk a menetrendet, tehat aki a masik iranybdl jon, annak
el kell gyalogolnia a megall6 elejére, hogy megnézhesse mikor érkezik a kdvetkezé villamos.
Viszont ha szamolunk azzal, hogy a 4-6-os sir(in kozlekedik, akkor elvileg erre nincs is
szukség. Kivétel lehet ellenben a késd esti, az éjszakai és a hajnali id6szak, amikor
ritkAbban jarnak a szerelvények. A Bp-2. megalloban, a tobbi Combino-megélléhoz
hasonléan hangos utastajékoztato rendszer mikodik, amit akkor hasznal a BKV, hogyha pl.
a vonal egy részén rendkivili allapot Iépett életbe (pl. baleset miatt csak egy bizonyos
megalldig jarnak a villamosok; vagy vaganyzar, jaratkimaradas, vagy tal hosszd menetidd
esetén ). Az utastdjékoztatdshoz még hozzéatartozik az, hogy tudjuk melyik megallbban
tartozkodunk éppen, vagyis a megallonév olvashatdésaga kiemelt jelentéséggel bir. A koruti
megallék mindegyikén olvashatdé — igaz kis betlkkel — a megélld6 neve a tablan, valamint
nagy betlkkel a beallé Uvegfellletén is. Biztonsagérzet szempontjabol elmondhatjuk, hogy
kivildgitott varokrdl beszélhetiink, valamint a védékorlat megfeleld tavolsagban van

elhelyezve a forgalmas Uthoz képest.

Mint azt irtuk, a 4-6-os vonal nagy részén az el6bbihez nagyon hasonldé, mondhatni
ugyanolyan megallokkal taladlkozhatunk. Foélmerdl ilyenkor a kérdés, hogy jo-e ez igy.
Mindenféleképpen pozitiv dolognak tartjuk azt, hogy ezaltal az egész vonal kapott egy egyen
arculatot, igy részben a villamosok miatt, de felismerhetd, hogy az ember melyik vonalon
tartozkodik éppen. Osszhangban vannak a villamosok és a megallok, konnyen hasznalhato,
kénnyen atlathatdé ez a rendszer. Viszont ha nem hasznalati és mindennapi, hanem
épitészeti szempontbol nézzik 6ket, akkor talan azt kell mondanunk, hogy egy kicsit

unalmas, ahhoz képest, hogy ez a vonal a févaros legjobban igénybevett villamoshéal6zata.

Vizsgaljuk most meg, hogy a Bp-1. megall6, miben kilénbdzik az 6sszes tdbbi Combino-

megallotol. A Széll Kalman tér egy kétes megitélést hely mar tébb évtizede. Ez kdszdnhetd
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annak, hogy ez Budapest egyik legnagyobb kézlekedési eloszté csomopontja. Naponta tobb
ezer ember fordul meg itt, generacidk, naciok forgalmas talalkozéhelye. Hat villamosvonal,
szamtalan buszvonal fut ezen a helyen 6ssze,
a fold alatt pedig a 2-es metré robog el két
percenként, mindamellett Volan jaratok
induldsi helye. Ezek alapjan nyugodtan
nevezhetjuk a teret egy intermodalis

csomopontnak. Mivel egy ilyen csomépontnak

szamtalan kovetelményt kell kielégitenie, igy

© // _1'; szinte lehetetlen Kkivitelezni egy olyan

kozlekedési terminalt, amely minden, azaz minden kivdnalomnak megfelel, beleértve a
megfeleld utastijékoztatast, az atszallasok egyszerliségét, az akadalymentességet, vagy
akar a jegy- és bérletpénztar, valamint tovabbi kiszolgaloegységek logikus elhelyezését.
Tobb tervezéiroda évek Ota kiuzd azzal, milyen legyen a tér arculata. Modern legyen vagy
egyedi, mennyire harmonizéljon a kézlekedési eszkdzokkel, vagy éppen a tér kilsé kontarjan
megjelend éplletek jellegére reagdljon a 21. szazad nyelvén? Egyelére mindenesetre nem
azt az allapotot mutatja, mint amilyet a févarosban él6k szeretnének. Térink vissza a
megallbhasznalatra. A téren harom, egymastol kilénb6z8é peronrdl indulnak villamosok. Az
egyik a 4-6-os peronja Ujbuda-kozpont, illetve a Moricz Zsigmond kortér felé, a masik a 18-
as villamosé, amely a Savoya-parkig kdzlekedik, valamint kétiranyu peronnal rendelkezik az
59, 59A, és a 61-es villamos, melyekkel Farkasrét és a Kortér, valamint a Varosmajor és
Hivosvolgy felé utazhatunk. Harom peron, két kilonbdzé (1. és 2. tipus) villamostipus,
jardaszigetek, forditdvaganyok, holtvaganyok témkelege. Igy lehetne jellemezni a tér
megalléit. A kdvetelményeknek a harom koézil leginkabb a Bp-1. megallé felel meg. A 18-as
villamos fel6l példaul magas padkékon kell atkelni, hogy a megalléba jussunk. Ez részben a
szigetes elrendezésnek, a sok vaganynak koszonhetd. llyen esetben kell belegondolni abba,
hogy egy mozgassértlt ember, vagy éppen egy idés asszony milyen nehézségek aran kel at,
féleg ha még egy bevasérlotaskat is hiz maga utan. Ez mind megoldatlan probléma, ami
valészinlileg sok utasnak keseriti meg a mindennapjait. Szintkilonbség nélkil csak a nyugati
oldalrél kelhetiink &t, a tobbi iranybdl még ilyen szempontbdl nincs megfeleléen kivitelezve a
peronok kornyéke. A vardk viszont varakozason felulinek bizonyultak, ugyanis elegendd
mennyiség kerllt betervezésre; ezenkivil a plexi dongatetét itt is ferde sikkal metszették le,
igy nagyobb védelmet nydjtva az esé ellen. A rendkivil nagy utasforgalom ellenére
véleménylnk szerint kevés fémracsos Ul6két épitettek be. Annak dacara, hogy Kkb.
kétpercenként beall egy szerelvény, a Széll Kalman tér mégis csak egy taladlkozohely, egy
intermodalis csomépont, igy a jardkelék, és/vagy az utasok tébb tléfelllet igényelnek. Mivel

a gépjarmiforgalom tavol esik a megallotol, igy attél védve van, viszont a szigetes
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elrendezés miatt a sineken keresztul jarkalunk, igy gyakran eléforul, hogy nem figyeliink oda,
és a hatunk mogott csenget a villamos, tehat ilyen szempontbdl igen veszélyesnek
mondhatjuk a megallot és kozvetlen kornyékét. Altalanos tény, hogy ezen a vonalon
megfeleld6 modon mikoédik mind az irott, mind a digitdlis, mind pedig a hangos
utastgjékoztatas, valamint a megallonév is olvashaté maédon keriilt feltintetésre a vard
tvegfalan. A tér jellegébdl és az atvonuldé emberek sokféleségébdl adddik, hogy nem ez a tér
Budapest legtisztabb és legévottabb koztere, igy a megallék sincsenek megkimélt
allapotban. Ennek tikrében a kisebb esztétikai latvanyt nydjté mianyag kukak helyett itt fém
kukat lathatunk kilén csikktartoval, ami ugye hivatalosan felesleges tartozék, mivel a

megallék teriletén nem lehet dohanyozni...

Maradva a Széll Kalman téren, térjink at a masik kettd megallora, amik sok hasonlésagot
mutatnak egymassal. A Bp-3. és a Bp-4. megall6 haszndlatat és kialakitasat tekintve kozel
azonos. Egy kulon jardasziget lett kialakitva az érkezé, illetve az indulé villamosok szamara
a 18-as villamos esetében, az 59-61-es villamosoknal pedig a kétiranydsaghol adéddan egy
kulén peron szolgél az egyik, illetve egy kilén az ellentétes iranyba. A 18-as villamos
megalléja mellett megfigyelhetiink egy izléstelenul megtervezett, a féépillet méhsejt alaku
tet6lemezére reagald, arra hasonlitani akard el6tetdés beallét, ami mindezek ellenére sem
hasznélhat6 semmire, mert az el6tetd olyan keskeny, hogy nemcsak a széltél, de még az
es6tél sem véd. Egyedil csak a benne elhelyezett 3 fémracsos Ulékével tudja magara vonni
a faradt emberek figyelmét. Kilén vard egyik megalléperonnal sincs, de ez azzal
magyarazhatd, hogy a belsé terileteken (ahol mindenfajta kiszolgélé egység és a metrd
feljaro is helyett kapott) egy nagy terjedelmi, de annél 6cskébb trapézlemez tetéfelulet nyujt
megfelel védelmet esé és talan még szél ellen is. Ezzel csak egy baj van: tavol kerlt téle a
megalld. A probléma demonstralasaként vegyik a kovetkezd esetet. Esik az es6 és fuj a
szél, igy az utas beall a tet§ ala, de egy kicsit beljebb, hogy minél kevesebbet érzékeljen az
idéjaras viszontagségaibol. Méar este van, tehat kevés utasra lehet szamitani, igy a
villamosok keveset tartozkodnak a megallokban, mivel kevés a le- és felszall6 utas. Az
utasunk a 61-es villamossal szeretne utazni a Kortér iranyaba. Eszreveszi, hogy érkezik egy
vilamos a Déli palyaudvar felél, majd azt is, hogy az ¢ villamosa is éppen kozeledik a
megallo felé. Ahhoz, hogy felszalljion a 61-esre, ki kell jénnie a pavilon al6l, elmenni a
Varosmajor felé nézé megalldig, majd ott atmenni a sineken. Viszont jon az ellentétes
irAnyban kozlekedé jarmd, igy azt neki meg kell varnia, hogy elmenjen és bedlljon a sajat
megalléjaba. Csak ezutan tud follépni a neki sziikséges megalléba, ahova mar régen bedllt a
villamosa, és talan mar be is csukta az ajtokat, mert nem volt felszall6 utas. Nem valészin(,
hogy minden utas tisztaban van azzal a ténnyel, hogy a 61-es jarmdveit nemrég feldjitottak,

€s — hasonléan a 2-es vonalhoz — fel- és leszallasjelz6ket szereltek fol a villamosokra, ami
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azt jelenti, hogy a villamos csak abban az esetben all meg a megalléban, ha valamelyik utas
jelezte leszéllasi szandékat. Ebben a helyzetben emberink lekéste a villamosét, holott csak
a kijelolt varot hasznalta. Ha az ,aldozatunk” egy babakocsival kiegészilt kismama, vagy egy
idés, gyengeénlaté ember, akkor még ennél is kevesebb esélye lett volna. Ebbdl a példabal is
lathatd a beall6 és a megalld kapcsolatanak nem megfelelé dsszehangolasa. Az elébb
emlitett példan még az elvart biztonsagérzet hianya is megfigyelhetd, mert a megallok ,héatul”
nyitottak, igy elég csak hatralépni, és maris a sineken talaljuk magunkat; ugyanis nincsen
véddkorlat egyik iranyban sem. Az utastajékoztatds sem olyan, mint azt a 4-6-os vonalan
megszokhattuk. Digitélis kijelz6ket még nem szereltek fel, elektromos forméban is a
kovetkez6 jarat induldsi idejének visszaszamlaldsaval csak az M-4. megalléban
taldlkozhatunk. Emellett természetesen megtalalhaté a hagyomanyos irott BKV-menetrend a
megallétablan. Megallénév csak kisbetlikkel szerepel a megallotablan, viszont ez jelen
esetben elegendének mondhatd, mert a téren sok helyen szerepel a Széll Kalman tér felirat.
A megalloktdl 10-50 m-re taldlhaté combino-megalléban alkalmazott fém kuka a Bp-3 és Bp-

4-es megallokba mar nem jutott el, helyette a parszor félrobbantott mianyag kukak kerultek.

MORICZ ZSIGMOND KORTER



A Széll Kalman tér targyalasa utan utazzunk el egy masik nagy kozlekedési csomépontba,
ami igaz nem intermodalis kozlekedési csomoépont, de tér méretéhez képest aranyaiban
legalabb annyi ember fordul meg itt, mint az elébb emlitett helyen. Ez a tér nem mas, mint a
Méricz Zsigmond kortér. Mostanaban inkabb a kaosszal egyenlé az ottani helyzet, ezért
nehéz Ggy beszélni a Kortérrél, hogy az valéban tikrézze, vagy a régi, kaosz elétti, de még
nem igazan esztétikus
allapotot, vagy a leend6
remeljuk korszer( és
épitészetileg is példaérteki
allapotot. Most javaban folynak
az épitkezések, felljitasok, a
kozponti  épulet (,Gomba”)
helyretétele a metr6 termindl, a
digitalis utastajékoztatas
kiépitése, egyszéval nem

atlathat6 még a hely. A tér,
kozosségi kozlekedését kdzvetlenll érintd munkalatok lassan a végéhez kozelednek, Ugy
mint a villamosperonok és a vaganyok felljitasa, a korszer( utastajékoztatas kiépitése, a 33-
as busz forduldja. Tekintsink most el attél, hogy ha tér egyik pontjab6l egy masikba
szeretnénk eljutni — mondjuk atszallas céljabél —, akkor majdnem biztos, hogy keresztil kell
gyalogolnunk egy zUzottkbves kiépitetlen ,jardan”. A Korteret 6t villamosvonal szeli at és
tovabbi egynek pedig ez szolgél indulasi allomasaként. igy a téren harom kulénbdzé helyen
talalkozhatunk villamosmegalléval. Budapest rendelkezik négy kiemelt buszjarattal (7, 7A,
7E, 107E), ezek kdzll mind a négy itt halad keresztiil, valamint hivatalosan tavaszra elkészil
a 4-es metrévonal is. Ezenfelil a Kortér az egyetemistdk kedvelt talalkozépontja tébb
szempontbdl is. Az egyik, hogy a kdrnyéken taldlhatd kollégiumokba és albérletekbe innen
érkezik a diakok nagy része, mivel a Keleti palyaudvarrél, és Kelenféld allomasrol busszal
utazva leginkabb ezen a helyen szall le az
ember. A mésik pedig a hétkoznapi
. értelemben vett talalkozohely: kozel van az

egyetemi éplletekhez és a

. kollégiumokhoz, és kivalé tajékozodasi

pontot nyujt a Gomba és a Mc’'Donalds.
Ezek alapjan is érezhet6, hogy ez egy

komoly jelentéséggel bir6 tér, egy

elosztépont, melynek a  megfelel

hasznalhatésaga és arculata elengedhetetlen a 21. szazad emberének. Ebbe az arculatba
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beletartozik a teret hatarol6 épiletek egységes és tiszta homlokzata, a metr6 fogaddépllete,
az elébb emlitett megallok modern, a fogadoépulet karakterére reagalo arculata, valamint a

térburkolat ezekkel egylttesen harmonizalo jelenléte.

Ezen szempontok tudataban térjink at az Bp-5. megalléra. Megfigyelhetjik, hogy ez a
vilamosmegallé6 mar csak arra var, hogy a mellette szorosan elhelyezkedd 4-es metro
Kortéri kijaratdnak fogadoépilete elkésziljon. A peronnal kapcsolatos munkdalatok mar
befejez6dtek, igy kialakult egy szép, az Uj Kortérre jellemzé, sotét szinli, kotésben rakott
térburkolat, mely a jarészinthez képest megemelt magassagban van, az akadalymentes
kozlekedést is nagyban el6segiti. Megkdzelithetdsége most még egy kicsit nehézkes, de a
munkalatok befejeztével egyszerlien fog adodni a Vali utca feldl gyalogatkelén keresztl,
vagy a Bartok Béla uttal parhuzamos jardardl, vagy gyalogatkelérdl. A megallé kétoldali
elrendezési, kulon peront kaptak a Fehérvari ut felé kozlekedd villamosok, és kilén
peronnal rendelkeznek a Gellért tér felé haladd jarmlvek is. Ez azért fontos megjegyezni,
mert a nagy utasforgalom nem egy megallon osztozik. A Gellért tér iranydban egy
izgalmasra tervezett varérol és elbtetérdl beszélhetiink, ami természetesen a metréépilethez
szervesen kapcsolédik. Jellemzi 6t a dominans Uveg- és acélhasznalat és a nagy
konzolkinyulas I-szelvényl tartdékkal. Hatranya viszont, hogy az egész konstrukcio tavol
helyezkedik el a vaganytdl, valamint az el6tetd is tal magas, igy az esé elleni védelme nem
mondhat6 a legjobbnak. Itt meg kell viszont emliteni az ellenkezé iranyba nézé megallot,
ahol az elébbi nagy volumen(, modern arculat mar nem érheté utol, helyette a megszokott
standard févarosi kisebb méretl elétetds bealld lett kialakitva, igy a két megall6 egymashoz
képest aszimmetrikus. Az alkalmazott anyagokkbdl kovetkezik, hogy a megallé
vandaléllésaga kozepes, mivel az acél szelvényekben igaz nehéz kart tenni, viszont a
biztonsagi Giveget hamarabb utolérheti a randalirozok karos tevékenységei, példaul a graffiti,
karcolas, tvegbetorés, stb. Ami az utastgjékoztazast illeti, a hangos utastajékoztatason és a
kivalé digitalis kijelzén kivil helyett kapott a hagyoméanyos BKV-menetrend is a
megallotablan megfelel6 magassagban elhelyezve. A megéllonév sajnos csak az elébb
emlitett tablan olvashaté kis betlkkel, nagyban nem szerepel. A megallok tovabbi
problémaja illetve hianyossaga, hogy ugyanazokkal a koénnyen megrongéalhaté, zdld
muanyag kukékkal talalkozunk, mint a kevésbé korszerli megallok esetében. Véleménylnk
szerint ez jelentésen rombolja az 6sszképet. Még ennél is nagyobb hianyossag, hogy a
Gellért tér iranyaba lévd varo alatt nincsenek se padok, se fém ulékék. Altalanosan
megallapithatjuk, hogy a megall6 épitészeti arculata (az aszimmetrikussagot leszamitva)

megfelel a kor elvarasainak, de a hasznalhatdsagi szempontok kézill egyesek csorbulnak.

A Kortér masik villamosmegalldja egy indulasi megalld, tehat egy irdnyban indul onnan jérat,

egész pontosan a 61-es villamos. A megallot nem targyaljuk részletesen, mert késébb még
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foglalkozunk ilyen tipustval. Annyit érdemes megemliteni, hogy az egyik oldalon egy
leszallohelyként funkcionalé peronnal taldlkozhatunk. Ez a peron nem rendelkezik
semmilyen akadalymentességi elényokkel és — a funkciéjabdol addéddéan — nincs sem

utastdjékoztatds sem pedig vard (megjegyzendd, hogy nincs is ra szukseég).

A harmadik megalléblokk a Koérteret egyenesen atszel6 19-es és 49-es villamosok szadméara
lett kialakitva. A vard ismét az el6bb emlitett budapesti standard, ferde sikd lapos
Uvegtetbvel, acélszelvényekkel; ami egyébként impozans, csak nem egyedi. Ami viszont
hatarozott elény, hogy a varénak épitettek oldalso falat is, igy a szél elleni védelme megfelel.
A menetrend ellenben megszokott minéségli és méretl, nagyban nem szerepel.
Vandalallésaga elfogadhatd, alkalmazott anyagok, mint mar emlitettik az acél és a
biztonsagi Uveg. A varé mellett fémkukét szereltek fol kilon csikktartéval. A kérdés, hogyha
ide tudott kerlIni egy jobb minéségl szemetes, akkor a Bp-5-6s megalléba miért nem tudott.
Biztonsageérzet megfeleld, ugyanis a gépjarmiforgalom elegendd tavol kerult a megallot
védo korlattol.

KELENFOLD

Elhagyva a Mdricz Zsigmond korteret, a 19-49-es villamosok végallomasa Kelenféldon mar
nem mondhaté ilyen korszerlinek. A palyudvarral egyitt ez a Kkis létesitmény is
rekonstrukcidra véar. A jelenlegi megkozelithetésége rossz, tavol esik a vasuti aluljarétol, a
helyi buszjaratok indulasi és érkezési allomasatol par méter szintkilonbség a nehezité
tényezb és a 4-es metrd terminaljatol is tavol fekszik. A kisméretli vard sarga szin( rozsdas
acél tartokkal, opaque fémtetével és ugyancsak korrodealddott fémracs wl6kékkel
buszkélkedhet. A kér keresztmetszetd, lesarkitott tartdszerkezet igaz egyedinek mondhato,
am korszerlinek és esztétikusnak egyaltalan
nem. Az el6tetd eséd elleni védelme kielégiti az
elvarasokat, széles kinyaldsanak
kdszonhet6en, de szél elleni védelemrél itt
nem beszélhetlink, ugyanis minden oldalrdl
nyitott. Altalanos észrevétel, hogy a vandalok
az uUjonnan épllt megallbkat szeretik

meggyalazni, és tekintve, hogy ez a var6 mar

régen épllt, |’gy az effajta tAmadasoktél megmenekult. Az utastajékoztatds szempontjat az
atlagosnal valamivel jobban elégiti ki, Iévén, hogy ebben az esetben hangos és irott formaja
is megjelenik, viszont a megallénév csak a megallotablan kis betlikkel van feltiintetve. Ezt az
atlagos épitészeti arculatot és a kissé lehaszndlt allapotot a megallétablara raszerelt

csikktartd nélkuli z6ld mianyag szemetes sem emeli. A megalléban — igaz nincsen az Gt



mellé véddkorlat — biztonsagban érezhetjik magunkat, mivel autésforgalom csak egy oldalon
jelentkezik, de az is nagyon csekély, valamint a megallok kétoldali elrendezésébél és a
végallomasi kialakitasbol adodéan nem kell arra szamitanunk, hogy a sinre lelépve elit a

villamos.
KALVIN TER

Atérve a pesti oldalra, most egy nemrég elkésziilt megalloval, a Kalvin térivel foglalkozzunk.
Ez a megdll6 a 47-es és 49-es villamosok utascseréjére szolgal. A meglehetésen nagy
utasforgalomhoz illeszkedve a széles peronsav az utat és a vaganyokat kettészelve az ut
kozepén egyesitett
peronként mutatkozik, amit a
megallé alatt futé metrévonal

indokol. Megkozelitése

kétoldali szintbeni
gyalogatkel&krdl lehetséges,
viszont a kdzépen
elhelyezked6 oszlopok miatt
kevés hely jut a megalld

belseje felé aramlo

tomegnek. Arculata az an. S

.Budapest féutcaja” projektnek és a Kalvin téri metroallomés kortars dizajnjanak megfeleléen
alakul, igy jellemzi 6t az egyszeresen és kétszeresen gorblilt Giveg dongateté hasznalata, I-
szelvénybdl kialakitott acél tartdlabak, és a konkav-konvex térburkolat. Egységesnek
mondhato kialakitdsa csorbul a metr6 lejar6é nyildsanal, ahol a kézbensé tamaszok ritmusa
felborul. Az el6tetd reagal a kérnyez6 irodahéazak stilusara, de nem egyértelmi modon, igy
megitélése kétes. Nagy el6tet6-magassdga miatt viszont az esé elleni védelme atlagon
alulinak mondhatd, szél elleni védelemrdl pedig oldalfalak hianyaban nem beszélhetunk, igy
a var0 két hasznalhatésagi kovetelményeébdl egyet sem teljesit, ami elvarhaté lenne egy
djonnan tervezett és épitett Iétesitmény esetében. Kevés fellllete miatt nehezen rongalhaté,
a nagy méretl edzett Uvegek is magasan helyezkednek el, igy megovva dket a kartékony
emberektél. A hagyomanyos mianyag zo6ld kuka sajnos sokat ront az el6bbi helyzeten,
egyéltalan nem illik bele a kordbban emlitett arculatba. Utastajékoztatasa viszont jobb: a
szokvanyos BKV-menetrenden kivil digitalis kijelzdvel is rendelkezik a megalld; hangos
utastdjékoztatdsa ennek ellenére nincs. A megallonév a megallétablan kis betiikkel szerepel,
nagybetlis felirat ugyancsak nincsen, ami egy metréallomasnal szintén elvart kdvetelmény

(lenne).
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FOVAM TER

Kanyarodjunk vissza a Duna vonalara, a vilaghirG 2-es vonalra, mely utvonala
egyedulallésagahoz illeszkedve megalloi szépségében és mindségében is probal eléretorni.

Egy egyedi megallo6 erejéig vizsgaljuk meg ezt a vonalat is.

Napjainkban a 2-es vonal jelentds
feldjithsokon esik at. A Kossuth tér
felujitasa miatt jelenleg a Kossuth tér
elétti  ideiglenes megalld6 az északi
végallomas. A sinpélya Kossuth tér és
Jaszai Mari tér kozotti korszerUsitése
mellett szamos Ujiths lesz észlelheté a
vonalon. A szadmunkra legfontosabb

ezen fejlesztések kozul a F&vam téri

megallo korszerisitése volt. A Févam RNk
téri projekt célja, hogy a 4-es metrd allomasaként dsszektssék a felszin feletti (2, 47, 49-es
vonalak) és a felszin alatti kotéttpalyas kozlekedést. A megalld érdekessége, hogy a villamos
a fold ald ereszkedik és egy fedett aluljaréban cseréli utasait. Megkozelithetbsége tobb
iranybdl Iépcsén, mozgoblépcsdn, vagy akadalymentes liften keresztil torténhet. Az észak
felé néz6 megalld a nagy belsé térhez kapcsolodik, annak a szélén helyezkedik el, nem
elvalasztva a kozlekedéfelulettdl, mig a Kozvagohid felé a megélldo a két vagany kozott,
eltoltan a szemben lév6hoz képest kulon peronon kapott helyett. Utobbi hatranya, hogy
nagyon keskeny, annak ellenére, hogy az utasforgalom nagyon nagy, igy Kkissé
balesetveszélyes, viszont a rozsdamentes acél véddkorlatok szinte elegendd védelmet
nyljtanak a szintkllonbség és az keresztilhaladd villamoskozlekedés okozta veszélyek
ellen. A Parlament felé néz6 megéllo altalaban véve minden kdvetelménynek megfelel. Az
el6bb emlitett rozsdamentes acélkorlatok jelenléte, a fényes, nagyméretl kélapburkolat, a
sokszinl és sokféle raszteri burkolatkiosztas, a modern, térérzetiinket noveld
fédémburkolat, a mesterséges vilagitas izgalmas vonalvezetése a fodémburkolatban és az
Ujszerl — a metrédizajnoz szervesen kapcsol6do — pixeles falmintdzat mind-mind emelik a
megallé szépségét, hasznalhatésaganak minéségét, kivalésagat, a kévetelményeknek vald
megfelelést és az egyedi, korszer(i épitészeti arculatot. Ezt a min6éséget képviseli a
vandalallésag is: torekedtek a nehezen rongalhatdésagra. Nem latunk Uvegfellleteket, a
védékorlatok erések, a kukak fémbdl késziltek, tomor falukban nehéz kart tenni.
Rozsdasodastol nemigen kell tartani, mert az aluljaré tokéletesen véd esé ellen.
Utastajékoztatasi minésége eléri a vele szemben tamasztott kovetelményeket: tébb

képerny6n is olvashatjuk (majd) a legfontosabb informaciokat, ezenkivil megtalalhaté a
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hagyoményos BKV irott menetrend a megall6tablan, valamint hangos utastjékoztatas is
moékodik. A tulsé keskeny peronon kivil egy hianyossag figyelheté meg: nincsenek tléhelyek
a peron kozelében. Ottjartunkkor egy valamit viszont nem értettiink. A készulé metréallomas
fogadolétesitményének az anyaghasznélata ragadta meg a figyelmiinket. A fal corten acélbdl
készilt, ami szerintlink egyéltalan nem valé egy belsé tér anyaghasznalatahoz. Ez az egyik,
a masik, hogy nem illeszkedik az aluljar6 fényes, csillogo, letisztult és sima vilagadhoz, igy

mintegy ellenpdlusként jelenik meg a nagy belsé tér egyik oldalan.
MESTER UTCA (FERENC KORUT)

A combino vonal mellett, a koératra merélegesen tébb viszonylat is Uzemel. Ezek kozil az
egyik az 51, 51A vonala, melyek indul6 allomésa a nagykorati Mester utca. Jelen esetben
megallorél nem igazan beszélhetiink; a ,peron” az utca szélén kialakitott jardara lett ratolva,
csokkentve igy a gyalogos sav szélességét és kozelitve a megdllé kapacitdsanak hatarat.
Vard tehdt nem épllt, az utburkolat aszfaltrétege toredezett, a kukdk hagyoméanyos zold
muanyagbol késziltek, jelenlétikkel nem tul impozansak, de a villamos extrdn magas
fellépési szintkilonbsége miatt a kénnyed fellépés sem megoldott. Nagyobb hangsulyt
fektetnek a reklamtabléak elhelyezésére, mint egy idealis megall6 kialakitaséra, igy a megallo
hasznalata kényelmetlenné, megitélése negativva valik. Biztonsagérzet szempontjabol sem
vizsgazik jol a megalld: indulé oldalan — mint emlitettik — a jardara érkezunk, érkezé
irAnyban pedig keskeny a peron szélessége, és a viszonylag kis forgalmua utt6l védékorlat
sem valasztja el az oda érkez6ket. Az utastajékoztatas irott és hangos formaban is
képviselteti magat, igy ez a kovetelmény — a BKV-menetrend aprobetiit leszamitva —

elfogadhaténak mondhato.
KONYVES KALMAN KORUT

Maradva még az 51-es vonalon, a Kdnyves Kalman korat sarkan, egy periféria terlleten
létesult megallorol szeretnénk néhany szot ejteni. Erdemes megemliteni, hogy 50 méterrel
arrébb a korat vonalan ennek a viszonylatnak az 1-es vonal felé van csatlakozasa, ami
hivatalosan a févaros egyik kiemelt jelentéségl vonala, igy véleményunk szerint a
csatlakoz6 megall6 arculata ugyanannyira jelentés, mint magaé az 1-es vonal megallgié.
lgaz, a napjainkban kezd6dott el az 1-es viszonylat korszerlsitése, de ebbél a
fejlesztésekbdl nem részesul a most elemezendd megalldé. Megkdzelitése sok iranybdl, de
minden esetben gyalogéatkelén &t torténhet a kozépen lévé peronos kialakitasnak és a
tébbsavos Utnak is koszonhetéen. A varé kapacitasa megfeleld, anyaghasznalatat a fém
tartokonzolok és az Uvegtetd jellemzi, mindez leromlott kondicidban tarul fel eléttink.
Graffitizett és 6sszekarcolt Uvegfellletek és gyenge mindségli mianyag kukak jellemzik. A

bedall6 esé elleni védelme megfeleld, habar a combino-megalldkkal ellentétben nem ferde
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sikkal tortént az el6tetd lemetszése; szél elleni védelme atlag alatti, a minddssze egy oldalon
lévd oldalfalak miatt. A megalléban a véddkorlatok hianyanak kdvetkeztében nem érezhejuk
magunkat biztonsagban, ami tovabb rontja a var6 hasznélhatésagéat. Utastijékoztatasa
egyhangu: a megallétablan olvashatjuk a szokasos BKV-menetrendet, hangos és digitalis
forma ezen a helyen még hianycikk. A megall6 hatarozott pozitivuma, hogy az

utasforgalomra helyesen méretezett tl6kemennyiség lett tervezve.
BLAHA LUJZA TER (NEPSZINHAZ UTCA)

A nagykoratrél merdlegesen masik induld villamosvonal a 28-as és a 37-es jaratcsalad.
Szinte szorél-szoéra elismételheténk ugyanazokat a negativumokat, amiket a Mester utcai
.megallo” targyalasakor is tettik. Tovabbi negativumként a Mester utcainal is nagyobb
utasforgalom nem megfelel§ kezelése mondhato el. Pozitivum viszont, hogy létezik digitalis
és hangos utastdjékoztatas is, mely nagyban megkdnnyiti az utasok megallordl alkotott

képét.
KOBANYA-ALSO VASUTALLOMAS

Ha a Konyves korathoz a periféria sz6t tarsitottuk, akkor az alabbi helyre leginkdbb az ipari,
lepukkadt periféria sz6 illene. Forgalmas csomépontrdl beszéliink, ami intermodalis
csomopontnak is tekinthetd, lévén, hogy nagyjabdl egy helyre szervez8dik a kihasznalt
villamosmegdll6, az egyik indulé helyi buszpalyaudvar, valamint vasuti személyszallitas
szempontjabdl is jelentds ez a pont. Az épitészetileg vegyes kialakitdsu és esztétikai
minéségl csomoéponton 6t villamosvonal fut keresztll. Ezek az egymassal szemben
elhelyezett egyiranyl megalloknél talalkoznak. Megkdzelithetésége az ilyen peronokndl
megszokott modon, gyalogatkel6n at torténik. Rendkivil forgalmas utak szegélyezik, de a
védokorlat kivaloan gondoskodik a varé emberek biztonsagéardl. A vardk a perifériaterilet
fejlettségéhez igazodva mar kissé leharcolt allapotban mutatkoznak, de hasznalhatésdga
ennek ellenére jobb. A harom oldali oldalfalnak kdszonhetéen szél ellen megfeleléen véd, és
az egyik iranyban ives donga, a masik irdnyban enyhe lejtési lapos Uvegtetd esd elleni
védelme is elfogadhatonak bizonyult. Erre a kdrnyékre egyébként megfigyelhetd a tartok és
a fémracs ul6kék sarga szinezése is. Utastajékoztatdsa megfeleld, habar az egyik
villamosjarat menetrendje tdl magasan helyezkedik el a megallétabla oszlopan; digitélis és

hangos forméja pedig a betizemelést kovetéen fog mikodni.
ONODI UTCA

Ha tovabbmegylnk a 3-28-62-es vonalon, akkor egy masik, tipusban kicsit hasonld, de a
kozvetlen kornyezet miatt masképpen (is) hasznalhaté megéalld6 az Onédi utcai. A varo

kialakitasara vonatkozo észrevételeink megegyeznek az elébb targyalttal, de kiegészitésre
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szorulnak: a kisebb utasforgalomhoz igazodva kevesebb a sorolt varok darabszama; itt
kizardlag lapostetés formaval talalkozunk, valamint a sok reklamfellilet miatt zavard a bealld
és egyben az egész megallé arculata. Biztonsag szempontjdbdl a peron kritikan aluli. A
kdzépen torténé elhelyezés miatt a kétoldalt haladd gépkocsi forgalom jelenti a legnagyobb
veszélyforrast, amit a véddkorlat hianya tovabb fokoz és akkor még nem beszéltiink a peron

keskeny (2-2,5 m) szélességérdl.
TEREBESI UTCA

Elérkeztink ahhoz a megalléhoz, ami a mindségi mélypontot jelentette munkank soran. Sem
akadalymentességrél, sem jol hasznalhatdsagroél, sem esztétikussagrol nem beszélhetiink. A
mellékelt adatlapon kdzolt képen lathatd, hogy a gyakorlatilag a semmi szélén allé peront az
elhagyatottsdg és az  ottfelejtettség
jellemzi. A varé egy trapézlemez fllke,
kivll-belll 6sszegraffitizve és minden
lehetséges maodonmegrongalva. Ahhoz
képest, hogy az utasforgalom minimalis
(vilamosonként 1-2 cserélédd utas), a
vonalak jellegébdl is adodoan, atlagosan 5
percenként megfordul itt egy-egy villamos.

Véleményunk szerint, ha van mas

tomegkozlekedési alternativa (pl. a 85-0s
busz), akkor ezt akér el is lehetne bontani.

BOSNYAK TER

A vonal végéhez kozeledve elérkeziink a févarosban altalunk elemzett utols6 megalléhoz, a
Bosnyak térinez. A var6 kinézete és épitészeti minésége megegyezik az Onodi utcai
megalléval, de utastajékoztatdsban jelentés el6nybkre tesz szert a vonalon 1évd tarsiahoz
képest. A tér egy részét nemrég felljitottak, valamint a 7-es buszcsalad egyik fontos
megalléhelye |évén az itt helyet kapo villamosmegallok esetében is célszeri volt bevezetni a
hangos-, illetve a tobb Kkijelzén is olvashaté digitalis utastajékoztatast. Hatalmas
pozitivumként éltik meg, hogy a megallétablan — nyugati mintara — egy Bosnyak tér
kozlekedési térkép van elhelyezve, ami pontosan megmutatja, hogy a tér melyik részérél
melyik jarat indul. A nagy utasforgalomhoz illéen széles peronok kerultek kiépitésre, amikre
azonban egy nagyobb felljitas méar raférne. Emelett azonban maga a vard kis
befogaddoképességli, viszont szél és esd ellen megfeleléen védett. Biztonsagérzetiink
ingadozo lehet, ugyanis megnyugvassal tolt el bennlnket, hogy beszerelésre kerilt a
forgalmas at mellett a védékorlat, de ha esetleg neki akarnank délni, akkor véaltozik az err6l
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alkotott véleményiink, mert a korlat sajnos mozog, igy meglepetéseket tartogat egy naiv

ember szamara.
1. AKADALYMENTESSEG

Részben megalldbnként egyesével targyalva, részben pedig altalanossagban nézve,
vizsgaljuk meg a kovetkez6kben a févarosi villamoskozlekedés fogyatékkal élék szadméara

fontos hasznélati kdvetelményei beteljestilésének jelenlétét, avagy jelen nem létét.

Az elsé vizsgalt megallé a Bp-1-es. Itt — hasonldéan a tébbi combino-megalléhoz — a burkolat
szinezése felhivja az emberek figyelmét a kerekesszékesek haszndlati zénajara. A
mozgasseérilteken kivil a vakokat is probaltak segiteni. A megallok két végén — ott ahol az
elsé és az utolsé ajtdé helyezkedik el — mas anyagu kévek keriltek lehelyezésre, amik
dombord formajuk miatt jelzik, hogy hol kell felszalini a villamosra. Taktilis burkolati
vezetdsav viszont nem kerdlt kiépitésre, ami — vélemeényunk szerint — elég nagy hianyossaga

ezeknek a tipusu megalléknak.

A Széll Kadlman téren elég vegyes a helyzet, nem beszélhetink egyforman kialakitott
minéségrél. A 4-6-os indulé allomasanal a tobbitdl eltéréen mar taktilis burkolati vezetésavot
is elhelyeztek a vakoknak, ami egyedulallé a téren. Térjink at a Bp-3., és a Bp-4-es
megalléra. Mig az eddig targyalt combino-megallbk esetében beszélhettiink
akadalymentességrél, addig itt mar nem. Fontos megjegyezni — amit mar dolgozatunk elején
is emlitettiink —, hogy a kodzlekedés csakis akkor valik akadalymentessé, ha mind a megall6,
mind pedig az oda érkezé villamos is akadalymentes. llyennel a févarosban csak a 4-6-0s
vonalon talalkozhatunk, ugyanis a tobbi villamos nem elégiti ki az elébbi kovetelményeket,
igy atlagosan — a villamos fajtajanak fuggvényében — 15-30 cm fellépési kulonbséggel kell
szdmolnunk. A megallok ennek ellenére néhol akadalymentesek — &ltalaban az djonnan
épitettek, vagy a feldjitottak —, de ez nem elegendd ahhoz, hogy egy kerekesszékes kuls6
segitségek nélkul fel tudjon szallni a villamosra. Ezekben is hasonl6 a helyzet, kb. 15-20 cm

fellépési tavolsagot mérhetiink a jarda és és a villamos also lépcséjének szintje kdzott.

A Moricz Zsigmond kértéren a megalld szintjét megemelték, igy kézelebb kerilt a jarm( alsé
fellépési sikjahoz. A megalld tervezésekor a taktilis burkolati vezetésav megfelel
elhelyezésre nem nagyon Ugyeltek, igy a vakoknak kisebb gondot okoz az egyébként sem
akadalymentes villamosra torténd felszallds, ugyanis a vezet6sav csak a zebra kornyékén
lathaté, ami viszont tévol esik a megallotél. A 19-49-es villamosok megdllojanal az
akadalymentességi és az utastjjékozatasra vonatkozd kovetelmények a kozepesnél
valamivel jobban teljeslinek, az Ujszer( térburkolat itt is tetten érhet. Hianyossaga, hogy

telles mértékben hidnyzik a taktilis burkolati vezetésav. A kerekesszékesek szaméara is
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észrevettink egy apro hibat, amit a szakirodalom is alatamasztott: a szintbeni atjarondl tul

nagy a rampa délésszdge.

A Kalvin téri megallé esetében azt mondhatjuk, hogy a megdll6 kdrnyéke megfelel6 a
kerekesszékesek szdméra, de a vakoknak okoz néhdny nehéz pillanatot: a taktilis
vezetésavot csak a megalloig alakitottak ki, a peronhoz érve eltiinik ez a sav, igy a vak

ember nem tudja, hol kell a jarmare felszallni.

A Févam téri aluljaréban ugyancsak csaklédniuk kell a vak utaskdzonségnek: itt pont
forditva, csak a peron mentén egy csikban van elhelyezve a vezet6sav, ami megint

értelmetlen, mert az odajutast nem segiti semmi.

A tdbbi vizsgalt megallérol altalanossagban elmondhatd, hogy nem rendelkeznek megemelt
peronnal és vakvezet6 savval, ezek fejlesztése reméljuk a jovében minél hamarabb

megtorténik.



3. MISKOLCI VILLAMOSMEGALLOK ELEMZESE

3.1. BEVEZETES

ROVID TORTENETI ATTEKINTES

Miskolcon - Magyarorszag negyedik legnépesebb varosaban - a villamoskézlekedés
az orszagban harmadikként, 1897. julius 10-én indult el, a Tiszai palyaudvar és a
Verestemplom kozo6tt. Az Gtvonal megegyezett a mai 1-es villamoséval, azonban akkor még
csak egy vaganyon kozlekedett.

A Diosgydri Acélmiivek munkasainak szallitdsara kiépitették a Verestemplom—Vasgyar
vonalat, mely kezdetben helyi érdekl vasutként kozlekedett, majd 1906-ban egyesitették a
palyaudvarig kozlekedd villamossal. A vonal kétvaganyusitasara 1909-ben keriilt sor, a
Tiszai pélyaudvar és a Varoshaz tér kozott, majd 1951-53-ban egészen Didsgybrig
lefektették a masodik sinpart. Az 1983 és 1990 kozétti idészakban korszerUsitették a
villamospdalyékat, és atszervezték a jarmiparkot is.

A ZOLD NYIL PROJEKT

Legutébb a Zo6ld Nyil program keretében, 2010-2012 kozoétt kerdlt sor 0f sinek
épitésére, valamint a meglévé villamospélya, a forgalmi-, javitotelepi- és bekoté vaganyok,
illetve azok tartozékainak komplett rekonstrukcidjara, majd a vonal 1,4 km-rel valo
meghosszabbitasara, igy 12 km-re bévilt a
hal6zat hossza, ezaltal a vasutallomastol m
egészen Felsé-Majlathig lehet eljutni az 1-es
villamossal.

A "Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése" nevi projekt az Eurépai Unid
tAmogatasaval az Eurdpai Kohézids Fejlesztési Alap tarsfinanszirozdsaval valdsul meg, a
Kozlekedési Operativ Program (KOZOP) prioritasi tengelyében. A projektet a Miskolc Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata (MMJVO) és a Miskolc Varosi Kézlekedési Zrt. (MVK Zrt.). altal
alkotott konzorcium élén az Onkormanyzat vezeti. A fejlesztés rovid osszefoglalasa a
Nemzeti Fejlesztési Ugynokség szerzédési adatai szerint:

WA varos K-Ny-i kdzlekedési tengely teljes keresztmetszetének komplex kialakitasa, azaz a
kozuti villamosvasuti palyaszerkezet és kitérdk, jelzé és biztosité berendezések teljes
rekonstrukcioja, a vontatasi aramellatas biztonsagos kialakitasaval, a villamos megalléhelyek
atalakitdsa, a felsdvezeték és tartdoszlopaik és eszkdzok cseréje a kor kovetelményeinek
megfelel6en az egységes varoskép kialakitasahoz illeszkedden. A kdzuti villamoskodzlekedés
bévitése nyugati iranyban Felsé Majlathig, mintegy 1,4 km hosszon. 31 db alacsonypadlos,

korszerd villamos jarmiszerelvény beszerzése, a jarmdjavitd uzem alkalmassa tétele az Uj
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jarmdvek fogadasara. Elvart eredmény: hosszdatavon fenntarthaté, gazdasagosan
Uzemeltethetd, kornyezetbarat, vonzo, az egyeéni kozlekedéssel szemben versenyképes
villamos kdzdsségi kdzlekedés megvalésitasa.”

Az NFU 2008. szeptember 3-an itélte meg az 6sszesen 33 707 373 000 Ft-os tAmogatast a
2006. oktober 15-én elkezdett projekt szamara. A projekt hivoszavai a fenntarthatdéséag,
versenyképesség, gyorsasag, esélyegyenléség és biztonsadg, melyek megvaldsitasa utan
révidebb utazasi idéket, kisebb zaj- és rezgéskibocsatast, levegbészennyezés-cstkkeneést,
valamint a vonzé alternativa révén az utasok szadmanak névekedését varja a varos vezetése.
A kornyezetszennyezés csokkentése leginkabb a jaratok villamosenergia-fogyasztasaban
fog megmutatkozni, mely a tervek szerint a teljes vonalra vetitve 30%-kal fog csokkeni. A
gazdasagi fenntarthatésagot a projekt altal vonzott tovabbi fejlesztések teszik majd lehetéve.
Nagy jelentéséget kap majd az intelligens szallitasi rendszer (ITS — intelligent transportation
system). Az utastajékoztatds modernizadlasa hozzajarul a kozlekedés koordinaltabba,
kiszamithatébba tételéhez. Egyes kiemelt megallokban infopultok lesznek elhelyezve,
melyeken elérhetd lesz a jaratok menetrendje, azok térképe, valamint az érintékijelzét
hasznalva Gtvonaltervezés is lehetséges lesz. A projekt keretében felujitasra kertl a vonal
vontatasienergia-ellaté hal6zata is.

Az épitészeti terveket a 2010-ben EME Mesteriskolat végzett helyi tervezd, Juhasz-Nagy
Baldzs (RRM21 Kft.) készitette. A megvalosithatosagi tanulmanyt és a komplex Kkiviteli
terveket a FOMTERYV Mérnoki Tervezd Zrt. dolgozta ki 2010 és 2011 kozott.

X.2. EPITESZETI ARCULAT

KONCEPCIO

A Zold Nyil legmeghatarozébb arculati elemei a villamosmegallok, melyek egyedi
megjelenést biztositanak minden megallonak. Az épitészeti koncepcid6 — amelynek a
Hannover Line D szolgalt eléképll - egy alapvetéen egységes arculatl, de varosrészenként
eltéré képet mutatdé megalldkat vizionalt. Ezt az teszi indokoltta, hogy az 1-es villamosjarat
kelet-nyugat irdnyban atszeli a teljes véarost, igy azzal utazva komplett metszeti képet
kaphatunk Miskolcrél, és annak torténetérdl. A villamos a Tiszai palyaudvartol elindulva
egymastol teljesen kuloénbdz6é varosrészeken halad at: el6szor egy indusztridlis jellegl
részen, majd rafordul a zart beépitési, szazadforduldés hdzakkal keretezett és nemrégiben
rekonstrualt féutcara; ezutan egy hosszu szakaszon lakotelepi hdzak hataroljak az utat, ami
utéan fokozatosan felszakad a beépités sirlsége, csaladi hdzak kovetkeznek, mig vegul
szinte az erdd szélén lévd végallomashoz érkezik a villamos.

Ehhez a tervek ugy probéltak igazodni, hogy az egyes megallékat az adott helyre jellemzd,
vagy oda ill6 anyagokkal tették egyedivé, mig a szerkezeti keret a vonalon azonos és

egységes marad, ezltal biztositva a kohézidt. A szerkezetvalasztds az el6regyartott
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vasbetonra esett, melyet fehércement adalékkal és vildgos szinl kaviccsal kevertek, igy
vilagos arnyalatu nyers betonfellilet jon létre, mely fehér mikdére emlékeztet. A betontartokat
az is indokolta, hogy a sorozatgyartott elemeket konnyl legyen egyméas mellé sorolni, és
rugalmasan alakitani az utasbeall6t a megallo igényeinek megfeleléen. A vandalizmus elleni
harc jegyében a keretvdzak szintelen, lemoshaté fellletkezelést kaptak a graffitik
eltavolithatosaga érdekében. Az egyes megdllok egyediségét, szinességét kulonbozd
anyagokkal kivanta elérni a tervez8. Ezen betételemek a Tiszai palyaudvartdl kifelé haladva
a kovetkezék: transzparens fellletek, beton, tégla és acél (,klasszikus ipari
anyaghasznalat”), tveg, zéldhomlokzat, végul fa és ké (low-tech). Az anyagvalasztasnal a
lokdlis illeszkedésen tul szempont volt az is, hogy ezek a diszitéelemek Ugy jelenjenek meg,
hogy ne befolydsoljdk a hasznalhatdsagot. A formavilag kialakitasanal szintén meghatéarozé
volt a funkcionalitds, hogy a régi, teljesen védtelen peronokat rossz idében is védelmet
nyujtdé esdébeallok valtsdk fel. A tervezés sordn ugyeltek arra, hogy a leheté legtdbb

zoldfeluletet tartsdk meg, illetve hozzak létre.

EPITESZETI-EPULETSZERKEZETI KIALAKITAS

Az esbbedllok keretszerkezete szélerdsitett, nagy szilardsagu finombetonbdl el6regyartva
készlil. A lehorgonyzassal rogzitett, téglalap keresztmetszet(i, kb. 2,5 m magassagu
pilléreken konzolos gerenddk helyezkednek el, 2%-o0s ddélésszéggel, leggyakrabban 2,5 m
vagy 5,0 m tengelytavolsagban. Erre fedésként 12 cm vastag vasbeton lemezek terhelnek. A
tartoszerkezet szintbeallitasat az alaptestekben elhelyezett lehorgonyzé csavarok és a
pillérek aljara fart talpak egyditt biztositjdk. A peronok burkolata 25x50 cm-es Semmelrock
Umbriano térké granitszirke-fehér szinben, melynek modulmérete egyszeriien
O0sszeegyeztetheté a megallék méretrendjével. A szinvalasztas az esztétikai minéségen tul a
taktilis burkolati jelzésektél vald kontrasztbeli eltérést hivatott megoldani. A peronok
szikséges megyvilagitasat a tartészerkezet modulrendjének megfelelé méretli, 2500 mm
hosszu fénycsévek biztositjak, melyek alkonykapcsoléval vannak ellatva. A megallok koztéri
butorzata a kovetkezOkbdl all: perforalt acél szemeétgydijték; acélkonzolokra kb. 1,5 cm
hézaggal rakott, 4x6 cm keresztmetszet(, fellletkezelt falécekbdl all6 padok; kb. 1,00 m
magas, vizszintes osztasokkal ellatott, szerelt acélkorlatok; valamint kb. 5 cm vastag falu
beton viragladadk. A fémelemek és a lampatestek kulsé burka azonos vilagosszirke

porszérast kapott.
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A MEGALLOK EPITESZETI KRITIKAJA

Az Uj megéllok kozll els6ként a Selyemrét nevi, kiemelt statuszi csomépont készilt el, mely
a projekt megvaldsulasanak korai szakaszaban mintaként - vagy ha ugy tetszik, tanulsagként
— szolgélt a kovetkezé épitési fazisokban. Egy ilyen probaépités soran még a tébbi terv
véglegesitése és a betonelemek sorozatgyartdsa el6tt megismerhetéek a rendszer
kialakitasanak hibai, az esetlegesen javitasra szorul6 dolgok. Ennek alapjan azt
gondolhatnank, hogy az ezutan kivitelezett megéllok mar minden elvarasnak megfelelnek, s
szinte hibatlannak tekintheték. Azonban a helyzet nem ilyen tokéletes, ahogy erre ki is
térnénk.

A helyszini vizsgalataink soran az utazds 0sszbenyoméséanak megtapasztalasan tul ot
Ujépitésii megallot vizsgaltunk meg alaposabban: Malomszdg utca, Balazs Gy6z6 tér, Gyula
utca, Ujgydri fétér, és Ujgyéri piac. A helyszinek kivalasztasanal a szempont az egyedi
anyaghasznalat megismerésén volt, hiszen a peronok tobbé-kevésbé azonos kialakitasuak;
ezen tulmendéen az M-4-es megdllét - mint intermodalis csomopontot - kozlekedési

szempontbdl is érdekesnek talaltuk.

Kezdjuk az elemzést az Malomsz6g utcai megalloval. Ez az elsé megalld, mely a belvaroshol
kiérve fogadja az utasokat, és el6szor itt jelenik meg a

jellegzetes peronteté. A megallé két Gt keresztez6désében,

a Tizeshonvéd utca (a Hunyadi Janos utca folytatasa) és az

llona utca sarkan talalhaté, a déli oldalrél 6temeletes

panelhdzak és azok jardaja, a masik oldalrél pedig egy

keskeny egyiranyu Ut hatérolja. A peronpér kialakitasa

kétoldali, egymassal szemben &ll6. A megkozelités

torténhet az elébb emlitett jardarol, vagy a megallé nyugati

végeén, a keresztezddésben elhelyezett gyalogatkel6n. A

tervezék éaltal fontosnak tartott zold kornyezet megjelenik az

északi végen lévs, elkeskenyed6 belltetett sav

személyében, valamint az llona utca feléli jardaszigeten is, : =

mely ugyan egészen aprd, par négyzetméternyi fellletével nem adja a parkositas érzetét,
azért mégis jobb, mintha aszfalttal lenne kitoltve. A peront a gyalogatkeld fel6l megkdzelitve
az elsé dolog, ami szemet szurhat, hogy a térkdé burkolatok lehelyezése az egyszeri
méretkoordinacié ellenére nem szabdlyos, a veszélyt jelzd gbmbsivegek mellett egy kb. 3
cm széles savban vagott elemeket kellett alkalmazni. Ennek tébb oka is lehet: példaul a

kivitelezés kdzbeni pontatlansag, vagy rosszabb esetben mér a tervezés sordn sem ugyeltek
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forditottak gondot a preciz munkara és nem lett helyesen elkészitve a burkolati konszignacio.
A méretek Osszeegyeztetése a védoOkorlatoknal sem kifogéstalan, hiszen azok labai a
diszburkolatot a legkulonb6zdbb helyeken dofik at. A koncepcidban megfogalmazott
szinvalasztds szerint a Semmelrock kdvek kontrasztos alapot adnak a taktilis burkolati
vezetésavnak. Ellenben a valésagban a burkolatnak egészen vilagos az arnyalata, igy a
fehér szinl sav alig megkulonbodztethetd; erre még raérésit az is, hogy a taktilis jelek idével
koszoldédnak, elszirkilnek. Beljebb haladva lathatjuk, hogy a két oldalon eltérd méreti
es6bedllok kaptak helyet. Ennek oka, hogy a lakételep felél a varosba mend emberek szama
varhatéan nagyobb, mint azoké, akik a kdzponttdl kifelé utazndnak. A panel oldalan 1évé
peronfelépitmény hat konzol kodzott 6sszesen négy Uvegbetétes felllet és két Kkitoltd
szerkezet nélkili egység talalhatd, mig a masik oldalon a teték két egységben, virdgladakkal
tagolva helyezkednek el, és egy Ures és négy Uveges részt tartalmaznak. Ez a megalld a
transzparens anyagokkal jeléltek kdzott talalhatd, ezért a fémvéazba kb. 0,5 cm magassagu,
enyhén hullamos fellletl szines (atlatszé zold, inkabb opaque sotétzold és sotétkék)
Uvegcsikok kerlltek, melyek 6sszhatasban zdldes &rnyalatot kélcséndznek az elegans
vizszintes textaraju diszbetétnek. A sirl mintazat megsz(ri a kdrnyezeti fényeket és valoban
szép hatast kelt. Mivel sok apro elembdl all, ezért feltételezhetd, hogy a teljes fellletet csak
nagyobb munka aran lehetne kitorni, valamint egy esetleges rongalaskor vagy seériléskor
csak néhany darabot kéne kicserélni, nem az egészet. Ezen tilmenden azonban szadmunkra
nem egyértelm{, hogy a hely miért kapta ezt a kitdltést, hiszen ha a koncepciét vesszuk
figyelembe, akkor a kdrnyezetre jellemzé anyaggal kellett volna megtolteni az acélkereteket.
Ellenben a helyszinen latszélag nincs tul sok Uveg, minddssze a lakotelep ablakai vannak.
Lehetséges, hogy altalunk nem ismert helyi vagy torténeti kotédése van ennek az anyagnak,
példaul egy itt lakd vagy itt élt neves Uvegmivész tiszteletére kerultek ide az Uvegpalcék,
azonban ez egy tavolabbi lakos szamara nem lenne egyértelm{i. Mindenesetre az lveg
alkalmazésa — annak ellenére, hogy kimondottan szép fényjatékot produkal — énkényesnek
latszik. A s(rl vizszintes Uvegek mellé egyszer(, szintelen, transzparens biztonsagi lveget
helyeztek, melyre egy helyen nagy betliméretl matrica kerlt, a megallé nevét feltlintetendd.
A Kkitdltetlen részek valdszinlleg a monoton sorolas megtérésére szolgalhatnak, hiszen a
megallé kétperonos elrendezésl, ezért normal esetben atkdzlekedésre nem kell szamitani.
Azonban a megallé elhelyezkedése olyan, hogy a panelhazbol érkezve az Ures részeken is
fel lehetne lépni a jardardl a peronra, de ennek a lehetéségét kizartdk az acélsodronyos
korlatok beépitésével. Ezek a beton tartoszerkezetbe befogott korlatok mindkét peronoldalra
felkerlltek, de a biztonsdgot csak az uttest feléli oldalon szolgéljak, a panel feldl
természetesen nincs semmilyen veszélyforras (hacsak a megallo lépcséjét nem tekintjuk
annak). Elképzelheté azonban, hogy praktikussagi okbdl helyezték el az acélkorlatokat,

melyek tamaszkodohelyill szolgalhatnak a lelilni nem kivané utasoknak. Allhat gazdaséagi
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megfontolas is a kitoltetlenség hatterében, mivel a kézmives lvegbetét darabonkénti
beragasztasa koltséges lehet, ezért megtakaritottak négymodulnyi kitdltést. Feltiing lehet,
hogy a peronok rendkiviil nagy hosszmérettel lettek megépitve, hogy a Zéld Nyil program
keretében beszerzett Uj Skoda 26THU3 villamosszerelvényeket fogadni tudjak. A peronok
kb. 2,5 m szélesek, igy a dimenzidkbdl kdvetkezéen bbéséges féréhellyel rendelkeznek, a
sétalé utasok nem zavarjak az egy helyben all6kat, és forditva, a haladni kivandkat nem
tartjak fel a varakozok. Az eléteték mérete is megfeleld, igy nem lesznek kiszorult utasok,
akiknek az es6ben kell allni. A bedllok szél elleni védelme azonban nem teljes értékd, a
kitdltetlen mezdk és a szerkezetben talalhat6 rések miatt. Néhany ember hianyéat érezheti az
oldalfalaknak, hiszen igy a megallon hosszirdnyban is nagy lehet a légmozgéas. A tervbe
eredend6en nehezen lehetne illeszteni oldalsé paravanokat, hiszen modulegységekbdl
Osszerakott, és Aaltalaban nagyon hosszu épitményekrdl beszélink. Ha mindegyik vagy
minden masodik modul tartékonzoljarél beldégatnank egy elvalaszt6 falat, az nagymeértékben
rontana az dsszképet, tllsdgosan tagoltta tenné az épitmény, valamint bértdncella-kinézetet
kolcsondzne neki. Ezenkivil a peronokon valo kdzlekedést is nehezitené. Ha az utasvaro két
végére épitenénk hatarolé szerkezetet, az lényegében nem téltené be funkciéjat, hiszen a

védett helyre csupan egy-két ember tudna bealini.

Folytassuk a szemlét a belvarostél tavolodva, néhany megalléval arrébb, a Balazs Gy6z6 téri
stopnal. A kornyezet meghataroz6 épilete a Rostas Laszlo altal tervezett felsévarosi
reformatus templom, mely homokszin(i nyerstégla falazataval kontrasztot képez a mogétte
allé panelsorral. Az M-2-es megall6 kétoldali peronokat kapott, az Ut keskenysége miatt
egymastol a villamospalyaval parhuzamosan eltolva. A peronok elétt egy egészen hosszu
z06ld sav kapott helyett, melybe alacsony névésl bokrokat telepitettek. A megkdzelités egy-
egy gyalogatkeléhelyen
lehetséges. Ha a megélloval
parhuzamos irdnybol
érkezilink, akkor azt lathatjuk,
hogy  tetéként  szolgalo

vasbeton lemezek
észrevehetd mértékben
lehajoltak, igy az
illesztéseknél és a

lampatestek  kozott  rések

alakultak ki, ami nagyban

sz

emlitstik, hogy az el6iranyzott 2%-os (0,9%0s) tet hajlassz6g a megvaldsult épitményeken
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joval tobbnek tinik annal. Egy atlagember szamara ez furcsa hatést kelthet, hiszen a legtébb
nem egyedi tervezés(, gyartmany-utasbeallot teljesen vizszintes tetével alakitottak ki, igy az
embereknek err6l nem a vizelvezetéshez szikséges lejtés jut eszébe, hanem az, hogy
valamit elrontottak a kivitelezés soran, azért lett ferde a tetd6. Sajnos ezt a kicsi, de lathato
lejtést lekbveti a megalldtabla tartokonzolja is, igy maga a tablat hordoz6 betontest is ferdén
all, ami nem tul esztétikus. Véleményiink szerint sokkal elegansabb megoldas lett volna, ha
magaban a vasbeton tet6fedésben alakitanak ki lejtést, ez 0,9%nal a kb. 2,5 m
konzolhosszon 3,90 cm-t jelentene. Igaz, hogy a befogas felé vald vastagsagcsokkenés
ellentmond a statikanak, azonban ezt a keresztmetszet-gyengulést megfelel§ vasalassal
ellensulyozni lehetne, hiszen a szerkezetet az 6nsulyan kivil kismérték(i hoteherre és
szélszivasra kell méretezni. Egy alternativ vizelvezetési megoldas lehetne, hogy a tetére kb.
5-10 cm termétalaj réteg kertl, mely zdldfelllet kialakitasara teszi alkalmassa azt. Ezaltal a
gyors lefolyasu eséket a névényréteg tudna fogadni, és nem csorogna a viz hatul, valamint a
bedllbk valéban teljesitenék a Zold Nyil program célkitizését, miszerint minél tdbb
zoldfellletet szeretnének adni a varosnak. Azonban ez a megoldas — ha szakszerlen
készitik el — az el6tetSket jelentés mértékben megvastagitand (csak vézlatosan: 12 cm
vasbeton tartészerkezet, kb. 0-3 cm lejtést adé beton, 0,5 cm FLL csapadékviz elleni
szigetelés, 5 cm fellletszivargo, 10 cm Ultetékdzeg, valamint az egyéb rétegek és foliak
vastagsaga). A tartévaz itt is hat vasbeton keretelembdl &ll, melyek kozul ketté Ures, csak
viragladéakat tartalmaz, négy pedig egyedi elemeket kapott. A kitoltés itt elsé ranézésre egy
homogén opaque szerkezet, azonban kozelr6l megvizsgélva lathatjuk, hogy két anyag
talalkozasardl van szé: a polirozott betonlapba apro, 1,5 mm atmérdji mianyag csoveket
helyeztek el, melyek atengedik a fényt, és az 1x1 cm-es raszterrel érdekes hatasu, pottyds
texturat adnak a fogaddszerkezetnek. Ezzel a diszbetéttel tébb probléma is van. Ahhoz,
hogy a fény jél lathat6 modon megjelenjen (akarcsak E. L. Boullée Newton tiszteletére
tervezett emlékmiivében a nappali fény), ennél valamivel nagyobb perforaciokra lenne
szikség; vagy valamilyen modon biztositani kéne, hogy a szlk keresztmetszetekbe
maximalis mennyiségi fény keriljon. Ez a kis csovecskék nap felé forditasaval, vagy egy
direkt fényforras betervezésével lenne lehetséges. A masik megoldas az lehetne, ha a
keresztmetszetet novelnénk, azonban ekkor a betét elvesztené a finom texturgjat. Masik
oldalrél, magukat a csdvecskéket akar el is lehetne hagyni, igaz, akkor a tisztithatdésaggal
problémak lennének. A tablak illeszkedése sem egyértelmd. Talan atmenet kivan lenni a
transzparens szerkezetekkel Kitoltott szakasz és a betondiszitésli szakasz kozt. Az is
elképzelhetd, hogy a betonlap a kérnyezé panelsorok épitéanyagahoz illeszkedik, és benne
a mianyag csovek egyszeriien csak az egyediséget szolgaljdk. A tapasztalat azonban az,
hogy ez a minta tavolabbrél vagy a haladé villamosrél szemlélve nem igazan jol kilonithetd

el a tobbi tipusu betonkitoltéstél. Sét, menet kbzben azt a képet mutatja, mintha ez az anyag
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nem térne el a tartdszerkezet anyagatol, ugyanaz lenne a kitéltés, mint a keret. Mint azt az
elébb emlitettiik, a lyukak keresztmetszeti méretét ndvelve taldn erésebb lenne a hatas,
példaul kétszer akkora, 3,0 mm atmérdji furatok mar sokkal jobban latszédnanak. Sajnos a
diszpanelek tobb kisebb elembdl épulnek fol, azonban a méretkoordinacio itt sem mondhato
tokéletesnek. Az elemek kb. 0,6 m magasak, a betét aljan és tetején fele magassagu
darabok kertiltek elhelyezésre, ezzel megbontva az egységet. Rdadasul a labazati lapban
nincsenek lyukak sem, pedig itt valéjaban nem kell szamitani komolyabb igénybevételre; ezt
j6l mutatja az is, hogy a betonbetétek mellett teljes magassagu lUveglap van beépitve. Szebb
lenne, ha alul egy egész elemmel indulna a Kitoltés, ezaltal nem kéne vagott lapokat
alkalmazni; de a legjobb az a megoldas lenne, ha a teljes betétlapok egy darabbdl kerlltek
volna kiontésre, mely a kor betontechnolégiaja mellett méar egyaltalan nem lehetetlen,
mindamellett ugyanugy teljesitené a kbvetelményeket. A megallbban harom egyszemélyes
€s egy kétszemélyes falléke kapott helyett, melyek elegendbéek a csekély utasforgalom
szamara. A mogottik 1évé betonlapok remekil szolgalnak hattamlaként, készonhetéen sima
fellletiknek és vaskossaguknak. A megalléban végig elhelyezett 2500 mm hosszu
vilagitétestek szintén a biztonsagérzetet szolgéljak. Ezek jol illeszkednek a perontetd
arculatdba, mind szinikben, mind formavilagukban. Az is udvozlendd, hogy teljes, zart
keretli lampéakat valasztott a tervezd, mivel ezek kevésbé koszoldédnak, jobban védettek (pl.
rovarok ellen), és szebben illeszthet6k az elStetére. Sok helyen (példaul a budapesti
Combino-vonalon, vagy a Moricz Zsigmond kortéren) lathatunk olyan fénycsdveket, melyek
ratétként funkcionalnak, itt azonban errél sz6 sincs, a lampék szerves részét képezik a
megallok dizgjnjanak. Taldn még esztétikusabb lenne, ha a fénytestek acéldobozai a
betonfedésbe lennének integralva. Ez igazdn kortars és high-tech megjelenést adna az
esBbeallbknak. A korlatot vizsgélva lathatjuk, hogy az teljesen végig van huzva a peron
mellett, nincs szabad hely koztik, ezaltal nem ad lehetéséget az autdéuton szabalytalanul
val6 atkelésre. Ennek az amugy helyes tervez6i dontésnek a kdvetkezménye valdszinilleg
az lesz, hogy a megall6 végében lév6é ndvénysavot fogjak kitaposni azok az emberek, akik
sporolni akarnak a méterekkel. Hidba nagyon hosszU a peron, melynek megkerilése
egyesek szamara gondot okozhat, belathatd, hogy két gyalogatkel6hely elhelyezése a
gépkocsiforgalmat nagymértékben megakasztana, és a megallé melletti athajtast potencidlis

veszélyforrasséa tenné.

Az ezutan kovetkezd megallohely, az Ujgyéri fétér, az egyik legforgalmasabb, mivel itt
taldlhaté hét buszjarat végallomésa, valamint athaladnak a téren az 1, 1A, 21, 21B
buszjaratok, és természetesen az 1-es és 2-es villamos is, tehat egy kulsé centrumkeént
tekinthetlink erre az intermodalis csomépontra. Ilyen helyzetben a legnagyobb kihivast az

atszallasok megoldasa jelenti. Idedlis esetben a menetrendek 6sszehangoltan mikoédnének,
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és az utasok védve lennének az id6jarastol; azonban természetesen ezek teljesitése
korlatokba Utkdzik. A villamos itt egy korforgalmon éathaladva érkezik be a kétperonos
megalléba, melyet az északi oldalrdl a kétsavossa bévilé, egyiranyd Andrassy Gyula utca
hatarol, a déli oldalon pedig a buszpalyaudvar és annak diszburkolatos térbévilete talalhaté.
A peronok megkdzelitése térténhet innen, vagy a Vasas Mivelédési Kozpont feldl, két,
jelzélampaval ellatott gyalogéatkel6helyen, majd rampakon illetve lépcsékon (erre az

akadalymentességi részben tériink ki). Ha utdbbi fel6l érkeziink, akkor ismét azt tapasztaljuk,

hogy a veszélyt
jelzé taktilis
jelzések és a
térkovek

méretének

O0sszeegyeztetése
kivannivalot hagy
maga utdn. A
megallé keleti

végében harom

sorban harom
kulénbozé
hosszUsagura
vagott lapok lettek lehelyezve, valamint az atjar6 két szélén tovabbi darabolt elemeket
lathatunk, kdztuk fehér gbmbsiveges kévekkel, melyek hulladéka igencsak jelentds kidobott
koltség. Ez egyszerlen elkertlhetd lett volna, ha a jardasziget szegélykdveit illesztik a
lerakott burkolathoz, és nem forditva. Tovabbi kivitelezési hiba, hogy az atkel6hely pereme
nincs teljesen szintbe sullyesztve, kb. 3 cm szintkildonbség maradt az Gt mellett. Tovabb
haladva itt is megfigyelhetjtk a zart elhelyezésl korlatokat, melyek a vizszintes
osztopélcakkal nemcsak a felnéttek szamara, hanem a gyereknek is biztonsagot nyuGjtanak a
kiesés ellen. Ez egy olyan szempont, amit gyakran nem vesznek figyelembe a
megallokorlatok tervezésénél, itt szerencsére Ugyeltek erre a termék kivalasztasanal. A
beépitésuk is helyesen tortént, a kdzuti Grtavolsag megfeleld betartasaval (0,5 m az utpélya
széle és a fogddzo tengelye kozott). Azonban a Malomszdgi, Baldzs Gy6z6 téri, Gyula utcai
megéallokkal egyetemben a korlat hossziusaga nem illeszkedik a lerakott térkdvek méretéhez.
Az esbbeadllo itt is hat tartdoszerkezeti modulbdl all, s a megallétdbla felél egy dupla
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szélességli osztassal indul. A megdllé a kdzeli acélmiivek miatt az ipari anyaghasznélatot
alkalmazo véarosrészbe esik, igy a kitoltés kisméreti tomor klinkertégla, élénkvordés szinben.

Az érdekességét azonban a falazasi mod adja: a téglak fliggdleges kotésben kerlltek az

acélkeretbe, igy a j i /

peronfelépitmény a koérnyezet il & /
kontextusaba  Gjszerd modon o -, Vigybrifoter P‘, ~
ileszkedik, esztétikus szinfoltot & _ ' SR J

nydjtva a hely eléggé kaotikus
épitészetében. Ebben a
megalléban sikerdlt az
el6tetdkrdl olyan fotdt késziteni,

melyen vizsgalhatjuk  azok

funkcionalitasat. Jol lathato, hogy Gl | "fllm\v\
| e S 1111\

az vasbeton konzol kinyulasa nem éri el a pefon szélét, attol kb. 20 cm-re, a jelenleg
kozlekedd Tatra VKT8DS5 villamostél pedig kb. 0,6 méterre ér véget. Ez a sporolas ahhoz
vezet, hogy a nem fliggbleges esdk beljebb tudjak aztatni a peront, télen pedig az utasok
héban kell, hogy varakozzanak. Ha a konzol fél méterrel hosszabb lenne, az még nem
okozna veszélyt a villamosoknak, azonban nagy kuldnbséget jelentene a megalld idéjaras
elleni védelmében. A betonkonzolokra 12 cm-es teljesen opaque betonlemezek terhelnek,
ezdltal az elétetd napsutésben kivalo védelmet ad, kellemes arnyékos fellletet nydjt. Az
atlatszatlansag tovabbi elénye, hogy a tetére kerlilt kosz egyaltalan nem latszik, szemben
egy Uvegfedésli megalléval. A megallét oldaliranybdl nézve az is lathaté, hogy a befogott
vasbeton pillérek rendkivil vaskosak, mondhatni tilméretezettek. Ennek taldn az lehet a
magyarazata, hogy igy az egyes modulok egységekre tagoljdk az amugy nyitott peront,
ezaltal komfortosabb érzést adnak az utasoknak. Ezeknek a tartbknak nyugodtan neki is
lehet tamaszkodni —biztosan nem fognak kiddIni, vagy a ruhazatot megsérteni —, igy a padok
mellett tovabbi pihenéhelyeket jelentenek azok szamara, akik nem szeretnének lelini. Ha a
szerkezeti szépség szempontjabol kozelitjilk meg a pilléreket, akkor azok egyszerd,
szinvonald, hiszen valdsziniileg sokkal kisebb keresztmetszetekkel is el lehetett volna érni
ugyanezt a szilardsagot. Ha a tervez6i szandék mindenképpen erésen térbe allé pilléreket
kivant, akkor a kortars megoldas az lett volna, ha ezek a tartok pengeszeriien vékonyak
lennének, mondjuk a jelenlegi kb. 12 cm-es vastagsagnak a fele. Egy tovabbi érdekes
szempontot hallottunk egy helyi lakostol, aki azt nehezményezte az () épitményekkel
szemben, hogy gépkocsival kdzlekedve a villamospalyara merbleges iranybol a féutra

kikanyarodni nehézkes. ElImondasa szerint a betontartok olyan vastagak, hogy egyszeriien
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nem lehet belatni a megallo fel6l érkezd forgalmat. Ez val6ban igaz lehet, mivel a
peronfedések nem transzparensek.

A kovetkezd, Ujgyéri piaci megallonal vizsgaljuk meg a peronok butorait és utastajékoztato
rendszerét. A megallt mar messzirél is jol kivehetd tabla jelzi, melynek nincsen azonban
kozvetlen megvilagitasa, vagy hattérfénye, ezaltal éjszaka vagy rossz id6ben kevésbé
latszik. A peronra érkezve az els6 berendezés a szemétgyjté, mely szogletes dizajnjaval és
a lampatestekkel és korlatokkal megegyez6 szinével jol illeszkedik az 6sszképbe.
Szerencsére a minésége is megfeleld, erds perforalt acélbél készultek, igy jobban ellenallnak
a rongalasoknak és az UV-sugarzasnak. A kialakitasa olyan, hogy a nyilas elég nagy ahhoz,
hogy beletalaljunk, valamint fedél hianyaban attdl sem kell félniink, hogy ahhoz hozzaér, és
piszkos lesz a keziink; egyszdval ez a gyartmany jo valasztas volt. Kézvetlen emellett all a
nagy megallotablat hordozo tartépillér, melyen a menetrendek és egy SOS hivégomb kerlt
elhelyezésre. El6bbiek egy keretben, plexilap mogoétt talalhatok, igy rongalas esetén
kénnyen cserélhetdk, valamint nem kell szamitani a tablak lehajlitgatasara, hiszen teljes
feluletukkel felfekszenek a pillérre. Az elhelyezési magassaguk egy atlag felnétt ember
szamara megfelel6, ellenben a kerekesszékeseknek gondot okozhat az elolvasasuk. A
legalul talalhatd vészjelz6 hasznosnak tlinik, remélhetéleg élesben is jol mikodik és hivas
esetén megérkezik a segitség. A peronokra az utasszdm és a villamosok kovetési ideje
alapjan elegenddé mennyiségi uléhely lett betervezve. A padok impregnalt falécekbél allnak,
igy télen sem tul hidegek és kell6 mértékl alatdmasztast nydjtanak. A feluletiket kénnyd
tisztan tartani, ezért az emberek szivesebben Ulnek le ezekre, mint mondjuk egy rozsdasodo
fémracsos székre. Sok megélloban a padok mogott elhelyezkedd diszbetét hattdmlaként is
jO0 szolgalatot tesz. Az egyetlen probléma az uléhelyekkel, hogy tul alacsonyra kerlltek: az
idedlis 40 cm-es uléfelulet helyett kb. 36-37 cm-t kapunk. Ha ez tudatos tervezdi dontés volt,
akkor ennek hatterében talan az allhat, hogy gyerekek és idés emberek is kényelmesen
hasznélhassak a padokat; azonban azt gondoljuk, hogy a méretezési standardtol valé efféle
eltérés nem helyénvald, hiszen mindig a nagyobb csoport igényeit kell figyelembe venni. Ha
kivitelezési pontatlansag tértént, azt orvosolni lehetne, mivel a padok szerelt acélkonzolokon
nyugszanak. A megallébn végigsétalva elérkeziink a korlattal hatérolt szakaszhoz, mely
funkcidjat kivaldan betdlti, ellenben lehetett volna ennél esztétikusabb gyartmanyokat is
beszerezni. Az egyes elemeket nagy csavarok fogjak 6ssze, melyek nem tul szépek; a korlat
profilia egyszerl lapokbdl all, mely az olcs6sdg benyomdsat kelti, ehelyett egy fokkal
elegdnsabb megoldas lett volna egy szogletes, zartszelvényl fogodzéval ellatott terméket
valasztani, amely a peronteték téglalap-keresztmetszetli tartdival is jobban harmonizalt
volna. A megallok szerves részét képezik a Zold Nyil programban kulcsfontossagu szerepet
kap6 virdgladak. Ezek kerete vaskos méretli betonszerkezet, mely ugyan a beallok

dizajnjahoz jol illeszkedik, ellenben egy kis zoldfelllet |étrehozaséra kimondottan ormétlanok
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és nehézkesek. Sajnos maga a ndvénytelepités sem teljesen perfekt, mig a latvanyterveken
dis vegetdciot lathatunk, a valésagban tobb ladaban még az igénytelen ndvények is
kipusztultak. Egy helyi lakostdl megtudtuk azt is, hogy nem egy helyrdl egyszerten kiloptak a

viragokat; ezen viszont semmilyen tervezdéi praktika nem segithet.

Most, hogy részletesen is megvizsgaltunk négy megallot, tekintsink &t néhany, minden
megalléra érvényes épitészeti szempontot. A legszembe6tlbbb dolog az U fejlesztés
kapcsan az anyaghasznalat. Az egész keretszerkezet vastag betonbdl késziilt. A fehér szini
adalékanyag a varttal ellentétben nem teszi mik&szerlvé a fellletet, ugyanugy egyszeri
nyersbetonnak latszik, csak épp Kicsit vildgosabb a szine. Az egyik leglényegesebb
paraméter, amit a helyi tervezé figyelmen kivlil hagyott az az, hogy a rengeteg panelhaz
miatt Miskolc egy alapvetéen betonbdl épult varos. Emiatt a miskolciak jelent6s része élbdl
utalja a betont. A panelekben lakdk taldn vagytak volna valamiféle valtozatossagra a sziirke,
egyhangu épuletek kdzott. Ehelyett ugyanazt az alapanyagot kapjak, még ha az fehérebb is,
mint magasépitési tarsai. Sét, ahol a villamos toronyhazak kdzott halad, ott a helyre jellemzé
kitoltésként betont alkalmaztak a tervez6k. Az ember kilép a panelbdl, beall a
betonmegalléba, ahol rdadasul betételemként még tobb betont lathat. Lehetséges, hogy
elitebb épitészeti megoldas sziletett volna, ha ezt a szempontot elérébb veszik a szigoru
funkcionalitasnal. A megallok egyedi arculatidt biztositd anyaghasznalat is egy kissé
bizonytalan. Az &tlag varosi polgar vagy egy nem helybéli utas vajmi keveset ért meg a
helyspecifikus anyagokat alkalmazé koncepciobol, hacsak nem olvas utana. Kulsé
szemlél6ként egy szines, kreativ képet mutatdé megalléhalozatot lathatunk, melyben a diszit
elemek latszélag véletlenszerlien kovetkeznek. Ezt az esetlegességet fel is lehetett volna
véllalni, és a panelhazak ko6zé akér zoéldfalat tenni a beton helyett. Ez a [épés nem vett volna
el az Otlet értékébdl. Az azonnali felismerhet6ség sem teljestil maradéktalanul, ismét
emlithetjuk a betonkitdltéses szekcidt, melynél a (haladd) villamosrél szemlélve elég
nehezen megkllonboztethetdek. A fejlesztési program keretében lecserélték a teljes
felsbvezeték-halézatot, és a sinparokat is, melyek Uj aljzatba kerlltek. Szamunkra nem
érthetd, hogy a felljitott belvaros sétéloutcajan athaladd villamos miért befliggesztett
vezetéken kapja a hajtasi energiat. Megoldhato lett volna, hogy minden kabelt elrejtsenek a
sinpélya ala. A koncepcibalkotas fazisdban a hasznalhatésag volt az egyik legfontosabb
kritérium. Az el6tetd nap és csapadék elleni védelmérdl mar irtunk, a szélvédelemrdl pedig
az mondhatdé el, hogy nem maradéktalanul teljestl. A felépitmények kozotti kitbltés
acélkerete egy szerelt szerkezet, igy kivitelezési hézag maradt a tartévaz és a betétpanelek
kozott. Sok kitdltdanyag esetében lathatjuk, hogy direkt lyukas raszterben helyezték el dket,
mint példaul az Ujgyéri piac nevii megalloban. Ezeken a réseken erés szélmozgas érezhets,

ez nagyban rontja a megallok kényelmi fokozatét. Természetesen nem lehet cél egy teljesen
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szélvédett megallo létrehozasa, de ha a bedllot hatulrdl zartnak tervezzik, akkor az nem
engedheti at a szelet. Az Uj megdllok kivitelezése sem tokéletes, sok helyen lathatunk
réseket, lehajlasokat, vagott elemeket (melyek rengeteg hulladékot termelnek). Egy kiemelt
jelentéségll és ilyen méretl beruhazas esetén ugyelni kellett volna az elsé osztalyda
munkavégzésre, hiszen itt nemcsak Miskolc varos szépulése az elsédleges cél, hanem a
nemzetkdzi mezényben valé helytallas is. Egy ilyen projekt kitorési pontot jelenthet a
varosnak, a régionak, és kulfoldi elismertséget is nyerhet, ahogy azt a kézismert bordeaux-i

villamosfejlesztések példazzak.

3.3 AKADALYMENTESSEG

A Zold Nyil program elvarasai szerint a megallok az esélyegyenléség jegyében lettek
tervezve. A legszembetiin6bb megjelenése ennek a taktilis burkolati jelek elhelyezése.
Miskolcon ez nem tokéletesen sikerllt. A gyalogatkel6krél érkezve a veszélyt jelzé
gbmbslvegsor mérete és rasztere ugyan szabvany szerinti, azonban elhelyezése nem
kovetkezetes. Az Ujgyéri fétéren példaul nem kozvetlenil az Gt mellé keriilt ez a sav, mig a
tobbi vizsgélt megallonal ratapad az uUttest szélére. A helyes megoldas az, ha biztonsdgos
tavolsagot tartunk. Csak nagyobb forgalmi megéllokban kerilt elhelyezésre két parhuzamos
figyelmeztetd sav — az egyik az autdutra, a masik a villamossinre hivja fel a figyelmet — pedig
ennek minden megalléban ott a helye. A latassériltek tovabbi tdjékozodasat a taktilis
burkolati vezetésav segiti. Ez az (j megallékban otletesen kerult lerakasra, az elemek
aszimmetriajat kihasznalva a vezet6bordak nem egyvonalban futnak, hanem valtakozva
eltoltan, igy kikliszobolik a kivitelezésbdl eredd pontatlansag miatti hullamzést. Azonban a
sév elhelyezése korantsem tokéletes. A jelzés kdzvetlenll a peron szegélykbve mellett van
végighuzva, amely nem szabdlyos, és balesetveszély forrasa lehet. A helyes megoldas az
lenne, ha a peremtdl at nem léphetd tavolsagban lenne eltartva; igy viszont a veszélyt jelzé
sav helyét foglalja el, ezaltal megtévesztdé tartalommal bir, ami a szabaly szerint tilos. A
savnak létezik jOl kialakitott része is, ez a gyalogatkel6helytdl elvezet az elsd padig. Sajnos
ez esetben sem tokéletes a dolog, mivel a pad ala is beraktak egy jelz6kovet, amely teljesen
felesleges. A tervezés soran a vilagosszirke Semmelrock Umbriano térkdvet valasztottak a
peronok burkolaséara, azzal a céllal, hogy az kontrasztot képez majd a taktilis jelek fehér
szinével. A valdsagban a két k6§ arnyalata alig megkilonboztetheté. Ennek kikliszobolésére
egy sarga figyelmeztetdcsikot festettek a fehér jelz6kovek mellé, ezaltal oda nem ill6 szint
vittek a rendszerbe, mely megzavarja annak 6sszhatasat. Sokkal elegansabb lett volna egy
mas szinl taktilis jelz6séav alkalmazasa, vagy sotétebb térkdvek betervezése. Utobbi talan
még jobban kiemelte volna a felépitmények formavilagat. Ugyanakkor, ha a szabvanytol

eltekintiink, a két hasonlé szin(i burkolatban a lat6 emberek szamara kevésbé szemet sziuro
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a vezet6savok megléte. A megallok megkdzelitése most mar kerekesszékkel is lehetséges,
hiszen minden megalléban van rampa kialakitva; ennek lejtése is megfelel6. Szomoru, hogy
ez sem tokéletes, hiszen az &tjarokban nagyon gyakran a haszndlati térbe &llnak a
forgalomiranyit6é vagy lampaoszlopok, ezéltal nehézséget okozva mind a gyengénlatdk, mind
a kerekesszékesek szamara. Egyes megallokban, példaul az Ujgyéri fétéren, csak a peron
egyik vége rdmpézott, a masikon lépcsdk kaptak helyet. Ez elsére logikéatlan lehet, hiszen ez
nem akadalymentes, azonban figyelembe véve azt, hogy vannak egyensulyzavarral kiizdé
emberek, akiknek az emelkedén valé jaras gondot okoz, mar értheté ez a megoldas.
(Egyébként a konkrét helyszinen a lépcsdé mellett kis kerllével egy kdrives rdmpén is fel
lehet jutni a peronra.) Hangsulyozandd, hogy egy hely csak akkor tekinthetd
akadalymentesitettnek, ha a koérnyékrél valo elérés is az univerzdlis tervezés jegyében lett
kialakitva. EImondhatjuk, hogy a projekt lehetéségein belil ez megoldasra kerilt, a legtébb
csatlakoz6 gyalogéatkel6 megkapta a taktilis jelzéseket. Persze vannak hianyossagok,
példaul a Malomsz6gi utca atkeldjénél nincsen burkolati megkilénbdztetés, valamint egy
oszlop all a kozlekedés dutjaba. A sinek kozt betonfelllet taladlhatd, nyoma sincs a
korszeritlen talpfas rendszernek, igy az esetleges sinen valé atkelés is biztonsagosabba
Vvalt. Ha a peronrél valo felszallast vizsgaljuk, akkor a jelenlegi Tatra villamosok nem
mérvadoak, hiszen nemsokara forgalomba all az a 31 darab Skoda villamos, amelynek a
padlészintjéhez igazitottak a peronok magassagat. Az Uj szerelvények megérkezésével
egyutt reméljuk, hogy valéban akadalymentes kdzlekedési lehetéséget kindl majd az 1-es

villamosvonal.

X.4 AMEGALLOK ERTEKELESE A HELYI LAKOSOK ALTAL

Az Uj miskolci megallok kapcsan kivancsiak voltunk arra, hogy miképp vélekedik arrél a
lakossag, ezért egy 14 pontbdl allé kérdbivet tdltettiink ki 50 emberrel. Egy 1-t6l 5-ig tartd
skalan kellett értékelnilk az akadalymentességi €s egyéb hasznalattal kapcsolatos
szempontokat. Az alanyok kivalasztasanal ugyeltink arra, hogy a mintavétel a
lehetéségekhez mérten reprezentativ legyen, ezért ugyanannyi férfit és nét kérdeztink meg,
valamint a korosztalyok egyenletes eloszlasara is figyeltiink (a legidésebb kitdlté 70 év kordili,
a legfiatalabb 15 éves volt. Megallapithat6, hogy a nék altaldban pozitivabbnak itélték meg a
fejlesztéseket, mint a férfiak. A kérd8ivek kitoltése sordn azt tapasztaltuk, hogy a legtobb
megkeérdezett ember haszndlja a villamost, mint tdomegkozlekedési eszk6zt, ez még inkabb

kiemeltté teszi a fejlesztések utdellendrzését.
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Az eredmények tanulsdgosak és sok esetben meglepbek lettek. Nagyon j6 pontszamot
kapott a peronok mérete, a kivilagitottsag a megkozelithetéség, a fellépési szintkilonbség és
a megallonév olvashatésaga. Az elsé két szempont pozitiv értékelése varhato volt, hiszen a
régi allapotban rendkivil keskeny peronok alltak rendelkezésre, és lokalis vilagitas sem volt
elhelyezve. Az emberek szakmai ismeretek hijan a megalldk elérhetéségét is jonak talaltak,
bar volt, aki megjegyezte az Utba &ll6 oszlopokkal jard kellemetlenségeket. Erdekes adat a
fellépési kulonbségre vonatkoz6é 4,02-es érték: az emberek a jelenleg Uzemeld Tatra
villamosok magas lépcséit sem érezték nagy akadalynak. J6 pontszamot értek el a
biztonsagra vonatkoz6 kérdések is, azt mondhatjuk, hogy a széles peronok nemcsak
elegendd féréhelyet, hanem biztonsdgérzetet is nyljtanak. Az (j megallok tervezésénél
Ugyeltek arra, hogy azok kdénnyen azonosithatok legyenek, és szerencsére ez nemcsak az
anyaghasznalatban mutatkozik meg, hanem a tartékonzolon elhelyezett nagy betliméreti
megallénevek is jol lathatbéak, igy megérdemelten kaptak meg a legjobb, 4,20-as atlagot.
Vegyes megitélési volt az irott és hangos utastajékoztatas, a vandalok elleni védelem, és a
padok elhelyezése. A miskolci menetrendtdblak nagyobb betiikkel irottak, mint a
budapestiek, &m az id6sebb korosztaly ezt is nehezen tudja olvasni. A hangszorés
tajékoztatérendszerre vonatkoz6 kérdés volt az egyik legtréfasabb, hiszen az ITS-rendszer
még nem kerdlt kiépitésre, igy még nincs hangosbemondd sem; ennek ellenére tdbb ember
szbéban is megerdsitette, hogy az van, és jol mikodik. Persze azért voltak olyanok, akiknek
szemet szlrt a szempont értelmetlensége, és ra is kérdeztek: ,Olyan van itt Miskolcon?”. A
beallok Uldhelyeirdl az emberek ugy vélekedtek, hogy tul keskenyek, és csupan egy személy
fér el rajtuk. Ez fontos szempont lehet, hiszen ha meggondoljuk, akkor gyakran adddik olyan
helyzet, amikor id6s emberek csomagokkal kdzlekednek és maguk mellé, a padra raknak
azokat. Tovabba az egyszemélyes uléhelyek nem tdl rugalmasak kdzosségi szempontbol.
Erre vannak j0 megoldasok, példaul a sinen szabadon csulsztathaté és tsszerendezhet6
Ul6kék kialakithsa. Amikor a vandalizmus kerllt széba, szinte minden megkérdezett
szomoruan bodlogatott, hogy hiaba szépilt meg a varos, ha vannak olyan gazfickdk, akik
mindezt tbnkreteszik. Az iddjaras elleni védelemrél a vartnal kevesebb pozitiv vélemény
szlletett. Ennek f6 oka az esébedllék nem elég nagy kinyudlasa, az oldalfalak hianya és a
megallé hatfalaban lévé réseken at befljé szél. Szerencsénkre sikerdlt interjut venniink egy
latassérilt miskolci hélgytsl. O — nem laté révén — a szempontokat széban értékelte, és
mindig hozzaflizte a személyes véleményét. EImondhatd, hogy 6 kimondottan elégedett volt
a megallok kialakitasaval. Szerinte a taktilis burkolati jelzések is helyénvaldan lettek kiépitve,
és az Ujgydri fétéren 1évé Iépcsék sem zavartak kilondsebben, azt mondta, ott el kell sétalni
a megalld masik végéig. A holgy nagyon orilt a fejlesztéseknek, szerinte ez kilfoldi turistak

szamara is vonzoéva teheti Miskolcot.
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4.4 SZEGEDI MEGALLOK ELEMZESE
4.1. FEJLESZTESEK ATTEKINTESE

Szeged helyi tomegkdzlekedése igen sokszini és szamtalan feladatot ellato
intézményrendszer. A szegediek szamara egy létfontossagu, nélkiulozhetetlen kdzlekedési
forma, ami a mindennapi igényeken tul egyéb szolgaltatdsokat is rejt magaban. A varos
lakossdga meghaladja a 170 000 f6t és egy ilyen, fejlett vidéki nagyvaros igenis fejlett
tomegkdzlekedést igényel a 21. szdzadi normaknak megfeleléen. Ebbe beleértjik a
korszer(i, a kdrnyezetkimélé alapokon nyugvé jarmdparkot, a menetrend pontos betartasat,
megbizhatdsdgat, a gordulékeny utasszallitast és a soférok megértébb, odafigyelébb
magatartasat is. Ezen tényezdk sikeressége esetén Szeged varosa elmondhatja: kielégitette

utasainak igényét.

A varosban néhany éve elkezd6dott tomegkdzlekedési nagyprojekt része a mar meglévé 4-
bél 3 villamos vonal feltjitasa, egy Uj villamos- és egy Uj trolibusz vonal kiépitése, a
z6ldvaganyok hosszanak gyarapitasa, valamint egy masik trolivonal meghosszabbitasa. Egy
0j, a tomegkozlekedést jelz6lampaval elényben részesitd, 5 savos korforgalom; Uj
villamosok, trolibuszok beszerzése; villamos remiz, trolibusztelep feldjitdsa, tovabbépitése;
energiaellatd allomasok létrehozasa; az utastajékoztatas, jarmikovetési rendszer
szamitogépes vezérlésének kiépitése; valamint az egészséges élet alapjaként szolgélo
kerékparutak épitése tarolokkal. Az Gj, 2-es villamos palyajanak kb. 2/5 részén halad flves
alapon. Ez a megoldds mas eurOpai varosoknal is bevalt, par éve a varosban él6k is

érezhetik pozitiv hatasat.
Il. ROVID MEGALLOELEMZES

A kovetkezdkben nagyrészt az Uj vonal megall6irdl ejtiink szo6t, de helyet kap egy mas
viszonylaton elhelyezkedé megall6 emlitése is. Kezdjuk a sort a véaros talan legszebb
vilamosmegalléjaval, ami a Nagyallomas elétt, az Indéhaz téren fogadja a Szegedre
érezOket. A zoldre fljt acél szerkezet, az ives plexi elétetd az enyhén hullamzé latszobeton
és fa anyagu padok lejtése és a tobbi megalléhoz igazodva egységes, am mégis egyedi
arculat mondhat6 el a létesitményrdl. Utastdjékoztatasa is eléri a nyugati normékat. A
hagyomanyos SZKT (Szegedi Kozlekedési Tarsasag) menetrend felett a digitalis kijelzd is
megjelenik, jelenleg belizemelés és tesztelés alatt. Az irott menetrend viszont is kivannivalot
hagy maga utan: a vonal nagyobb részén az 1l-es és 2-es jaratok kozlekednek, és
menetrendjik egy oldalon szerepel, kilonbség koztik mindéssze annyi, hogy a két villamos

indulasi idépontjait mas szinnel irtak (fekete és halvanypiros), igy nehezen kivehet6, melyik
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jarat mikor indul. A szegedi megallokrol ltalanosan elmondhatd, hogy kivétel nélkil egyiken
sincs feltlintetve a megall6 neve, csak az aprobetlis menetrenden van kodvér betikkel
szedve, ami a megallotablatél 50 cm-nél tavolabbrol nem lathaté. Ehhez hozzatartozik, hogy
az Osszes jarmivon — legyen az busz, villamos, troli — belsd digitdlis és hangos
utastajékoztatds hiba nélkil mdkodik, de ett6l fuggetlentl ugy gondoljuk, hogy ez a
hianyossdg nem engedhetd meg és minél hamarabb poétolando. Visszatérve a jelenleg
targyalt megalléban kival6 minéségl, a vard szinvilagahoz illeszkedd zold szinre fajt fém
kukék allnak.

Ezen a vonalon a Belvaros felé haladva egy tipikusan altalanosnak mondhaté megallé a
Bokor utcai. Varé a kis utasforgalom miatt nem épiilt, de a véddkorlat és az egységes
arculatot tukr6z6 komplex megallotabla finoman illeszkedik a varos Ujonnan épllt
megalldihoz. Az elhelyezés kétoldali, egymassal szemben, héattal az utnak, melyet és az

utasok épségét ovo korlat megfelels tavolsagban helyezkedik el az Gttol.

Beérve a Belvaros szivébe, a Kelemen utcdban halad a villamos egyiitt a kétszer egy savos
gépkocsiforgalommal. Az (ton A&ltalaban kisebb torlodasok alakulnak ki, igy a
villamoskozlekedést is gyakran akadalyozzak. Var6é ugyancsak nem éplilt, pedig itt elvarhat6
lenne, mivel nagy forgalomrol beszélhetiink. A megallé nagy hibaja, hogy raépilt az amugy
is forgalmas és keskeny jardara, valamint, hogy egy étterem létesilt id6kdzben a megalld
szélén, igy a kipakolt székekkel és asztalokkal sikerllt szinte teljesen ellehetetleniteni az

ésszeri és biztonsdgos gyalogos kozlekedést.

A varos egyik féterén, a Széchenyi téren is megall a villamos. Ez Szeged egyik
legforgalmasabb megallohelye, csatlakozasi lehetéséggel 4 trolibusz- és 7 autdbuszjarathoz.
Kulénleges kialakitasa a kovetkezdkben rejlik: itt mar zold vaganyon kodzlekedik a villamos; a
megall6 kétoldali elrendezésl, koztuk zoldsav, fakkal, bokrokkal, a Rokusi palyaudvar
irAnyaban ismét nem épult vard, valamint a megallé ra lett vezetve — viszont burkolatilag
elkUlbnitve — az itt mar széles jardara, ami épp a szegedi Nagyposta bejarata el6tt
helyezkedik el, ahova allandé az emberek ki-be jarkalasa. Szorosan mellette bérletpénztar
Uzemel, jellemzi az itt uralkodd helyzetet az alland6 tdmeg, az idés nénik virdg arusitasa, a
kerékparosok atkdzlekedése és minden olyan tényezd, ami ezt a kaoszt még jobban ndvelni
tudna. Ennek ellenére zokkendmentesnek itélhetjik meg az itt lezajlé utascseréket és a

kozlekedést.

Egy masik nagy koézlekedési csomopont az Anna-kat. Itt keresztezi egymast mind az 5
villamosvonal, valamint egy (két honap mulva mér kettd) troli- €s harom autdbuszvonal. Az itt
kialakitott — mésik viszonylaton lévé — villamosmegéallo is Gjfajta arculatu, koveti azokat a

jegyeket, amiket az el6bbiekben mar elemeztink. A nagy utasforgalom a hosszu peronon
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tobbnyire eloszlik, igy nem észrevehetd a keskeny peronszélesség. A megalld
kilbnlegessége az, hogy a trolik és a buszok is ebben a megalloban &linak meg, igy nem
egyszer el6fordul, hogy egyszerre mindharom kozdsségi kdzlekedési forma is képviselteti
magat. Fontos még szot ejteni arrdl, hogy a téren mikoddé forré6 gyogyvizes kut miatt
rengeteg idds jar ide, igy szamukra kilondésen meghatarozo igény a kényelem, ami ugy

gonduljuk teljestil is.
4.3. AKADALYMENTESSEG

Sokszor ismételt tény, hogy a villamoskozlekedés csakis akkor akadalymentes, ha a
jarmapark is és a megallok is akadalymentesek. Szegeden ez a kdvetkezéképpen alakul. A
négy févonal és egy mellékvonal kozll csak az ujonnan atadott, 2-es viszonylat jarmivei
rendelkeznek az elébbi kovetelményekkel. A tobbi villamos is modern, és felyjitott allapotban
réja a koroket, de az akadalymentesitési kdvetelményeknek nem felel meg, igy ilyenfajta
villamoskozlekdésrdl csak e vonal esetében beszélhetiink. A peronok nagy része ennek
ellenére megkonnyiti a jarmire toérténd feljutast, mert megemelt kialakitastak, tovabba a

megallék 80%-a taktilis burkolati vezetdsavval is blszkélkedhet.



5. DEBRECENI MEGALLOK ELEMZESE
5.1. FEJLESZTESEK

Debrecenben jelenleg egy villamos- és harom trolivonal képezi az elektromos alapu
kozosségi kozlekedést. Folyamatban van az U 2-es villamosvonal palygjanak épitése
Hivatalos forras szerint ,az els6 tanulmanyterv a lehetséges nyomvonalr6l 2000-ben
készllt. A projekttel kapcsolatos tervezési munka megvalédsitasa érdekében 2004-ben a
varos — a kozgyilés dontése alapjan — az I. Nemzeti Fejlesztési Terv keretében a Regionalis
Operativ Program forradsaira palyazott, s ennek révén 2006-ban elkészilhettek az elsd
konkrét tervek, melyekben véglegesedett a nyomvonal is.” A projekt célja, hogy az 1l-es
villamos utasforgalmat részben tehermentesitse ez a vonal, valamint a varos északnyugati
része és a belvaros kozott egy jobb szolgdltatasi szinvonall témegkdzlekedési alternativa
adodjon. Az Uj viszonylat a vasutallomas el6terében lévé Petdfi téri végallomastdl a Piac
utcan az 1l-es villamossal azonos nyomvonalon halad a Péterfia utca — Hunyadi J. utca
sarkdig, majd itt agazik el a meglévé palyatol. A Doberdd utcdn a meglévd autébusz
végallomasnal lesz kialakitva a vonal kiilsé végalloméasa. Nem mondhaté el sajnos az, hogy
a belvarosi szakaszon a felsévezeték a vaganyok kozé lesz sillyesztve, pedig itt sem lett
volna hatrany ennek megtervezése. Erdemes még megemliteni, hogy az 0j villamos,
palyajanak egy részén flves alapon fog kozlekedni, ezzel ndvelve a zoéldfellletek aranyat,
javitva a véarosképet, valamint ez a burkolat bizonyos szazalékban zajcsOkkenést is

eredményez.

A meglévé 1l-es vonal fejlesztése egyel6re varat magara, egyedul a f6téren l1évé megallo
kapott Uj arculatot és akadalymentes kulsét, igy ezzel a vonallal részletesebben nem

foglalkozunk.
5..2. AKADALYMENTESSEG

Az Uj jarmlvek Spanyolorszagbdl érkeznek és elmondhat6 réluk, hogy alacsonypedldsak
lesznek, megkodnnyitve igy a kerekesszékesek és az id6s emberek kozlekedését. A
mozgasseériltek szamara kialakitott helyen egyszerre legaldbb két kerekesszékes utas
utazhat majd egy-egy jarmivon, valamint az utastérben Iévé jelz6ket 6k is hasznalni tudjak
majd. A peronok magassagat az Uj villamosokhoz tervezik, gy, hogy a peron és a jarmivek
padl6zata azonos szintbe keriljén. A megallok végén a kerekesszékesek szaméara lejtés
rampa kerUl kerdl kialakitasra, igy szamukra a jarmivek elsé ajtoinal lesz majd a kényelmes
a felszéllas. A peronokon taktilis burkolai vezetésav és domboritott kéelemek jelzik majd, hol

talalhat6 a peron széle, valamint azt, hol nyilnak az érkezd jarmlvek ajt6i, hasonléan a

46



budapesti combino-megallokhoz. Ez a megoldas a latassérultek tajékozodaséat segiti, mint

ahogyan a jarmiveken a hangos utastajékoztatés is.



6. KONKLUZIO ES MEGOLDASI JAVASLATOK

6.1 A BORDEAUX-I VONAL MAGYAR TESTVEREI

A kovetkez6kben egy fejlett nyugati példaval, a bordeaux-i villamosvonallal szeretnénk
demonstralni azt, hogy miként lehet kialakitani egy elsésorban jol mikodd, tovabba tetszetés
dizgjnnal rendelkez6, korszerli hajtastechnikan alapuld, de a régi hagyomanyokhoz is
visszanyuld, belvarosi részt is érint6 villamosvonalat. Mint ismeretes, Bordeaux-ban is Ujra
kiépitették a villamoshaldzatot. 2003 december 21-én nyilt meg a nagykdézénség szamara az
els6é vonal, majd tovabbi vonalak épitésével 2007-re egy 43,9 kilométeres halozat kiépitése
valdsult meg. (Osszehasonlitasként: a Budapesti 3-as viszonylat jelenleg 13,4 km hossz(.) A
halozat kulonlegessége, hogy visszatértek a villamospalya épités alapkdveihez, igy ennek
értelmében a szerelvények a belvarosban 8,5 km hosszan als6 szedével kozlekednek, mert
varosképi okokbdl a felsévezeték kiépitését a varos vezetdi itt nem engedélyezték. Az
aramot a vaganytengelynél elhelyezett harmadik sinbél nyeri a villamos, amit vagany
kozepére épitették be. Az aramitéstél pedig oly médon ovjak meg a lakossagot, hogy — egy
specialis érzékeld segitségével — a munkavezetéknek mindig csak azon a szakaszan van
aram, amely felett éppen villamos tartozkodik. E francia minta kdvetendd példaként
szolgélhat a késdbbi vilamosvonalak és a megalléik tervezésekor. Hazankban a bordeaux-
ihoz hasonl6 kialakitasu vonal a févarosi 2-es, a miskolci 1-es, és 2-es, valamint a szegedi 1-
es és 2-es viszonylat. Nézzik meg a tovabbiakban, hogy a fenti vonalak belvarosi szakaszai

mennyiben térnek el az etalon vonal hasonl¢ jellegi szakaszatél.

Kezdjuk a sort a vilaghirl viszonylattal, a pesti 2-essel. A villamos palyaja soran gyényori
szakaszokon halad keresztil. A Kdzvagohidtdl indulva elhalad a Mivészetek Paltdja és a
Nemzeti Szinhaz mellett; a Szabadséag hid alatt, amely aluljaré szépségérdl, valamint kelléen
részletgazdag és esztétikus megjelenésérél kordbban mar esett sz6. Tovabb a pesti korzon
siklik, rdsimulva a Duna vonalara, ahol gyonyori latvany tarul a szemunk elé. Lathatjuk a
ligetesen kialakitott budai korzon, a Batthyany tér felé kozleked6 19, 41-es villamosokat,
majd késébb a Budai varat, a Matyas templomot és a Halaszbastyat is, mely tavoli alakja
pompasan fest az &ramlé Duna feletti panordmaban. A Lanchid és sok mas épitészeti
remekmd mind-mind emelik a villamosrol megfigyelhetd épitett kdrnyezet szépségét, értékét.
Kllénosen a févarosba ellatogato turista szamara kotelezd programpont a 2-es vonalon valé
utazas. Az el6bb emlitett egyedilallé panorama miatt méltan veheti fel a versenyt a francia
testvérével. Igaz, magyar parja kevésbé korszerl, am anndl inkabb magaval ragad6 élményt

nyujt mindenki szdmara. Szé esett arrél, hogy a bordeauxi villamos hajtasrendszere alulrdl,
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vagyis egy harmadik sinrél taplalkozik, hogy a felsGvezeték és az dramszeddk ne zavarjak
az egységes varosképet. Jelen esetben is beszélhetnénk errél, de ugy gondoljuk, hogy a
villamosvonal felsévezetékkel kialakitott 6sszképe nem rontja a helyi épitett kdrnyezet és
varoskép esztétikajat, s6t a hagyoméanyokhoz visszanyulva egy tipikus villamosvonal-

sziluettjét vazolja fel eléttink.

Térjunk most at az alféldi varos 1-es és 2-es viszonylatara. Szegeden a 20 szazad elején
megépitett villamosvonal péalyaja kisebb-nagyobb valtoztatasokkkal, de még a régi
nyomvonalat roja. Egy része az 6si Belvarost szeli &t, mely kialakitasdban sokszini
megoldasokat mutat. Taldlkozhatunk itt zéldvagannyal a Széchenyi térnél, forgalomtdl
elkulonitett vaganyokkal és egy sétdloutca mellett elhaladd, kerékparos és
gépjarmiforgalommal egyesitett betonozott sinparral. A Belvarost a Széchenyi téren egy 90
fokos rafordulassal kozeliti meg, ahol a z6ld vaganyok hasznélata elkezdddik. Egy — a
napsiutésben kilondsen — szép latvanyt nyujtdé fakkal, bokrokkal és intenziv zoldfelllettel
Ovezett tertletre kanyarodunk be, ahol a flvesitett vagany valéban épitészeti telitaldlat. Tér
végén elhelyezett megallok kozé is fakat Ultettek, igy novelve a park zoéldfellletét. Egy
forgalmas keresztez6dés utdn a villamos egy szlk, kanyargdé utcaba tér be, ahonnan,
egészen a Klauzal térig ki van tiltva mindenféle egyéb kodzlekedési forma — a gyalogoson
kivil. Ezen szakasz utdn az aut0s- és kerékparforgalmat oldalirAnybdl raengedik a
vaganyokra, igy kisebb torlddasok szoktak kialakulni. A villamos megalléja felé kozelit (ez a
Kelemen utcai megalld, amit a szegedi megalléelemzésnél is targyaltunk). Ha itt megall a
villamos — marpedig a nagy utasforgalom miatt az esetek 95%-aban megall, akkor a mogotte
feltorlodd kocsisor neheziti a kozlekedést. Ez a rész tipikus hasonmasa a bordeaux-i vonal
belvarosi szakaszanak. A pesti kettes vonallal ellentétben itt elvarhaté és sokkal

esztétikusabb megoldas lenne, ha a fels6vezeték atkerllne a talajszintre, a vaganyok koze.

Végil utazzunk el Miskolcra és térjink &t a bordeaux-i vonal ottani testvérére, az 1-es
villamosra. Kialakitdsdban hasonlit a szegedire, de a belvarosi rész autoktél mentes, ami
ebb6l a szempontbol biztonsdgosabb gyalogos kozlekedést eredményez. It s
megkérdezhetnénk a tervezéktél, vajon miért nem a talajszintre sullyesztették az elektromos
vezetéket, mert a jelenlegi &llapotaban jelentésen zavarja a Belvaros varosképét. Az utca
hasznalati rendje eltér mind a févarosiétol, mind pedig a szegeditél. A gyalogos, diszkével
leburkolt széles jarda egy szintben fekszik a villamossinekkel, és a kettét nem valasztja el
semmi egymastdl, igy nem tul biztonsagos, ha mellettiink halad el a villamos. Az épuletek
mentén altalaban litlés kavéhazak és éttermek kptak helyet, igy sétalas soran akaratlanul is,
de egyre kozelebb kertlink a villamossinekhez. Az egyedili kilonség az, hogy

burkolatvaltas torténik a két rész kozott, de ez nem észreveheté eltérés. Ugy Vvéljiik ez a
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hianyossdg még utdlag poétolhatd. Az idealis megoldast a betonbdl késziilt gémbstivegsor

elhelyezése adna, ami kelléen észrevehtd, de jelenléte még nem éri el a zavaro hatart.

Egyméashoz képest 6sszevetve elmondhatjuk, hogy a magyar belvarosi villamosvonalaink
mind épitészeti, mind pedig hasznalhatdsagi szempontbol tébbnyire megalljak helylket egy
Iényeges dolog kivételével: a vidéki belvarosi vonalak esetén elvarhat6 lett volna az, hogy a

fels6vezetéket a bordeaux-ihoz hasonléan a féld ala rejtsék.

OSSZEGZES

A villamosvonalak fejlesztése a jovében, de mar most is kiemelt jelentdséget kap, ezért
nagyon fontos a jelenlegi helyzet megismerése, annak hibainak feltérképezése, hogy az Uj
épitéseknél és a rekonstrukcioknal egyarant az emberek szamara élheté és fenntarthato
k6zosségi kdzlekedést lehessen létrehozni. Mar szamos kilféldi példa (Hannover, Bordeaux,
Jeruzsalem, Marseille, Angers) bizonyitotta, hogy mindez magas szinvonalon
megvalésithatd, és akar teljes varosok revitalizacigjat inditia el. Szerencsére
Magyarorszagon is vannak pozitiv fejlesztések, ezek koziul az 1-es és 3-as vonal terveit
mutatjuk be roviden. Budapest egyik legnagyobb jelentéségi és kiemelt tdmogatasu
projektje az el6bbi villamosvonalak rekonstrukciéja. A sinhal6zat nagy részén tal a megallok
is lecserélésre kerulnek. A fejlesztés lépései is korrektek voltak. El6szor a felszallo
utasforgalom szamlalasa tortént meg, erre tervek és azonnali koltségkalkulaciok késziiltek,
amikbdl iteracioval (oda-vissza ellendrzéssel) végul eljutottak a megvalosithatosagi
tanulmanyig. Ez harom megéallokategoriat kiulonboztett meg, melyek megfeleléen reagélnak
az adott hely kdvetelményeire, és egyben egységes arculatot biztositanak a teljes vonalon.
Az elsd a kis forgalma helyekre kertld, az EPA Media tipusbealld6 médositasabdl sziletett
elétetét tartalmazza. Ennek megformalasara szamtalan variaciot kiprébalt a tervezégéarda (pl.
a szinezés harmonizaljon-e a villamosok szinével, megjelenjen-e a jarat szadma nagy
méretben, milyen keresztmetszeti profilokat alkalmazzanak, stb.) A peronok &altalaban két
oldalon lesznek elhelyezve, szélességik legalabb 2,5m lesz a jelenlegi 1-1,5 m helyett. A
masodik kategoria a standard megallo, ez kézépen 1évd peronnal és egy 18 m hosszu
vasbeton keretvazzal lesz kialakitva. Ennek mindéssze négy letAmasztasa lesz, a koztuk
Iévé helyeket tAmaszkodokkal, Uléfellletekkel és egy infoboxnak nevezett panellel téltik ki,
egyet pedig Uresen hagynak az atjarhatdsag végett. Az infobox egy egységes kialakitasu
doboz, melyen nagy betlkkel szerepel majd a villamos szdma, a megalldhely neve, és
érintéképernyén elérheték a BKK menetrendjei. A kevés tartopillér a rongalhaté fellletek
minimalisra szoritasat segiti. A tervezéskor a f6 szempont a fény és a biztonsag volt, igy

hosszu vilagitotestek lesznek elhelyezve. A harmadik megallétipus a kiemelt csomoépontokra



lett tervezve (pl. Florian tér, Szentlélek tér, Arpad hid). Itt is kozépperonos kialakitas a
jellemzd, a peron szélessége minimélisan 6 m, de egyes helyeken a 9-10 métert is elérheti.
A standard megallbhoz hasonld hidszeri tartoszerkezeten fliggesztett teté kap majd helyet,
melynek érdekessége, hogy a nap és a vandalizmus elleni védelem miatt anyaga fellil tveg,
alul polikarbonat. Ezeken a helyeken a teljes peron lefedésre keril, beleértve a
metrélejarokat is, melyeknél a tdmaszpillérek amogé kerlltek. Pontszeri LED vilagitas
biztositja majd a lathatésagot, az utasok tajékoztatasat infobox és CLP (city light poster),
azaz hattérvilagitasos informéacids oszlop latja el. A megallok butorzata is teljesen Uj és elit
lesz. Erdekesség, hogy a megallé elején nem lesz menetrend elhelyezve, ez a tervezék
reményei szerint segit egyenletesen elosztani a nagy utasforgalmat. Lathatjuk, hogy az
épitészeti kialakitas a teljes vonalra nézve jellegzetes arculatot hatarozott meg, melynek
indusztrialis megfogalmazasa illeszkedik a kérnyékhez. A tervezdk vizsgaltak a miskolcihoz
hasonld, megallonként eltérd dizajn lehetdségét is, azonban ezt elvetették, mivel a nagy
megallébnév egybél megadja a felismerhetéséget, nincs szikség tovabbi elemekre. Az
akadalymentesités mindenitt maradéktalanul megoldott lesz, rampakkal, liftekkel, helyesen
kialakitott és a kornyezd utakra is kiterjesztett taktilis jelzésekkel; a vonalon Udjonnan
beszerzésre kerul§ alacsonypadlés szerelvények fognak kozlekedni, mely a 26 cm-es
peronmagassaggal egyutt kerekesszékkel jarhatéva teszik az 1-es, 3-as vonalat.
Vélemeénylnk szerint a megallok kialakitasa egészen kozel van az idedlishoz, azonban a

szél elleni védelemben csorbat szenved a tokéletesség.

Kutatasaink elején azt tGztik ki célul, hogy a jelenlegi példakat megismerve egy minden
szempontbol idedlis villamosmegalld képét vazolhassuk fel. Most, hogy mélyrehatéan
elemeztik az orszag régi és kortars épitésii megall6it, valamint megvizsgéltunk kulfoldi és
jovBbeni fejlesztéseket is, arra jutottunk, hogy minden szempontot kielégit6 megallok
tervezése majdnem lehetetlen feladat. Rengeteg nyilvdnvald és rejtett kdvetelménnyel
ismerkedtink meg, rdadasul ezek helyrél-helyre valtoznak, igy mindig a lokalis igények és
lehet6ségek felmérése utan lesziink képesek felelds tervezdi dontéseket hozni. Ezek alapjan
osszefoglalhatjuk, hogy a villamosmegalldk tervezése egy nagyon komplex és mindenkor

egyedi mérlegeléseken alapuld, nagyon szép épitészeti és univerzalis tervezési feladat.
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MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

DEAK FERENC TER, VEGALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 47 49

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —

FLHELYEZES kétoldali peron
UTASFORGALOM nagy
ANYAG fempadok fa ulofelulettel, sotetszurke @5 cm acelkorlatok, acel-uveg beallo
FORMA FPA Media tipusu
ARCULAT Budapest uj foutcaja, ,K” terburkolat; fak csak itt vannak
MEGKOZELITHETOSEG akadalymentes; szintbeni atjarok megefelo lejtéesu rampakkal
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszorg
IROTT UTASTAJEKOZTATAS keret nélkili tabla, indulaskijelz6
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA standard tabla (2 helyen), nincs nagybetus kiiras
FLOTETO FUNKCIONALITASA megfeleld; harom oldalrdl védett, de napsiités ellen nem j6
VANDALALLOSAG j0; eros padok, femkukak, biztonsagi uveg; de rongalhato megallotabla
BIZTONSAGERZET eros korlatok, nagy tavolsag (kb. 65 cm) és szintkulonbség (kb. 40 cm) az uttol,

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

csak a gyalogatkelohelyeknel, szabvany szerint kialakitva
FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 16-17 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE nerforalt acél, nincs csikktartd: tomaor acél sotétsziirke szinben, csikktartoval

TERVEZO! JAVASLATOK i0 Otlet a filvesitett térbdviilet




MEGALLOK ADATLAPJAI SZEGEDI VILLAMOSVONALAK

ANNA-KUT (KALVIN TER)

ATMENO VILLAMOSVONALAK 3, 3F 4
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK foes
FLHELYEZES kétoldali peronok, eltoltan, két utpalya kozott
UTASFORGALOM nagy
ANYAG plexitetd, zold szind femszerkezetek
FORMA ives eloteto
ARCULAT megegyezik a tobbi ujonnan epult villamosmegalloval
MEGKOZELITHETOSEG gyalogatkelé négy helyen

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS -

AT TR TA K OZTATAS | e B o e oot e sam o ok
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs megallonév
FLOTETO FUNKCIONALITASA megfeleld
VANDALALLOSAG 0
BIZTONSAGERZET megfelel0, a korlat az uttol megfelelo tavolsagban van elhelyezve
TAKTILIS BURKOLAT ———
JELZESEK ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nincs
SZEMETGYUJTO MINOSEGE i0, zoldre fujt fémkukak
TERVEZOI JAVASLATOK —
FGYEB ESZREVETELEK a nagy utasforgalomhoz kepest keskeny peronszelesséq;

jelentos kozlekedesi csomopont harom autobusz és egy trolibusz jarattal;
a forro-gyogyvizes kut miatt sok idos ember kozlekedik itt




MEGALLOK ADATLAPJAI MISKOLCI VILLAMOSVONALAK

BALAZS GYOZO TER

ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2
FLHELYEZES két oldalon, eltoltan
UTASFORGALOM KiCS|
ANYAG polirozott betonlap, benne ®1,5 mm attetszo muanyag csovek, 1x1 cm-es raszterben, o S i
latszobeton tartoszerkezet kozott - e S '
FORMA forditott L-alaku elotetok modularis rendszerben, téglalap keresztmetszetu tartok ‘ b A } | 4
ARCULAT egyedi, megis egyseges a vonalon A ‘~’ “H’ — — -.
MEGKOZELITHETOSEG kOzepes; szintbeni atjaro csak az egyik végen van a peronnak, a masikon Iépcson lehet feljutni ' B R TR R T —
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
, o _, nagyobb betuk mint Budapesten; tablak megfelelo magassagban elhelyezve, az eloteto
IROTT UTASTAJEKOZTATAS hillériébe integralva
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA i0: nagybetiis megallonév az livegen és a konzolon is
ELOTETO FUNKCIONALITASA véd es6 és szél ellen, alatta sok féréhely
VANDALALLOSAG j0; eros, nehezen vesheto betonszerkezet, de nagy felulet a graffitiseknek
™ nagyon jo; eros korlat, mely gyermekek szamara is biztonsagos, nagy tavolsag az uttol,
BIZTONSAGERZET 1aqy vilagitotestek

TAKTILIS BURKOLATI

: : j0; elvezet a padig, csatlakozo utakon is ki van alakitva
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 5 c¢cm, de tavol a peron szélétdl
SZEMETGYUJTO MINOSEGE fém, perforalt

TERVEZO! JAVASLATOK

, ,. modulmeret (2,5x2,5m), mely lehetove teszi a sorolast es valtozatos kialakitast; hosszu eloteto;
EGYEB ESZREVETELEK SOS segélyhivo; integralt megallotablak (nem lehet elhajlitani); a padka tdvolsdga a nemsokara
forgalomba allo uj villamoshoz van igazitva; kar, hogy a novenyladakban nem maradtak meg az
Ultetett viragok;




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

BLAHA LUJZA TER (NEPSZINHAZ UTCA), VEGALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 28, 28A, 37, 37A
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 4, 6
FLHELYEZES a varakozohely a jardaval kozos fellileten
UTASFORGALOM nagy, ez problemat okoz a jardan valo kozlekedéesben
ANYAG —
FORMA —
ARCULAT —
MEGKOZELITHETOSEG nem akaddlymentes
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszoro
IROTT UTASTAJEKOZTATAS standard tabla megfelel0 magassagban elhelyezve; elektronikus tabla
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA csak kisbetis felirat van

FLOTETO FUNKCIONALITASA 1
VANDALALLOSAG nincs mit rongalni
BIZTONSAGERZET korlat megfeleld tavolsagra van az uttol, azonban nehol kidolt, vagy hianyzik

TAKTILIS BURKOLATI
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy
SZEMETGYUJTO MINOSEGE mianyag, megrongéalt allapotban
TERVEZOI JAVASLATOK a csomopont jelentdos forgalma miatt mindenkepp szukseg lenne rekonstrukciora

FGYEB ESZREVETELEK




SZEGEDI VILLAMOSVONALAK

MEGALLOK ADATLAPJAI

BOKOR UTCA

ATMENO VILLAMOSVONALAK 1 2

i

sl
- |

ketoldali peron, egymassal szemben, ket utpalya kozott

S
R e

FLHELYEZES
UTASFORGALOM Kicsi
ANYAG z0ld szinu fémkorlat, es megallotabla-egyuttes
FORMA nincs eloteto
ARCULAT megegyezik a tobbi uj villamosmegalloval

MEGKOZELITHETOSEG akadalymentesitett, az Gttest szintjér6l rampakkal

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS
elektronikus; a nyomtatott SZKT menetrend nehezen olvashato, mert halvany, valamint a ket

villamos menetrendeje egy lapon szerepel, a jaratok indulasi idejei csak szinukben ternek el

IROTT UTASTAJEKOZTATAS

onev, pedig szukseges lenne

MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs mega
FLOTETO FUNKCIONALITASA nincs elétetd
VANDALALLOSAG i0
E ik megfeleld; a femkorlat megfelelo tavolsagban valasztja el a megemelt peronszintet
BIZTONSAGERZET az autosforgalomtol
TAKTILIS BURKOLATI » . .y : , , of 4 :
JELZESEK ELHELYEZESE j0; a vezetosav megfelelo tavolsagban talalhato a vaganyoktol
NINCS

FELLEPESI SZINTKULONBSEG
i0; zoldre fujt femszemetesek

SZEMETGYUJTO MINOSEGE
TERVEZO! JAVASLATOK

FGYEB ESZREVETELEK




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

4

BOSNYAK TER

ATMENO VILLAMOSVONALAK 3 62, 62A

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —

FLHELYEZES oriasi szélességi peronok két oldalon
UTASFORGALOM nagy
ANYAG sarga szinu fem tartoszerkezet es opaque féemteto, uvegbetétek
FORMA laposteto, kor keresztmetszetu, lesarkitott tartokon
ARCULAT k0oszos, graffitis
MEGKOZELITHETOSEG nem akadalymentes; rossz minéségi utburkolat
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszoro
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS standard tablak oszlopon elhelyezve, elektronikus kijelz6
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA megallétabla alatt kis betlikkel
FLOTETO FUNKCIONALITASA harom oldalrdl védett, de kis befofaddképesséqg: nap ellen véd
VANDALALLOSAG graffitis, karcolt uveg, rongalhato szemetes es megallotablak
BIZTONSAGERZET rengeteg hely; az ut melletti korlat mozog; nincs helyi vilagitas
TAKTILIS BURKOLATI r—
JELZESEK ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy (20-40 cm)
SZEMETGYUJTO MINOSEGE miianyag, nincs csikktarto
TERVEZO! JAVASLATOK —
CGYER ESZREVETELEK hasznos térkep, a csomopontbol indulo vagy azt keresztezo jaratok megallohelyeinek

feltintetésevel




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

BUDAFOKI UT (SZEREMI SOR), COMBINO MEGALLO

ATMENO VILLAMOSVONALAK 4

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —

FLHELYEZES 2 t kozott 2 kilon iranyban
UTASFORGALOM nagy
ANYAG nlexiteto, sotétzold szinu fem tartoszerkezet, femracs uloke, fa tamaszkodo
FORMA ferde sikkal metszett dongatetok sorolva, haromszog keresztmetszetu tartoszerkezeten
ARCULAT egyseéqges, a vonalra jellemzo
MEGKOZELITHETOSEG akadalymentes; uttest szintjére sullyesztett rampakrol; Budafoki ut felol hosszu a gyalogatkelo
es rovid a zold jelzes
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszoro
IROTT UTASTAJEKOZTATAS meneterendek femkeretben; nagymeretu terkep Budapest 0sszes tomegkozlekedéesi jarataval
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), nagymeretu felirat az utasvaro uvegere matricazva
. . , megfelel0; a tulnyujtott plexi elotetd nagyobb vedelmet nyujt a csapadekkal szemben, de szél
ELOTETO FUNKCGIONALITASA ellen csak eqy iranybdl védett: kozépen atjarhato kialakitas
Er £ 1 A i sok felulet a graffitiseknek; a padok s a hattamasz megfelelnek az elvarasoknak, viszont a nagy
VANDALALLOSAG dvegfeluletek konnyen betorhetok; rongalhato szemetes
BIZTONSAGERZET van vilagitas a megalloban, a korlat megfeleld tavolsagban valasztja el a varakozokat az uttol

TAKTILIS BURKOLATI

, , a burkolat szineben megkulonboztetett veszelyt jelzo sav van kb. 30 cm szelességben
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG altalanos helyen kb. 3-4 cm: mozgaskorlatozottaknak szant ajtondl kb. 2-3 cm-es perem
SZEMETGYUJTO MINOSEGE muanyag, konnyen rongalhato (egyes Combino-megallokban fémkuka van elhelyezve)

TERVEZO! JAVASLATOK —

FGYEB ESZREVETELEK a kontraszt alapu veszélyjelzd csik szine elkopott: az villamosajtok helyeit eltérd szinl burkolat
jelzi; jo vizelvezetés: a sintol az ut iranyaba




MEGALLOK ADATLAPJAI

FOVAM TER, METROMEGALLO

ATMENO VILLAMOSVONALAK
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK
FLHELYEZES

UTASFORGALOM

ANYAG

FORMA

ARCULAT
MEGKOZELITHETOSEG

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA
FLOTETO FUNKCIONALITASA
VANDALALLOSAG
BIZTONSAGERZET

TAKTILIS BURKOLAT]
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPES| SZINTKULONBSEG
SZEMETGYUJTO MINOSEGE
TERVEZO! JAVASLATOK

FGYEB ESZREVETELEK

47 49
metroaluljaroban eltoltan elhelyezve, eszakrol erkezve kozepen van a peron;

nagyon nagy, ennek megfeleloen nagy kozlekedofelulet

fenyes es nagymeretu kolap burkolat, rozsdamentes acelkorlatok (téglalap keresztmetszet a
peron mellett, korszelveny az oszlopok korul), acél taktilis jelek

modern; térerzetet noveld fenyes fodemburkolat; sokfele raszteru burkolatkiosztas

ujszeru, szinvonalas, a metrovonal dizajnjahoz illeszkedo; pixeles mintazat a falakon

akadalymentesen ket lifttel, ezenkivil negy lépcso es ket mozgolepcso biztositja a
gyalogosforgalmat; a szigetes peronnal az atjaro szintbe van hozva

van hangszoro

standard tabla matt femkeretben, valamint korszeru digitalis utastajekoztatas tobb kijelzon is
megfelelo; tobb helyen szerepel

az aluljaro tokeletesen ved az idojarastol

er0s korlatok, nincsenek uvegfeluletek (a panoramatukrot leszamitva)

j0; atlathato, tag tér; korszerd kivilagitas

veszelyt jelzo csonkakupok rozsdamentes acelbol, utolag elhelyezve, a villamostol kb. 2 m
tavolsagban; a vezetosav csak egy rovid szakaszon van elhelyezve, igy nincs ertelme

D

a jelenlegi szerelvények lepcsoje tavol €s magasan van

rozsdamentes acélkukak tomor fallal

a megallotablakat erdemes lenne lecserelni egyedi darabokra; a taktilis jeleket vegi kéne vezetni

naqgy, atlathato tér; oszlopok korul acel vezetokorlat; sinek kozott sik betonfelulet, nincs bazal-
tzuzalek (kicsi az elbotlas veszelye): a szigetes peron tul keskeny; egyaltalan nincsenek ulohely-
ek, )

tervezo: FOMTERV Mérnoki Tervezo Zrt., 2007

BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK




MEGALLOK ADATLAPJAI MISKOLCI VILLAMOSVONALAK

GYULA UTCA
ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2
FLHELYEZES két oldalon, eltoltan SRl e |
UTASFORGALOM kicsi TR Gyuauca e
ANYAG fehérre festett beton reliefszeru zsalumintaval, latszobeton tartoszerkezet kozott; fapadok
FORMA forditott L-alaku elotetok modularis rendszerben, teglalap keresztmetszetu tartok
ARCULAT egyedi, megis egyseges a vonalon
MEGKOZELITHETOSEG kozepes; szintbeni atjaro csak az egyik veégen van a peronnak, a masikon lepcson lehet feljutni
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs

nagyobb betuk mint Budapesten; tablak megfeleld0 magassagban elhelyezve, az eloteto

[ROTT UTASTAJEKOZTATAS pillériébe integralva

MEGALLONEV OLVASHATOSAGA i0: nagybetiis megallonév az livegen és a konzolon is
FLOTETO FUNKCIONALITASA véd es6 és szél ellen, alatta sok férGhely
VANDALALLOSAG i0; eros betonszerkezet, nagy felulet a graffitiseknek, a novenyeket kitépkedtek
R17TONSAGERZET nagyon jo; eros korlat, mely gyermekek szamara is biztonsagos, nagy tavolsag az uttol,
1agy vilagitotestek

TAKTILIS BURKOLATI

JELZESEK ELHELYEZESE i0; elvezet a padig, csatlakozo utakon is ki van alakitva
FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 5 cm, de tavol a peron szélétol (az Gj szerelvényekre lett méretezve)
SZEMETGYUJTO MINOSEGE fém, perfordlt, csikktarto nélkil
TERVEZO! JAVASLATOK taldn tdl hosszu a peron
, .. modulmeret (2,5x2,5m), mely lehetove teszi a sorolast es valtozatos kialakitast; hosszu eloteto;
EGYEB ESZREVETELEK S0S segélyhivo: integralt megdllotablak (nem lehet elhajlitani); a padka tavolsdga a nemsokara

forgalomba allo uj villamoshoz van igazitva; kar, hogy a novenyladakban nem maradtak meg az
Ultetett viragok;




MEGALLOK ADATLAPJAI SZEGEDI VILLAMOSVONALAK

INDOHAZ TER, VASUTALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2
FLHELYEZES a ter kozepén talalhato, az allomas bejarata elott
UTASFORGALOM nagyon nagy
ANYAG nlexiteto sotetzold szinu acel tartoszerkezeten, fauloke latszobeton tartolabakon
FORMA modern; ives forma, enyhen ivelt ulofeluletu pad
ARCULAT egyedi, de illeszkedik az ujonnan épitett megallokhoz
MEGKOZELITHETOSEG kivald, a megalld nem kilonil el a diszburkolatos tért6l

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS —

elektronikus; a nyomtatott SZKT menetrend nehezen olvashato, mert halvany, valamint a ket
villamos menetrendeje egy lapon szerepel, a jaratok indulasi idejei csak szinukben ternek el

IROTT UTASTAJEKOZTATAS

MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs megallonév, de jelen esetben nem is sziikséges
FLOTETO FUNKCIONALITASA nagyon jo, idealis, ket oldalrol nyulik folenk, mert a padok a kozépso savban vannak elhelyezve
VANDALALLOSAG 0

kivalo, nincs autoforgalom, a buszok a megallok mogott, azoktol elvalasztva kozlekednek,

BIZTONSAGERZET a taxiterminal pedig ugyancsak elvalasztva mukodik

TAKTILIS BURKOLATI az allomas bejaratatol elvezet a megalloig, a szabvany szerint van kialakitva;
JELZESEK ELHELYEZESE a veszelyre figyelmezteto sav makadamkovel van megoldva
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nincs
SZEMETGYUJTO MINOSEGE i6, zoldre fujt fémszemetesek

TERVEZO! JAVASLATOK —

FGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI

BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

KALVIN TER, METROMEGALLO

ATMENO VILLAMOSVONALAK
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK
FLHELYEZES

UTASFORGALOM

ANYAG

FORMA

ARCULAT
MEGKOZELITHETOSEG

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA
FLOTETO FUNKCIONALITASA
VANDALALLOSAG
BIZTONSAGERZET

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

FELLEPES| SZINTKULONBSEG
SZEMETGYUJTO MINOSEGE
TERVEZO! JAVASLATOK

FGYEB ESZREVETELEK

47, 49

kozepen levo peron, a metro miatt
nagyon nagy

dominans uveg- es acélhasznalat

kortars dizajn, kihajlo labak, uveg dongatetd; a metrolejaronal megtorik a kozbenso
tamaszok ritmusa

Budapest uj foutcaja, ,K” térburkolat; az elotetd a kornyezo irodahazakhoz illeszkedik

szintbeni atjaro megfelelo lejtéssel, a kozépen allo oszlopok miatt kevés hely; metrd felol
nem akadalymentes

keretes tabla, elektronikus

standard tabla (az egyik a villamossal parhuzamosan elhelyezve), nincs nagybetus kiiras
latvanyos, de tul magas, igy kisebb feluleten ved a vihartol

i0; viszonylag keves felulet; edzett uveg (azok is nagy magassagban); rongalhato szemetes

nagyon jo, villamossin van kivul

csatlakozo utakon es tereken is van, de a megallot elerve nem vezet oda a villamoshoz

kb. 16-17 cm
z0ld muUanyag, nincs csikktarto

a taktilis jelzeseket vegig kene vinni

tervezd: Mérték Epitészeti Studio Kft.
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MEGALLOK ADATLAPJAI SZEGEDI VILLAMOSVONALAK

KELEMEN UTCA
ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2
FLHELYEZES kétoldali peron eltoltan; a Belvarosban a jardan
UTASFORGALOM nagy, ez problémat okoz a jardan valo gyalogoskozlekedésben f
ANYAG z0ld szinu fém megallotabla-egyuttes, féemkuka, ﬂ'_llll
e
FORMA nincs eldtetd "‘;"_’“"’"
ARCULAT megegyezik a tobbi uj villamosmegalloval |

MEGKOZELITHETOSEG a jardarol kozvetlenul, valamint két oldalrol kozvetlenul, vagy gyalogatkelok segitsegevel

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
ROTT UTASTAJEKOZTATAS | Sletronkusi & nvomtatott 7K menetrond nehezen olvaghats, mert halvény, ualanint o
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs megallonév
ELOTETO FUNKCIONALITASA nincs eléteto
VANDALALLOSAG j6
R17TONSAGERZET 2es?wg]kergffg?f‘eéz’e?]eet{tgaéSgg(‘;g?fgsrag\gﬁHEH kozvetlenul mukodik a villamosforgalom €s

JEL;AEQ&E\_%EYKEOZLE%TE‘ megfelel0, azonban tobb akadaly is kerult a vezetdsavok vonalaba

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 2-3 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE i6, zoldre fujt fémszemetesek
TERVEZOI JAVASLATOK —
FGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

KELENFOLDI PALYAUDVAR, VEGALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 19, 49

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —
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ANYAG sarga szinu, rozsdas aceltartok, opaque femteto, femracs uloke
FORMA laposteto, kor keresztmetszetu, lesarkitott tartoszerkezet

ARCULAT —

MEGKOZELITHETOSEG rossz; potmegallo messze a palyaudvartol, bodé all a kozlekedoutvonalon

r -
.!‘lln-_-.l

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszorg
IROTT UTASTAJEKOZTATAS keretes tabla
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), nincs nagybetus kiiras
FLOTETO FUNKCIONALITASA nagy kinyulas, eso ellen jo; teljesen nyitott, szel ellen nem ved; rozsdas femracsos ulokek
VANDALALLOSAG reqgi, ezert nem akarjak lepusztitani; megallotabla fémkeretben
BIZTONSAGERZET nincs korlat az ut mellett (csekély autéforgalom)

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 16-17 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE z01d miianyag, csikktartd nélkil
TERVEZOI JAVASLATOK a palyaudvarral egyutt ez is rekonstrukciora var

FGYEB ESZREVETELEK rl




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

KOBANYA-ALSO VASUTALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 3 28, 28A, 62, 62A

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —

F = il e : e
; Uit SRR |,

Jiral I vy Ireipihs. g |
b Friss, valés ideiv kj:‘s:r.ilek:edéai |
| II # ¢ X -

- rirek és informaclok! cam s |
" il valtozdsolrsl, friss informéciskral |

FLHELYEZES kétoldali peron, forgalmas Utpalyaval szegélyezve
UTASFORGALOM nagy
ANYAG plexi €s femtetd, sarga szinl fém tartoszerkezet, féemracsos ulokek
CORMA az egyik oldalon korszegmens ivu dongatetok haromszog keresztmetszetu tartokon; a masik
oldalon lapostetos utasvaro
ARCULAT nem egyseges; leromlott allapot (ez igaz a kornyezetre is)
MEGKOZELITHETOSEG nem akadalymentes; nincsenek rampak, toredezett az utburkolat, a sok oszlop is akadalyt jelent
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS ielenleg nincs, az uj rendszer beiizemelésével lesz
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS standard, oszlopon elhelyezve; a legfelso tabla tul magasan van; elektronikus rendszer
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA a hosszu megallonév miatt kicsi betuk, nincs nagymeéretu felirat
FLOTETO FUNKCIONALITASA elfogadhato; két iranyban kiilonboz6 tipusu, az egyik két, a masik harom oldalrdl hatarolt
VANDALALLOSAG a kornyék miatt szIomosodés
BIZTONSAGERZET védGkorlat, megfeleld tavolsagra az (ttol
TAKTILIS BURKOLATI -
JELZESEK ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy, nem akadalymentes
SZEMETGYUJTO MINOSEGE mianyag

TERVEZO! JAVASLATOK —

FGYEB ESZREVETELEK a peron szélessége megfeleld




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

KONYVES KALMAN KORUT

ATMENO VILLAMOSVONALAK 51, 51A
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 1
FLHELYEZES k6zépen 1évG peron
UTASFORGALOM kOzepes
ANYAQG opalos plexiteto fem tartoszerkezeten, leromlott kondicioban; femracsos ulokek
FORMA egyszeru dongatetok sorolva
ARCULAT nincs egyedi arculat; elhasznalodott allapotban
MEGKOZELITHETOSEG gyalogatkelGkrél megfeleld lejtési rampakkal
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS standard tabla oszlopra helyezve, nincs elektronikus
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA csak kismeretu felirat, a Lurdi haz felol erkezve rossz szogben all
FLOTETO FUNKCIONALITASA kozepes: szél ellen csak eqy iranybol véd, napsitésben iiveghazhatas
VANDALALLOSAG atlagos; graffitis, 6sszekarcolt (iveg
BIZTONSAGERZET nem megfeleld; nincs korlat
JEL;AEEEKUI?LﬁEEYKEOZLE%TE‘ nincs megoldva az akadalymentes kozlekedes
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy, a szerelvény magas padldja miatt
SZEMETGYUJTO MINOSEGE gyenge minGségi mianyag
TERVEZOI JAVASLATOK —
FGYEB ESZREVETELEK az utasforgalomra jol méretezett szamu GlGke




MEGALLOK ADATLAPJAI

MESTER UTCA (

ATMENO VILLAMOSVONALAK
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK
FLHELYEZES

UTASFORGALOM

ANYAG

FORMA

ARCULAT
MEGKOZELITHETOSEG

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA
FLOTETO FUNKCIONALITASA
VANDALALLOSAG
BIZTONSAGERZET

TAKTILIS BURKOLAT]
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPES| SZINTKULONBSEG
SZEMETGYUJTO MINOSEGE
TERVEZO! JAVASLATOK

FGYEB ESZREVETELEK

“RENC KORUT), 51-ES VEGALLOMAS

51, 51A

4, 6

az indulo jaratok varakozohelye a Mester utca jardajan van
viszonylag nagy, ezért problémas a kozlekedés a jardan
uveg oldalfal es teto, acelvazon

FPA Media utasvaro (csak az eérkezo iranyban)

NINCS karakter

van hangszoro
standard tabla femkeret nelkul, megfelelo magassagban elhelyezve

csak kismeretu felirat

az eloteto rossz oldalon van, hiszen a vegallomasra beéerkezve az utasok nem varakoznak

rongalhato szemetesek es tablak

a villamosrol lelepve egybol a jardan talaljuk magunkat; a tuloldali megallo keskeny

csak a gyalogatkelonel van kiepitve kontraszt alapu (voros szinu) veszelyt jelzo sav,
de nem felel meg a szabvanynak, mivel nem pontszeruek a burkolat kiemelkedesei

nagy, kb. 25 cm

konnyen rongalhato muanyag kukak, csikktarto nelkul

utasvaro helyett reklamtablak vannak; a szerelvenynek extran magas a padloszintje

BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

-erenc korut felol jo; az Angyal utca feldl a rampak nincsenek megfeleloen szintbe hozva, vala-
mint tobb akadaly is van a szemelytorgalom utjaban (pl. toredezett utburkolat, katyuk, oszlopok)




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

MORICZ ZSIGMOND KORTER, 19-49-ES MEGALLO

ATMENO VILLAMOSVONALAK 19, 49

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 18, 41, 47, 61
FLHELYEZES kétoldali peron
UTASFORGALOM naqgy; ferohely erre megfeleloen van meretezve
ANYAG uvegtetok es oldalfalak, porszort acel tartoszerkezet
FORMA EPA Media
ARCULAT budapesti standard
MEGKOZELITHETOSEG picit meredek a rampa a szintbeni atjaronal
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS keretezett tabla, elektromos (Gellért tér felé mend oldaon)
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), nincs nagybetus kiiras
ELOTETO FUNKCIONALITASA j0; van oldalfal
VANDALALLOSAG biztonsagi liveg, megalldtabla fémkeretben
BIZTONSAGERZET i0; eleg tavol a motoros forgalomtol; nincs lokalis vilagitas
TAKTILIS BURKOLATI -
VEZETOSAV ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 16-17 ¢cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE nerforalt fém, van csikktarto
TERVEZO! JAVASLATOK i0 lenne, ha ez a megallo is egyedi arculatot kapna, kovetve a Korter fejlesztéseit
FGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

[ 1~

MORICZ ZSIGMOND KORTER, 18-41-47, GELLERT TER FE|

ATMENO VILLAMOSVONALAK 18, 41, 47
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 19, 49, 61
FLHELYEZES kétoldali
UTASFORGALOM nagyon nagy; a befogadokepesseg ennek megfeleden meretezett
ANYAG dominal aftijrk.'zkék pontmegfogasos biztonsagi uveg; sotetszurkére mazolt tartoszerkezet,
az uj Korterre jellemzo palaszurke terburkolat kotésben rakva
FORMA izgalmas, modern eloteto acel |-szelvenyu konzolokkal (a metrolejaro reszekent)
ARCULAT egyedi
MEGKOZELITHETOSEG j0; a megallo tul tavolra kerult a metro szintbe hozott atjardjatol
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszoro
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS keretes tabla, elektronikus
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi betuk (standard tabla), nincs nagymeretu felirat
ELOTETO FUNKCIONALITASA nagy konzolkinydlas, de til magasan és tavol a vaganytol
VANDALALLOSAG kOozepes; a sok uveg nagy feluletet nyujt a graffitiseknek
BIZTONSAGERZET j0; tavol a kozutaktol, de a villamos elotti atkelés itt gyakori, €s balesetveszelyes

TAKTILIS BURKOLATI

. , csak a zebranal, amely messze van a megallotablatol
VEZETOSAV ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 16-17 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE z0ld muanyag, csikktarto nelkul
) a megallo kialakitasa aszimmetrikus, jo lenne, ha a Gomba feloli megallo is kilepne a
TERVEZOI JAVASLATOK budapesti standardbol; az elotetd nagyvonalusagahoz képest a tobbi elem standard; tavol van a

zebra, az emberek a sineken es padkakon kelnek at, a villamos elott;

FGYEB ESZREVETELEK szép térburkolat; nincsenek padok, se tdmaszkodok; nagy lampaizzok keriiltek az elGtetére




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

MOSZKVA TER, COMBINO VEGALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 4-6
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 18, 59, 59A, 61
FLHELYEZES szigetes elrendezés (visszaforditd vagany miatt)
UTASFORGALOM nagyon nagy
ANYAG | plexilisfds, z8ld saind des qeiBkotl femiRaspi kel o MR ::f:tf:"'" 1
FORMA ferde sikkal metszett dongatetok sorolva, haromszog keresztmetszetu tartoszerkezeten | = | - . . i ""”s
ARCULAT egységes, a vonalra jellemz e
MEGKOZELITHETGSER ﬁéiln;%egrgsnil;gaagypuagdaktglg(\)%al\(réé‘ ’a’q[lge?r;?s villamos €s a 22-es busz felol érkezve
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS van hangszorg
[ROTT UTASTAJEKOQZTATAS keret nélkili tabla, indulaskijelzo
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), az utasvaro uvegen nagymeéeretu savmaratott felirat van
FLOTETO FUNKCIONALITASA i0: mennyiség az utasforgalomra megfelel6en méretezve
VANDALALLOSAG kozepes; sok rongélhato feliilet
R17TONSAGERZET kOzepes; van lokalis fenyforras; peron tavol az uttesttol, de az egyik gyalogatkel0 az indulo

villamos orranal van

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

csak a nyugati, szintbeni atjaronal
FELLEPESI SZINTKULONBSEG altalanos helyen kb. 3-4 cm: mozgaskorlatozottaknak szant ajtonal kb. 2-3 cm-es perem
SZEMETGYUJTO MINOSEGE nerforalt fém, van csikktarto

TERVEZOI JAVASLATOK a femracsos ulokek alkalmatlanok; az elotetok zugaiban megall a piszok




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

MOSZKVA TER, 18-AS VEGALLOMAS

ATMENO VILLAMOSVONALAK 18
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 4, 6,59, 59A, 61
FLHELYEZES szigetes elrendezés (visszafordito vagany miatt)
UTASFORGALOM nagy
ANYAG opalos uveg, fém tartoszerkezet
FORMA a metro foépuletére hasonlito eloteto, T keresztmetszetu tartokbol
ARCULAT nincs karakter
MEGKOZELITHETOSEG nagyon rossz, veszelyes; sineken at; rossz minosegu utburkolat €s padkak

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS

ROTT UTASTA JEKOZTATAS keretes tabla, elektronikus, indulaskijelzo
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), nincs nagybetus kiiras
. . ; r0ssz; nagyon messze a megallotol, meredek tetohajlas (eso beesik), oldalrol nyitott, szel ellen
ELOTETO FUNKCIONALITASA nem véd, napsiitésben iiveghazhatés
VANDALALLOSAG fémkeretes megallotabla
BIZTONSAGERZET nem joO, nyitott peron rejtett kozlekedovel (zsebtolvajok)

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG 12422422 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE z0ld muanyag, csikktarto nelkul
TERVEZO!I JAVASLATOK az akadalymentesseg kialakitasa fontos lenne; az eloteto a tér kozepen all,

nagyon tavol (kb. 15 m-re) a perontol; a leszallo utasoknak feleslegesen meg kell
kerulni a villamost




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

MOSZKVA TER, 59-61-ES MEGALLO

ATMENO VILLAMOSVONALAK 59, 59A, 61
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 4, 6,18
FLHELYEZES szigetes elrendezés (visszafordito vagany miatt)
UTASFORGALOM nagyon nagy
ANYAG trapezlemez a kozeli teton
FORMA mehsejt alaprajzu tetok
ARCULAT egyedi, de ocska
MEGKOZELITHETOSEG rossz, nem akadalymentes; sineken, padkan at elérhetd peron

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS —

[ROTT UTASTAJEKOZTATAS keret nélkili tabla, elektromos (de nehezen észrevehetd helyen)
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA kicsi (standard tabla), nincs nagybetus kiiras
ELOTETO FUNKCIONALITASA nem véd, és tul tavol van a perontdl
VANDALALLOSAG rongalhatd szemetes és megallotabla
BIZTONSAGERZET rossz; hatul nyitott a gyalogosforgalom szamara (zsebtolvajok)

TAKTILIS BURKOLATI
VEZETOSAV ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 12422+22 ¢m
SZEMETGYUJTO MINOSEGE z0ld muanyag, csikktarto nelkul
TERVEZO! JAVASLATOK —

FGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

4 4

ONODI UTCA

ATMENO VILLAMOSVONALAK 3. 62, 62A, 28, 28A

CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK —

FLHELYEZES kétoldali peron, az egyik mellett forgalmas uttest
UTASFORGALOM kOzepes
ANYAG sarga szinu, rozdas fem tartoszerkezet, kozte uvegbetetek es reklamdobozok
FORMA lapostetos varo, sorolva
ARCULAT rengeteqg reklam, meg az uvegpanelen is
MEGKOZELITHETOSEG nem akadalymentes; a tavoli gyalogatkelok miatt az emberek az uttesten kelnek at
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
[ROTT UTASTAJEKOZTATAS standard menetrendek oszlopra helyezve, az egyik tablatul magasan van
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA csak kisméret( felirat
ELOTETO FUNKCIONALITASA viszonylag jo, 3 oldalrol védett
VANDALALLOSAG kozepes; graffitis, karcolt uveg, rongalhato szemetes €s megallotabla
BIZTONSAGERZET r0ssz; nincs vedokorlat, keskeny (2-2,5 m-es) peron, nincs lokalis vilagitas
TAKTILIS BURKOLATI -
JELZESEK ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy, kb. 20-40 cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE mianyag
TERVEZOI JAVASLATOK korlatok elhelyezése mindenképp sziikséges

FGYEB ESZREVETELEK rl




MEGALLOK ADATLAPJAI SZEGEDI VILLAMOSVONALAK

SZECHENY! TER

ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2 v R gey
| az egyik irdnyban a jardaval egyiitt, de attdl més texturaju diszburkolattal optikailag elvalasztva; B s
FLHELYEZES a masik iranyban kulon peron talalhato; az egyiranyu gépkocsiforgalom a LRk
ket megallotol elvalasztva

UTASFORGALOM nagyon nagy
ANYAG plexitet0, zold szinu fem tartoszerkezet
FORMA ives eloteto

ARCULAT megegyezik a tobbi ujonnan epult megalloval
MEGKOZELITHETOSEG kozvetlenul a jardarol, vagy gyalogatkelovel a térrol

HANGOS UTASTAJEKOZTATAS —

ROTT UTASTAJEKOZTATAS | O o rondels say Tanon Sybrepel.a Aratok indulis, ideje, Gsak seimbkbon ternek o
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs megallonév
FLOTETO FUNKCIONALITASA megfeleld
VANDALALLOSAG i
BIZTONSAGERZET j0, a korlat megfelelo tavolsagban van elhelyezve az uttol

TAKTILIS BURKOLATI

| .. feleld
JELZESEK ELHELYEZESE SR e
FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 2-3 ¢cm
SZEMETGYUJTO MINOSEGE j0, zOldre fajt fémszemetesek

TERVEZO! JAVASLATOK i

FGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI BUDAPESTI VILLAMOSVONALAK

TEREBESI UTCA

ATMENO VILLAMOSVONALAK 3, 62, 62A
CSATLAKOZO VILLAMOSVONALAK 37, 37A
FLHELYEZES keskeny peronok két oldalon, szinte a semmi szélén
UTASFORGALOM minimalis
ANYAQG femlemez fulke, trapézlemez teto
FORMA szimpla
ARCULAT rozsdas, megrongalt, graffitis
MEGKOZELITHETOSEG egy iranybol egy forgalmas titrol S e
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS —
IROTT UTASTAJEKOZTATAS oszlopon elhelyezett tablak, megfeleld magassagban
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA nincs megallonév
ELOTETO FUNKCIONALITASA minimalis
VANDALALLOSAG alacsony
BIZTONSAGERZET tavol van barmilyen forgalomto
TAKTILIS BURKOLATI o
JELZESEK ELHELYEZESE
FELLEPESI SZINTKULONBSEG nagy
SZEMETGYUJTO MINOSEGE narancssarga mianyag, viszonylag jo minéségben
TERVEZO!I JAVASLATOK ha van tomegkozlekedesi alternativa, akar el is lehetne bontani
FEGYEB ESZREVETELEK —




MEGALLOK ADATLAPJAI MISKOLCI VILLAMOSVONALAK

JJGYORI FOTER

ATMENO VILLAMOSVONALAK 1,2
FLHELYEZES kétoldali peron
UTASFORGALOM nagy
ANYAG kismeretu tomor tégla fuggoleges kotesben falazva,latszobeton tartoszerkezet kozott; fapadok
FORMA forditott L-alaku elotetok modularis rendszerben, teglalap keresztmetszetu tartok
ARCULAT egyedi, megis egyseges a vonalon
MEGKOZELITHETOSEG kozepes; szintbeni atjaro csak az egyik veégen van a peronnak, a masikon lepcson lehet feljutni
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs
ROTT UTASTAJEKOZTATAS Bﬁ‘géyr?ggebﬁ]tt[élgrnaj‘i% Budapesten; tablak megfelel0 magassagban elhelyezve, az eloteto
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA i0: nagybetiis megallonév az livegen és a konzolon is
FLOTETO FUNKCIONALITASA véd esé és szél ellen, alatta sok férGhely
VANDALALLOSAG i0: erGs betonszerkezet, a novényeket kitépkedték
R17TONSAGERZET nagyon jo; erds korlat, mely gyermekek szamara is biztonsagos, nagy tavolsag az uttol,
nagy vilagitotestek

TAKTILIS BURKOLATI

: : j0; elvezet a padig, csatlakozo utakon is ki van alakitva
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 5 cm, de tavol a peron szélétol (az Gj szerelvényekre lett méretezve)
SZEMETGYUJTO MINOSEGE fém, perforélt
TERVEZG! JAVAS| ATOK a lepcsok helyett elfért volna egy rampa is
modulmeret (2,5x2,5m), mely lehetove teszi a sorolast és valtozatos kialakitast; hosszu eloteto;
FGYEB ESZREVETELEK SOS segelyhivo; integralt megallotablak (nem lehet elhajlitani); a padka tavolsaga a nemsokara
forgalomba allo uj villamoshoz van igazitva; kar, hogy a novenyladakban nem maradtak meg az

Ultetett viragok;




MEGALLOK ADATLAPJAI MISKOLCI VILLAMOSVONALAK

JJGYORI PIAC

ATMENO VILLAMOSVONAL 1

FLHELYEZES két oldalon, eltoltan

B Ujoydri piac
__1 By ::z_:._: _"? 7 . 2

S B

UTASFORGALOM KOzepes

ANVAG kisméretu tomor tegla vizszintesen falazva, hezagos kotesben, latszobeton tartoszerkezet kozott; , , - O

FORMA forditott L-alaku elotetok modularis rendszerben, téglalap keresztmetszetu tartok

I-'ﬂ'-' =
i
s

ARCULAT egyedi, megis egyseges a vonalon

i e

MEGKOZELITHETOSEG jo; szintbeni atjdrokkal, mindkét oldalro| = oS
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HANGOS UTASTAJEKOZTATAS Nincs
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MEGALLONEV OLVASHATOSAGA i0: nagybetiis megallonév az livegen és a konzolon is
FLOTETO FUNKCIONALITASA véd esd és szél ellen, alatta sok féréhely

VANDALALLOSAG i0: erés betonszerkezet

™ nagyon jo; eros korlat, mely gyermekek szamara is biztonsagos, nagy tavolsag az uttol,
BIZTONSAGERZET \agy vilagitotestek

T%KT‘US BURKOL,AT‘ j0; elvezet a padig, csatlakozo utakon is ki van alakitva
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 5 c¢cm, de tavol a peron sz@létél (az uj szerelvényekre lett méretezve)

SZEMETGYUJTO MINOSEGE perforalt fém, csikktartd nélkiil

2 a padok tul alacsonyak; bizonyos keresztezodesekben az autovezetok nem latjak be az utat a
TERVEZOI JAVASLATOK megallotsl

FGYEB ESZREVETELEK modulmeret (2,5x2,5m), mely lehetove teszi a sorolast es valtozatos kialakitast; hosszu eloteto;
SOS segelyhivo; integralt megallotablak (nem lehet elhajlitani); a padka tavolsaga a nemsokara
forgalomba allo uj villamoshoz van igazitva; kar, hogy a novényladakban nem maradtak meg az
Ultetett viragok;




MEGALLOK ADATLAPJAI MISKOLCI VILLAMOSVONALAK

MALOMSZOG UTCA

ATMENO VILLAMOSVONAL 1,2 ,
FLHELYEZES két oldalon, egymassal szember TN
UTASFORGALOM kOzepes
ANYAQG suru vizszintes uvegezeés zoldes arnyalatban, latszobeton tartoszerkezet kozott; fapadok
FORMA forditott L-alaku elotetok modularis rendszerben, téglalap keresztmetszetu tartok
ARCULAT egyedi, megis egyseges a vonalon
MEGKOZELITHETOSEG j0; szintbeni atjarokkal, mindkét oldalrol
HANGOS UTASTAJEKOZTATAS nincs i
ROTT UTASTAJEKOZTATAS Pnatgeyé?g‘bvabet[jk mint Budapesten; tablak megfelel6 magassagban elhelyezve, az el6tetd pillérjébe
MEGALLONEV OLVASHATOSAGA i0: nagybetiis megallonév az livegen és a konzolon is I
ELOTETO FUNKCIONALITASA véd es6 és szél ellen, alatta sok féréhely
VANDALALLOSAG i0: erés betonszerkezet
R17TONSAGERZET :gggovr}‘jé%;ﬁ%ﬁ%tléir\a’t, mely gyermekek szamara is biztonsagos, nagy tavolsag az uttol,

TAKTILIS BURKOLATI

: : j0; elvezet a padig, a csatlakozo utakon nincs kialakitva
JELZESEK ELHELYEZESE

FELLEPESI SZINTKULONBSEG kb. 5 c¢cm, de tavol a peron sz@létél (az uj szerelvényekre lett méretezve)
SZEMETGYUJTO MINOSEGE perfordlt fém, csikktartd nélkil
2 a padok tul alacsonyak; bizonyos keresztezodesekben az autovezetok nem latjak be az utat a
TERVEZOI JAVASLATOK megallotsl

FGYER ESZREVETELEK modulmeret (2,5x2,5m), mely lehetove teszi a sorolast es valtozatos kialakitast; hosszu eloteto;
SOS segelyhivo; integralt megallotablak (nem lehet elhajlitani); a padka tavolsaga a nemsokara
forgalomba allo uj villamoshoz van igazitva; kar, hogy a novényladakban nem maradtak meg az
Ultetett viragok;




