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1. Bevezetés

Egyetlen tengelyre felflizott, a tengertdl hegyeken at a sivatagban htizodo 170 kilométer hossza
varos. Ez a szaudi vizid, melynek koncepcidjat 2021 januarjdban mutattdk be és melynek
foldmunkalatai 2022 oktoberében meg is kezdddtek. Felmeriil a kérdés, hogy a szaudi fejlesztés
a XXI. szazad utdpisztikus megoldasa a varosfejlesztésben, vagy kiilonb6zo el6zmények ihletik
a hatalmas Iéptékli beruhazast. Azt talalni, hogy az egy tengelyre felfiizott varos koncepcidja
nem példanélkiili az urbanisztikdban. Els6ként a spanyol Arturo Soria y Mata fogalmazta meg
1882-ben programszeriien a linearis varos ideédjat, melyet Madridban alkalmazott volna. Ezutan
hasonl6 elképzelések jelentek meg a szovjet avantgard varosépitészetben, Le Corbusier vagy a
Superstudio vazlataiban, az 1960/70-es évek Amerikdjaban, kortdrs megoldasokban és
legtjabban a szatd-arabiai Neom projekt The Line nevet viseld szegmensében. Az dsotlettol
napjainkig b6 150 év telt el és a lineéris varos koncepcidja iddben és térben kiilonbdzé pontokon
bukkan fel. Mi lehet a ciklikus visszatérés oka? Milyen karaktere és jellemzdi vannak, melyek

igazolhatjak az elméleteket?

A koncepcidkat Osszevetve a linedris varos olyan telepiilést vagy telepiilésrészt jelol, mely stiriti
a teret ¢és a hasznalok f6 mozgésat egy irdnyba — egy hosszanti tengely mentén — korlatozza.
Minden tovabbi kérdésben e f6 tengely valik meghatarozéva, melynek alapvetd hatasa van a

tervezésre, a mukodtetésre €s a varost hasznald emberek életére.

E tanulméany gerincét a kiilonboz6 korokban sziiletett linedris varoskoncepciok tovabbi
azonossagainak ¢és kiilonbségeinek, eldnyeinek és hatranyainak Osszehasonlitd elemzése
képezi. A korabeli publikéaciok, szakmai dokumentumok és a meglévo kis szamu 6sszehasonlitd
elemzés adja az alapjat a linearis varos eredettorténetének megrajzoladsahoz. Egy 6sszehasonlito
elemzés anndl is inkabb indokolt, mert a szatdi idealisztikus projekt kapcsan eldszor
mutatkozik lehetdség arra, hogy teljes egészében megvaldsuljon az eddig jorészt elméletekben,
vazlatokon és tervrajzokon 1étezd ,,A Linearis Varos”. Hasonl6 probalkozasok bukésa utan eme
urbanisztikai utopia elsdizben Olthet testet a mult gondolatain, mikézben a jelen szdmos

problémajara reagél és még tobb kérdést vet fel a jovore nézve.

Kulcsszavak: linearis varoskoncepcid, idealis varos, urbanisztikai utdpia, tengelyes szerkesztés,

telepiilés-megastruktura



2. Modszer ¢€s a vizsgalt koncepciok kivalasztasa

2.1. Terminologia: vonal, egyenes, tengely

A linedris varos nem egzakt mdédon definidlt, nincs egyértelmli meghatarozasa a fellehetd
szakirodalomban. Amikor hasonld koncepciora utalnak, altalaban a lineéris sz6 kifejezOerejére
hagyatkoznak a szerzok annak bemutatasara, hogy egy vonal mentén elképzelendd varosrol,
varosrészrol van szo. A vonal azonban természeténél fogva sokfajta lehet: egyenes, tort, ives,
hullimos vagy Onmagéba hajlo stb. Kevin Lynch 1960-ban publikélt jelentds
urbanisztikaelméleti munkajaban 5 alapvetd elemet azonositott, melyek a varost alkotjak. Ezek
koziil a vonal (path) azok a csatornak, mely mentén a megfigyeld megszokasbol, alkalmanként
vagy lehetdségébdl adodoan mozog. A legtobb hasznadlonak ezek az utvonalak jelentik a
predominans elemet a varosrol alkotott kép megalkotasaban, és a tobbi elem is ezek mentén
helyezkedik el (Lynch, 1960.). A vonalszerliség tehat onmagaban még nem sziikiti le a kérdést,
hogy mi a linearis varos. Ahogy a magyar megfelel6ben is, szamos eurdpai nyelv a latin eredetii
linearis sz6 megfeleldjét hasznalja annak kifejezésére, hogy valami egyenes vonalu, egyenes
vonalu rendszerben képzelendd el. Ilyen téren a linearitas (egyenes) a vonalhoz képest plusz

informaciét hordoz.

A linearis varos szinonimdjaként gyakran tlinik fel a szalagvaros, angol tartalmakban ribbon
city, franciaban ville-ruban, németben: die Bandstadt. Az emlitett nyelvekben meghonosodott
kifejezések jelentsen eltérden kozelitik meg a szalagvaros fogalmat, abban azonban rendre
egyetértenek, hogy egy hasonld varos ut, tengely vagy ér mentén organizalodik, azaz van egy
olyan szervez fonala, mely a tengely szerepét betdltve felfiizi az elemeket. Erdekes, hogy a
francia definici6 Amerikat, a német Nagy-Britanniat €s Volgogradot hozza nemzetkozi
példanak, utobbi emellett a koncepcid legfontosabb alakjaiként Soriat, Miljutyint és Le
Corbusier-t emliti. A szalagra vald asszociaciokor azonban akaratlanul is fellebeg a
hajlékonysag, ivesség €s alkalmazkodoképesség, amivel szemben az e tanulmanyban vizsgalt
koncepciok geometriai meghatarozottsagukkal szinte leuraljak a kornyezetet. A szalagvaros €s
linedris véaros a tanulmany szempontjabol alapgeometridjaban kiilonbozik téri megjelenésben.
Mindkét koncepciot egy szervezd fonal rendezi, mely egyben kozlekedési tengelyként is
miukodik. A funkciok felfiizése tehat linearitashoz vezet. Most a kotottebb, determinalt linearis
szerkesztésii varoskoncepciok a vizsgalat targyai. A szinonimahasznalat miatt azonban példaul
Osszekeveredhet egy totalis linearis varos koncepcidja egy példaul folyd mentén elhizodo

varoséval.



tablazat 1. — A linearis varos kiilonb6z6 nyelveken (sajat anyag)

ribbon city -

(inkdbb a ribbon  development! | long rows of buildings built along main roads
angol | hasznalatos, amely arnyalatbeli | leading out of towns
kiilonbséget jelent a linear city-hez

képest)

(féminine, urbanisme)

ville-ruban? ville s’étalant selon un axe, comme certaines

villes américaines le long d’une route unique

synonyme de cité linéaire

) ,La cité linéaire est une forme d'urbanisme
francia

constitu¢ par une ville s’5tendante n longueur
e lincaire/ cité lincaire? autour d'un axe central. Elle est imaginée a la
vifle fincaire cite fincaire fin du par 'urbaniste espagnol Arturo Soria et
développée par 1'architecte soviétique Nikolai

Milioutine dans les années 1920.”

eine Stadt, die sich entlang einer Ader fiir den
Transport von Menschen, Giitern oder Diensten
(Strale, Schiene, Fluss, Rohrleitungen
entwickelt, was zu einer Verkniipfung von

verschiedenen funktionalen Stadtzellen fuhrt

die Bandstad(’ Die wichtigsten Planungskonzepte einer
német ie Bandstadt
Bandstadt wurden von dem Spanier A. Soria y
Mata, dem Russen N. A. Miljutin und dem

Franzosen Le Corbusier entwickelt.

Teilweise Anwendungen des Modells finden
sich in Wolgograd und bei einigen New Towns

in Grof3britannien.

A francia fogalom kapcsan mar felmeriilt a tengely kifejezés. Az egyenes vonal morfoldgidn tul
a sz annyiban tovabb arnyalja a képet, hogy tudatos fejlesztésrol és dsszekotésrdl van szo. A

tengelynek irdnyultsdga van nemcsak tajolads szempontjabol, hanem céljaban is. Akkor van

! https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/ribbon-development
2 https://dictionary.reverso.net/french-definition/villes-rubans

3 https://www.encyclopedie.fr/definition/Cit%C3%A9 1in%C3%Aaire

4 https://dictionary.sensagent.com/Bandstadt/de-de/



https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/ribbon-development
https://dictionary.reverso.net/french-definition/villes-rubans
https://www.encyclopedie.fr/definition/Cit%C3%A9_lin%C3%A9aire
https://dictionary.sensagent.com/Bandstadt/de-de/

értelme, ha kiilonbozo teriileteket, részeket, funkciokat 0sszekapcsol, azaz maga koré teret
szervez. A tengely talan a legsziikebb kategdria az alfejezet harmas cimébdl. Az élet mas
terlileteir6l szarmazd ismeretek és tapasztalatok alapjan a tengely leggyakrabban egy
tobbletjelentéssel — meghatarozott céllal, feladattal és/ vagy atvitt értelemmel — bird linearis

vonal.

tobbfajta jelentésarnyalatot kinal. Ezek kozil a legrelevansabbak:

1. vonal® - vonal két helyet Gsszekotd ut; vitvonal.

2. egyenes® — | egyik térbeli ponttél a masikig a legrévidebb titon haladé, iranyat nem
valtoztato™” jellemzdvel bird vagy ,,Olyan <hosszanti iranyban huzodo, kiterjedo
dolog>, amelyben egy valosdagos v. képzelt tengely iranya ehhez hasonlo, ezt
megkozelito.”

3. tengely’ — , Az a legfontosabb, leglényegesebb alapvetd elem, amely kéré mint
kozépponti, osszefogo, meghatarozo elem koré a tobbi elem csoportosul.” / , tengely

inkabb maga koré szervez elemeket.”

De a linedris varoskoncepciok szempontjabdl talan érdekesebb a vonal alabbi megfogalmazasa:
., 9. Csekély szélességii, hosszan elnyulo teriilet; sav.” E jelentésarnyalatban visszakdszon az az

asszociacio, melyet a vizsgalt projektek képi anyaga kozvetit.

Néhany meghatarozas tehat fellelhetd a linearis varos, illetve szinonimdja, a szalagvaros
kapcsan. Ezek azonban nem egységesek, egy-egy az elnevezésbdl fakadd legalapvetobb

kritériumon tal nem szolgéalnak konkrét informacioval arr6l, hogy mi ,,A Linearis Varos”.
2.2. Linedris szerkesztésii 0 varoskoncepciok. Mit ért e tanulmany linearis varos alatt?

Ammennyiben nincsen egységes €s jol lehatarolt fogalom a linearis varosra, a tanulmanynak

tisztaznia kell, mit tekint és mit nem tekint a cimad6 koncepcionak.

E kutatas olyan varosfejlesztési koncepciot ért linedris varos alatt, melyekben markéansan €s
alapvetden jelenik meg a tengelyesség. Az ezen axis mentén szervez0dd varos kivonul a
hagyomanyos nétt varos kereteibdl, és dnmagat gyakran izolaltan vagy a meglévd struktirara

ratelepedve aposztrofalja. A tengely hossza nem, a vonalgeometria felnagyitdsa azonban

5 https://mek.oszk.hu/adatbazis/magyar-nyelv-ertelmezo-szotara/kereses.php ? kereses=vonal
6 https://mek.oszk.hu/adatbazis/magyar-nyelv-ertelmezo-szotara/kereses.php?kereses=egyenes
7 https.//mek.oszk.hu/adatbazis/magyar-nyelv-ertelmezo-szotara/kereses.php ?kereses=tengely

6
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mérvado. Bar Soria koncepcidja ennek a kitételnek két minimalis torése miatt szigoran nem
felel meg, az Osotlet kihagyasa a linedris varos torténetének megrajzoldsakor nem hagyhat6
figyelmen kiviil. A f6 elv igy is érvényesiil, tovabba altaldnos és alapvetd jellemzok

fogalmazodnak meg mar 1882-ben ¢és roviddel azutan.

Amennyiben a koncepcio része a ndvekedés lehetdsége, azt a tengely végpontjain képzeli el: a
varos a hosszmenti irdnyban terjedhet. A linedris varos derékszogli — foldfelszinnel
horizontalisan vagy arra vertikdlisan ortogonalis — dimenzidi az épitett kornyezeten beliili
funkcidomegosztast segitik €s a mindennapi élet szinterei. Hogy a természeti kornyezettel e
hatarvonal Osszekapcsol vagy attol elvalaszt, mar az adott koncepcid fiiggvénye, de a

tervezéskor felallitott szabalyrendszert ebben az irdnyban nem szegheti meg semmi.

Hogy kik laknak egy ilyen véarosban, hogyan szervezddik a tarsadalom, mi biztositja a fétengely
menti aramlast €s egy sor tervezési, szocialis és gazdasagi kérdés attol fiigg, melyik korban ¢és
milyen kornyezetben sziiletett a linearis varoskoncepcid. Az eldre determindlt rendszert
szabalyozo otletek €s javaslatok nem lehetnek teljes mértékben fiiggetlenek az azt életre hivo
kontextustdl. Az uralkod6 tengelyesség atvag minden olyan akadalyt, mely a rendszer
megtoréséhez és ezzel az eredd principium elvesztéséhez vezetne. Ha gy tetszik, a linearitas
végletekig valod feszitése és az erre épiild tovabbi tervezési dontések voltak a vizsgalando

projektek kivalasztasanak f6 kdvetelményei.
2.3. Linearis 0j varos. Linedris szerkesztésli mas koncepciok

A fokusz leszlikitése arra is alkalmat ad, hogy a tanulmany szempontjabol negativ relacioban
besz¢ljlink a linedris varosrol. Melyek azok a 6 teriiletek, melyekben ugyan nyomon kovethetd
a fotengelyes szerkesztési elv, de az nem valik uralkodéva annyira, hogy mindent
meghatdrozzon, hanem inkdbb egyfajta elsé lépésként vagy a tovabbi fejlodés-fejlesztés

gerinceként képezi a projekt ereddjét, és ezaltal a tanulmany keretein kiviilre kertiltek?

A tanulmény egyenes tengelyre szervezett 1j varosok terveit elemzi és nem tekinti targyanak a
természeti képzédményekhez igazodd, azok mentén elnytld telepiilésformékat: barmely
1éptékben, példaul az egyutcas falvakat, a volgyekben kialakult varosokat vagy a hatalmas
kiterjedésli 6sszendvO varostomoriiléseket, konurbacidkat.

A tengely torése, ivessége, kanyarodasa jelen esetben szintén kizard kritérium volt annak
ellenére, hogy a linedris fejlddés ives vonal mentén is végbemehet. A budapesti nagykorut vagy
a bécsi Ring bar a varos meghataroz6 pontjait 6sszekotd iitdér, egyértelmiien illeszkednek a

meglévd struktiraba, és maguk koré urbanus teret szerveznek. Hasonld szempontb6l nem

7



elemzem a varosba integralt vagy tavlatilag integralando fejlesztéseket, mint a koppenhagai
Orestad-ot az 1990-es évekbdl vagy a kozlekedésorientalt fejlesztési modellt (transit-oriented
development — TOD), habar utobbi bir az 6sszekapcsolas és a tengelyen futd, nagy kapacitast

mozgatas-szallitas jellemzdivel.

Nagy csoportot képeznek azon koncepcidk, melyek a varos fejlédését a kdozpontbdl kifutd
tengelyek mentén képzelik el. Schumacher 1921-es Hamburg-terve vagy a 20-as/ 30-as évek
Moszkva-javaslatai utana a Chicago-iskola épitette be az elvet intézményesitett modon a
szektor-modelljébe, melynek egy népszerti példaja a koppenhagai Otujjas terv. A séma szerint
a varost funkcionalis szektorok tagoljak, és a centrumbol indul6 ,,csdpok” mentén van lehetdség
novekedésre. Ekozben a modell fellazitja a varost és a kinyuld karok kozott egyre beljebb
hazodhat a zoldteriilet. E valoban inkabb kézfejre vagy pokhdlora hajazd mintat 1étrehozo
elképzelés morfologiailag kozel, rendszerében messzebb helyezkedik el a totalis linearitadson

alapul6 varoskoncepcioktol.

A fenti témdk érintdleges megemlitése azonban fontos lesz a linearis varos urbanisztikai
kontextusba helyezésekor. Az elv ugyanis szamos formdban manifesztalédott a varosok

torténete soran.
2.4. A vizsgalt linearis varoskoncepciokrol roviden

A tanulmany targyaként meghatarozott linearis varoskoncepciokbol az eddigieket figyelembe
véve négy konkrét példa képezi a vizsgalodas targyat, melyek az otlet 150 éves torténetében

koriilbeliil félszaz éves periodikussaggal jellenek meg. Ezen koncepciok:

e (iudad Lineal — Spanyolorszag — 1882. (premodernizmus)
e Magnyitogorszk — Szovjetunid — 1930. (szovjet avantgard)
e Continuous City — USA — 1969. (radikalis épitészet, késé modernizmus)

e The Line — Szaud-Aréabia — 2021-t6] napjainkig (kortars, ma utdpisztikus/futurista)

Az egymastol markansan eltérd korokban, tarsadalmi rendszerekben és technologiai fejlettségi
szinten megjelend linedris varosok mégis hasonld jellemzokkel, és talan meglepdbb mddon
gyakran mas motivacigjl, de egybevago céllal probalnak reagélni az adott idészak kihivasaira

¢s igényeire.



2.4.1. Ciudad Lineal (A linearis varos), Madrid
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TEORIA DE LAS CIUDADES LINEALES. Ejemplo de
una ciudad lineal enlszando dos ciudades aglo-
meradas, o sea una ciudad linsal modema uniendo
dos civdades-puntos antiguss ron una fais & cada
lado de cien metros de bosque,

1. kép: Soria Ciudad Lineal alaprajz.

forras: https://www.coam.org/media/Default%20Files/fundacion/biblioteca/revista-arquitectura-100/1959-

1973/docs/revista-articulos/revista-arquitectura-1964-n72-pag03-20.pdf

Arturo Soria y Mata 1882-ben mutatta be az dsotletnek szamitd Ciudad Lineal tervet, melyet
Madridban alkalmazott volna. A XIX. szazad végi Spanyolorszagban még kisebb Iéptékben,
nem is teljesen egyenes vonal mentén javaslata az iparosodds és polgarosodas a korban mar
tapasztalhatd urbanisztikai problémaira probal reagdlni: az ellendrizetlen és gyakran
szervezetlen novekedés és tdmeges varosba vandorlas miatti zsufoltsagra és higiénés viszonyok
drasztikus helyzetére. Eme egészséggel is 0sszefliggd kérdések valaszaul egy rendezett, minden
aspektusdban megtervezett, a varosi ember és a természeti kornyezet kapcsolatat restauralo
koncepcioval allt eld. A Ciudad Lineal Madrid két meglévd varosrészét kototte volna dssze egy
Uj linedris varossal, és a tér siiritésével jelentds zoldtertiletet hagyott volna a koz szamara. Soria
a linearis varosban, egy determinalt koncepcioban latta a megoldast. Otletét folyamatosan

fejlesztette, a madridi beavatkozasra tobb valtozat is késziilt.


https://www.coam.org/media/Default%20Files/fundacion/biblioteca/revista-arquitectura-100/1959-1973/docs/revista-articulos/revista-arquitectura-1964-n72-pag03-20.pdf
https://www.coam.org/media/Default%20Files/fundacion/biblioteca/revista-arquitectura-100/1959-1973/docs/revista-articulos/revista-arquitectura-1964-n72-pag03-20.pdf

2.4.2. Lineéris varos, Magnyitogorszk

2. kép: Leonyidov Magnyitogorszk 01j szocialista linedris iparvaros terve, 1930. Kivehetd a vasit meghatarozo

tengelye és a parhuzamos funkcionalis savok és a keresztszalak altal meghatarozott halds alaprajz.

forras: https://derearchiviatoria.tumblr.com/post/671677030653460480/linear-city-magnitogorsk-russia-1930-

ivan

Sziik 6tven €évvel az eredeti gondolat megsziiletése utdn a Szovjetunidban jelenik meg jra a
lineéris varos olyan program keretében, mely két teriileten befolydsolta a fiatal szocialista dllam
korai varosfejlédését. Egyrészt tervek sziiletnek Moszkva fejlesztésére, amely az egykori cari
kozpont Szentpétervar ellenében valt a Szovjetunid fovarosava. Masrészt — és a tanulmany
szempontjabol relevans modon — a linearis varoskoncepcio az orszagban létesitendd, szocialista
Uj iparvarosok létrehozasanak alapjava valik. Kiemelkedik Magnyitogorszk, az urali kohaszati
kozpont, melyre szamos valtozat sziiletik. A vita a minden téren Ujat kinalo ideoldgia
arnyékaban még ¢élénken zajlik. Mi és milyen lesz a felépiild szocialista tarsadalom telepiilési
kornyezete? Hogyan lehet kézzel foghatdo formaba olteni az egyenldség, koztulajdon és az
allami beavatkozas elveit? Az 1j allam ¢€s az 1j, szocialista tarsadalom keresi urbanisztikai
onmeghatarozasat, mikdzben a kidolgozott tervek reflektalni probalnak az 0j tipusu tarsadalom
kialakitasanak kérdéseire. Az identitaskeresés eredménye a forradalmi forma, a lineéris varos,

mely tobb valtozatban vizionalja Magnyitogorszk, mint példa iparvéaros kialakitdsat. A
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Szovjetunio egész telepiiléshalozatat megreformalni kivano, a raciondlis forrasfelhasznalast
ideoldgiailag és kényszerbdl is zaszlajara tiz0 kezdeményezések azonban a 30-as évek
kozepére elhalnak. Az orszag az 1. vilaghabora és a polgarhdboru utan sem pénziigyileg, sem
tarsadalmilag nem 4all készen egy ilyen éles valtasra. A kisérletezd kedvet és lehetdséget a II.
vildghdbort eldestéjén hamarosan a szocialista realizmusban kicsticsosodd, reprezentativ €s az
allamhatalomhoz k&thet6 épitkezések valtjak fel, ami a vildgégés utan is meghataroz6 marad a

modernizmus feliveléséig.

2.4.3. Continuous City (Folytonos varos), USA

3. kép: Két pont kozott legrovidebb ut az egyenes?

A Continuous City megastruktiraja New Yorktol San Francisco-ig htizodott volna az USA-n keresztiil

forras: https://kostisvelonis.blogspot.com/2008/10/blog-post_06.html

Alan Boutwell és Michael Mitchell 1969-ben adta ki a Domus-ban linearis varostervét, mely
New York-t6l San Franciscoig hizodott volna, keresztben atszelve az Amerikai Egyesiilt
Allamok egészét. A diverz kozlekedési rendszert biztositd struktira 100 méter magas
pilléreken, ha ugy tetszik ldbakon 4llt volna, mely alatt szabad athaladést biztositottak. Az
avantgard és modern mozgalmakon alapult olasz Superstudio ¢és angol Archizoom, illetve

Archigram radikalis elképzeléseibdl meritkezé koncepcid spekulativ jelleggel képzelte el a
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milliés varost. Nem feltétlen a megvaldsulds, inkdbb ¢épitészeti provokacid és kritika
megfogalmazasa volt a cél, mely nem szakadhatott el az eurdpai stadiok radikalis és formabontd
otleteitdl, de adaptalodott az amerikai viszonyokhoz: a legnagyobb kiilonbség az egyéni
motorizalt kdzlekedés hangsulyozasanak mértéke. Az amerikai, angol €s olasz terveket az 1960-
as, 1970-es években szervezett kiallitdsok hoztak 6ssze, felfedezhetd a parhuzam a Superstudio
Cotinuous Monument-je és a New York f6l¢ magasodoé racsszerkezet, majd az USA-ra tervezett

Continuous City kozott.

2.4.4. The Line (A vonal), Szatd Arabia

4. kép: A szatdi The Line vizioja egy tavlati renderen.

forras: https://www.neom.com/en-us

Neom szatud-arabiai fejlesztési projekt otletét 2017-ben jelentették be, majd amikor 2021
janudarjaban nyilvanosan bemutattdk a The Line varos elsé terveit, boritékolhatd volt a nem
mindennapi vagy egyenesen futurista elképzelések feltinése. A szaudi allam kitdrve a
szénhidrogének ¢s energiahordozok biztositotta kézenfekvd, azonban egy pilléren nyugvo
jolétébdl, a mesterséges intelligencia, a kutatds-fejlesztés, a logisztika és altalanossdgban a
szolgaltatoszektor nagyaranyu fejlesztésével kivanja diverzifikalni az orszag gazdasagat. Ezen
The Line nevet viseld varoskoncepcid: egy nyilegyenes, 170 kilométer hosszu teljesen 0j varos,
mely a tervek szerint 9 milli6 ember jovObeni lakohelye lesz, és amely forradalmasitja mindazt,
amit most varosnak gondolunk. A fenntarthatd, ultramodern ¢és gazdasagos — értsd

miikodésében gazdasagos — jelzokkel jellemzett elképzelés a XXI. szdzad utdpisztikus
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varosfejlesztési megolddsanak tiinik, azonban alapelveiben nem egyediilallo az urbanisztika

torténetében.
2.5. Az 6sszehasonlitd elemzés modszerei

A vizsgalt lineéris varoskoncepciokrol egyesével nagyobb mennyiségii anyag érhetd el, a tervek
egymassal valo kapcsolatainak feltarasara €s urbanisztikatorténeti kontextusba helyezésére
mégis kevés a példa. Magyar viszonylatban pedig még ennél is kevesebb. A témaban 3 kérdésre
alapozott interjut készitettem Prof. Em. Meggyesi Tamassal, Lukovich Taméssal és Dr. Nagy
Bélaval, akik fontos szerepet toltdttek be a hazai urbanisztika, ezen belill a nemzetkdzi
vérostorténet oktatasaban és publikalasaban (Meggyesi, 1985; Lukovich, 1997; Nagy, 2005).8
Az interjuk anyagat az 1.sz. melléklet tartalmazza. A tanulmény szeretne hozzajarulni a linedris
varoskoncepciok kolcsonhatasainak feltérképezése terén tapasztalhatdé Ur csokkentéséhez,
mikdzben Osszehasonlitd elemzéssel megkisérli megrajzolni a nagyléptékli linearis

varoskoncepciok kronologikus eredettorténetét.

A projektek onmagukban, torténeti-tarsadalmi kontextusukban és egymasra vald hatasukban
egyarant vizsgalandok annak érdekében, hogy a jellemzok altalanos feltérképezése mellett
lathatova valjanak az elényok és hatranyok, valamint megértsiik, mi okozta az egyes
koncepciok bukasat. A linearis varosok torténetének ismeretében talan érthetobbé valik a szaadi
vizi0, illetve felszinre keriilnek azon akadalyok, melyek a siker utjan az idealprojekt elott
allnak. Hogy a leghitelesebben lehessen bemutatni a példaként hozott koncepciokat,
mindegyiknél a gyokerekig valo visszatérés €s a korabeli dokumentumok elemzése - ahol ezek
fellelhetdk - is hozzatartozik a bemutatdshoz. Ezen anyagok segitenek megérteni, hogyan

promotaltdk e nem megszokott format, mint varosépitési koncepciot.

A szatd-arabiai apropon tul a tanulmany értelmét 6sszességében kétfajta cél szolgalja: egyrészt
a linedris varosfejlesztés hianyzé eredettorténetét szeretné megrajzolni négy emblematikus és
mérfoldkovet jelentd koncepcid elemzésén és Gsszehasonlitdsan keresztiil. Masrészt a totalis
tengelyességen tullépve szeretné beazonositani azon kapcsolodasi pontokat, melyeken

keresztiil ,,A Linearis Varos” gyiimdlcsdzden hatott az urbanisztikara.

8 E hivatkozott miivek:

Meggyesi Tamas: A varosépités Utjai és tévutjai. Budapest, Miiszaki.1985.

Lukovich Tamas: A posztmodern kor varosépitészetének kihivasai. Budapest, Szdszab6 Stadi6. 1997.
Nagy Béla: A telepiilés, az épitett vilag. Budapest, B+V Lap- és Konyvkiado Kft. 2005.
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3. A kivalasztott koncepcidk dsszehasonlitdsa

3.1. A koncepciok tagabb kontextusa

A varos mindig tobb, mint az azt alkot6 varosi targyak dsszege. Benne megjelenik a tarsadalom
reprezentacioja, a vilag kategorizalasa, emellett az esztétika €s a tarsadalmi logika eszkoze,
valamint az értékek felhalmozasanak modja is (Clairet, 2010). 1882-ben, Soria linearis varos
Osotletének elsé bemutatasakor a modernizmus €s az avantgard mozgalmak eldszobéjaban all
az urbanizal6do vilag. A raciondlis tervezés és/vagy a kisérletezd kedv népszertsiti az olyan
formakat, melyek Iéptékvaltassal vagy hagyomanyos kontextusukbdl kiemelve elszakadast
jelentenek a megszokott alakzatoktol és rendszerektdl. A lineéris vonal, mint tiszta forma ¢és a
nétt varosok viszonyaival valamelyest szembenall6 egyszeriiség, atlathatésag és konzekvencia

jelképe is a fésodorba keriil.

A linedris térszervezés azonban nem idegen tendencia az urbanisztikdban (Meggyesi Tamas,
interju, 2023. oktober 27.). A nétt varosok egyik alapvetd épitdegysége az utca, mint vonalszerii
elem, amely két oldalan szervezi a telkeket, épiileteket. E linearis térsor, rendszeriik ¢és
egymashoz vald viszonyuk morfoldgiailag onmagaban kirajzolnak egy varost — nagyon
vazlatosan. A linedris varoskoncepciot kissé kitdgitva, 3 kiillonbozo 1éptékben lehet targyalni.

(Lukovich Tamas, interja, 2023. oktober 25.):

1. mikro/ helyi szinten — linearis (kis)kereskedelmi ,,f0utca”, vagyis a tomegkdzlekedést
1s magaba foglal6 utca két oldalan egy telek mélységben felflizott lizletek sora vagy a
magyar egyutcas falu,

2. mezo/ (nagy)varosi szinten — egy varosrész linedris elvili fejlesztésében, vagy éppen a
kozlekedésorientalt varosfejlesztési modellben

3. makro/ regionalis szinten — a tanulméany szempontjabol relevans értelmezési 1éptékben,
ezen beliil is a vizsgalodaskor a linearitast végletekig feszitd koncepciokban vagy ennél
1s tovabb merészkedve a konurbaciok (felflizott varosok sora) nagykapacitast regionalis

kozlekedési folyosok mentén.

A négy kivalasztott koncepcid a varost egyetlen fo tengelyre redukalja, ezzel extremizalja a
linearitast. A vizsgalt koncepcidk megkdzelitéleg 50 éves ciklikussdggal tlinnek fel az
urbanisztika torténetében. Annak ellenére, hogy az ideal sosem felejtddik el, ezen félszaz éves
periodus produkélja azon terveket, melyek nagyobb visszhangot kapva szélesebb tomegek
szamara 1s ismert gondolatokat kozvetitenek. A linedris varoskoncepcio ciklikus
visszatérésének egyik oka, hogy raciondlis, sorolhaté egységekbdl all, és az igényeknek
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megfelelden tetszélegesen bovithetd (Nagy Béla, interju, 2023. oktober 25.). E konzekvenciat,
a kivalto krizis megoldasaként jelentkezd, részleteibe mend kdvetkezetes tervezést mind a négy
altalam vizsgalt terv alapvetésként kezeli. A racionalitdsra torekvés valt az egyik f6 elvvé,

melyt6l bonyolult problémamatrixok megoldasat vartak.

A linedris varoskoncepciok felvetése sziikségszeriien tarsadalmi, gazdasagi €s kornyezeti
szempontokkal tarsul, olyan komplex rendszereket hozva létre, melyek ujszertiségiikkel
gyOkeresen eltérnek a megszokott formaktol, aranyukban kilépnek a szerves urbanisztikai
fejlodés kereteibél. Nem hagyhato figyelmen kiviil az a politikai, tarsadalmi, kulturalis és
gazdasagi kornyezet, melyben e linedris varoskoncepciok sziilettek. De mivel ezen témak
onmagukban Osszetettek, mélyebb és szélesebb vizsgalatot igényelnének. Tovabba bonyolult
folyamatr6l van szd, melyek hatidsai nem valaszthatok el teljesen egymadstol. Ezért ebben a
tanulmanyban vazlatosan szeretném bemutatni azon tendencidkat, melyek az egyes varosok
mogott alltak, allnak. A tervek politikai, gazdasagi, tarsadalmi és kulturalis matrixat a 2. tablazat

foglalja Ossze.

tablazat 2. — A 4 vizsgalt linearis varoskoncepcio tagabb-kontextusa (sajat anyag)
Ciudad Lineal Magnyitogorszk Continuous City The Line
adllamszocialista o
alkotmanyos ) szovetségi abszolut
allamforma szovetségi
monarchia koztarsasag monarchia
koztarsasag
allam-
demokratikus diktatorikus demokratikus totalis
berendezkedés
gazdasagi tervutasitdsos
kapitalista kapitalista kapitalista
berendezkedés gazdasag
ki épiti a varost magancég allam N/A allam
épitészeti korszak premodern szovjet avantgard késo modern kortars
szocialista ) klimavaltozas,
) urbanizacio kdros tomegkultura,
altalanos jelenség forradalom, tarsadalmi
egészségi hatdsai individualizacio
egyenldség szegregdcio
) ) Madrid varosi uj szocialista. gazdasagi
specifikus jelenség ) o N/A o
viszonyai iparvaros kialakitasa diverzifikacio

A vegyes kép ellenére a vizsgalt linearis koncepcidk egységesen a meglévd varosbol vald
kivonulds idedjaval 1épnek fel. Ezt az elvet mar Soria is lefekteti (1asd: 3.3.1. A négy koncepcid
kronolédgidja, 9-es pont) a Ciudad Lineal kapcsan és Magnyitogorszk, a Continuous City és a

The Line is atveszi a hagyomanyos urbanus keret hatrahagyasat. Ebben az értelemben a lineéris
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varos antiurbanus nézetet képvisel, amennyiben elutasitja a tradicionalis formak pluralitdsara
épiilld rendszert, illetve a megjavitasuk, Ujraélesztésiik helyett inkdbb kiilon zdldmezds,
hatékonynak vélt fejlesztést terveztek. Adolfo Natalini, a olasz Superstudio radikalis épitésze
maga irta 1971-ben: ,, Amennyiben a design pusztan a fogyasztasra valo indittatas, akkor vissza
kell utasitanunk a design-t; amennyiben az épitészet pusztan a polgari tipusu birtoklds és
tarsadalom kodifikalasa, akkor vissza kell utasitsuk az épitészetet; amennyiben az épitészet és
a varostervezés pusztan a jelen igazsagtalan tarsadalmi megosztottsaganak formalizaldsa,
akkor vissza kell utasitsuk a varostervezést és annak varosait... mindaddig, amig a design nem
szolgdlja az elsédleges sziikségletek kielégitését, addig a design-nak el kell tiinnie. Elhetiink
épitészet nélkiil... ”® (Elfine, 2011)

A Superstudio épitésze az olasz radikalizmus fénykoraban az irdnyzathoz kapcsoldddan erds
tarsadalomkritikaval szemlélte az épitészetet magat is. A csoport altal ajanlott Continuous
Monument terv erdsen hatott az amerikai Continuous City koncepcidra. A tarsadalmi reform, a

fennall6 keretek meghaladasa mind a négy vizsgalt koncepcidban megjelenik.

Azonban nem lehet egyetlen nézetre redukalni a linearis varoskoncepcidk ezen extrém formait,
hiszen korunk vérosépitészeti eszméinek gydkereit négy sajatos hagyomanyra lehet
visszavezetni. A szocialutopidk, az urbanus és antiurbanus irdnyzatok ellentétparja és a
kertvaroshagyomany mindegyikében talalhatd progressziv és konzervativ, romantikus vagy

torténelmi iranyzat és egy-egy koncepcid gyakran meritkezik tobb forrasbol. (Meggyesi, 2005.)

A forradalmi hozzééllassal az adott kor problémaira vélaszul jelentek meg olyan
varosfejlesztési koncepciok, amelyek a tengelyesség alapvetd elvével és végletekig valo
feszitésével igyekeztek ujfajta keretet biztositani az urbanus 1étnek. Ilyen téren mégiscsak varos
létrehozasa volt a cél, azonban teljesen 4j alapokon. Igy a linearis koncepcidk hisznek a
varosban. De milyen varosban? Mi akar lenni egy Oridsi méretlire nagyitott egyenes vonal €s
érvényesiilhetnek-e benne a hagyomdényos varosi elemek? Vélhetdéen igen, de nem a régi

relacidban.

Az urbanus ¢és rurdlis életmdd Osszeegyeztetése, egy kertvarosi idill a vizsgalt linearis
varosokban is megjelenik elsésorban Soria és Miljutyin vizidiban. Tovabba elébbi az

iparosodas kovetkezményeinek urbanisztikai vonatkozasai, utobbi nyiltabban kotddve a

9 Adolfo Natalini az olasz radikalista épitészkollektiva, a Superstudio alapitéjanak 1971-ben, az Architectural
Association londoni gytilésén elhangzott szavait Ross K. Elfine tolmacsolja 2011-ben megjelent Discotheque,
Magazines and Plexiglas: Superstudio and the Architecture of Mass Culture c. munkajaban. Forditas: szerzd
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szocialutopidk hagyomanyahoz hangstlyozza a véaroslakok'® és a természet kozotti viszony
restauralasat. A The Line projektben napjainkra kivilaglott gondokként a kornyezet- és
klimavédelem kérdéseire érkeznek valaszok. A fenti megfontoldsok utdn a linedris
varoskoncepciok nem idegenek a szocidlutopidktol és a kertvaroshagyomanytol sem. Lehet,
hogy manifesztumai a tarsadalmi szervezet megreformalasa vagy a klimavédelem, de ezek a
koncepciok sem sorolhatok be csupan az antiurbanus eszme ald. Hiszen bar a régi

hagyomanyokat tagadva és annak kereteib6l kivonulva, de 0jfajta urbanus teret akarnak alkotni.
3.2. A lineéris varos miitkodése
3.2.1. A tengely téri dimenzioi — hosszisag, szélesség, magassag

A linearis varos torténetének eldrehaladtaval térbeli novekedés figyelhetd6 meg az
alapgondolatban: a fotengely hosszabbodik. Soria Ciudad Lineal-ja az els6 tervekben 5
kilométeres és mintegy madridi 0j varosrészként akar egy keretek koz¢é szoritott utcanak is
tekinthetd. Magnyitogorszk miljutyini elveken megdlmodott Leonyid-terve 25 kilométer
hosszu tengellyel szamol, mig a szatidi The Line 170 kilométer hosszan htzédna a sivatagon
keresztiil. A Continuos City a négy koziil a leghosszabb: New York és San Francisco kozott
tobb, mint 4000 kilométert 6lelt volna fel. A szdmszeriisithetd dimenziok vizsgalatanal a négy
tervbdl kilog a Continuous City. Mar az dtlet megjelenésekor is utopisztikus, és a hangsuly a
végtelenbe veszd hosszon volt, mely a valtozatos észak-amerikai tajon labakra allitva varoson,

természeti kornyezeten, vizeken keresztiil folyamatos szerkezettel huzodik (Lim, 2021.).

A hosszusag meghatarozé dimenzidja mellett a keresztirany jelentéktelenebb a megjelenésben,
azonban helyi szinten a varos miikodését biztositja. Soria a linearis varos kidolgozasanal a
fotengely menti folyamatos savokat képzelt el. Az egész keresztmetszet nem lett volna
szélesebb 450-500-600 méternél'!, melyeken tal természeti-rekreacios (park), illetve
mezOgazdasagi (foldteriiletek) Ovezet teriilt volna el. Magnyitogorszkban a fétengellyel
parhuzamos savok alkotta halés rendszer adta a varos keresztmetszeti kiterjedését, mely
szélessége koriilbeliil 1,5 kilométeres lett volna. A varoson kiviili zolddel kialakitand6 kapcsolat
e koncepciondl is el6térbe keriil. A The Line minddssze 200 méter szélességben akarja
megvalositani a linedris varost. A spanyol és a szovjet koncepcid varosformaja egyértelmiien

horizontalis. Még akkor is, ha Magnyitogorszkban néhany magasabb épiilet is szerepel a

10 Miljutyin esetén: munkasok
11 A szélességnek tekintett szam erdsen fiigg attol, hogy a lakdsavok mogodtti megmiivelt zonak a varos részét
képezik vagy sem.

17



tervekben, a funkcionalis vertikalis tagolas a Continuous City €s a The Line projektnél jelenik
meg. El6bbi esetében a mar emlitett labakra allitds 100 méteres magassagot jelent, és az igy
kialakult ,,pillérek” k6zott a foldfelszinen akadélytalan az atjaras. A The Line-t napjainkban 500
méter magasra tervezik, mely egységes vertikalis dimenziojaval huzodik keresztiil a sivatagon,

egyuttal hatalmas mesterséges falat is képez a naturdlis kornyezetben, melyen jelenleg

semmilyen megnyitds nem szerepel a tervekben.

tablazat 3. — A négy koncepcio téri dimenzioi és ebbdl fakadod néhany jellemzdje
(sajat anyag)
. . _ Continuous _
Ciudad Lineal | Magnyitogorszk'? _ The Line
City
fotengely
tervezett hossza 5 25 >4000 170
(km)
szélesség (m) 500 ~1500 N/A 200
szélesség/hossz
1/10 3/50 N/A ~1/1000
arany
tertilet (km?) 2,5 ~37,5 N/A 34
tervezett
népességszam N/A N/A 1 millio 9 millio
(fo)
lakostirtiség szélesség
szamitott - - hianyaban 264.705
(f6/km?) spekulativ
téri épitkezés horizontalis horizontalis vertikalis vertikalis
szintek 1 1 tobb 3 (muikédtetési)
folyamatos folyamatos
folyamatos modulos™
parhuzamos labakon allo
térszervezés telkes (sejtes/ modulos
(koztulajdon, telkek (lebegd varos
(magdntulajdon) belakas)
nélkiil) Vizid)

12 Leonyidov tervének paramétereihez: http://www-5.unipv.it/carlista/progetti/modelli/scheda3.htm (olasz)

13 A projekt hivatalos szohasznalata szerint. https://www.neom.com/en-us/regions/theline
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3.2.2. Térszervezés a tengely mentén — funkcidzonak

A fotengely adja a meghatdrozd hosszanti dimenzidt, és a varosban funkcionalis
munkamegosztas uralkodik. A mindent linedris sdvokba lebonté absztrakciok (Meggyesi

Tamas, interja, 2023. oktdber 27.) viszonya e f0 litdérhez valtozatos a négy tervben.

A Ciudad Lineal a kozlekedési tengely két oldalan savokban futo lakoovezettel operal. E savok
merdleges, minimum 20 méter széles utcahalozattal oszlanak nagyobb telek-egységekre. E
savok mogott mindkét iranyban 200 méter széles megmivelt foldteriilet, majd az érintetlen
természet kovetkezik.!* Soria elképzelése alapvetden a telkes rendszerbdl indul ki, amely
eszkbze az eredeti madridi varosi lakossdg mélto életkdriilményeinek megteremtésének.
Leonyidov Magnyitogorszk tervében a funkciondlis sdvok parhuzamos szalakként jelennek
meg, melyek egy négyzetracsos mintat hatdroznak meg. A zénak kialakitdsara az alabbi elvi

séma adddik: (Miljutyin, 1930.)

1. vasutvonal (kiilon sav)

2. termelési és kozosségi vallalatok zonaja (raktarak, telepek, megallohelyek, kapcsolodo
tudomanyos, technologiai és oktatdsi intézmények)

3. z0ld ov (pufferzona a lakoovezet védelmére) és 6 autout

4. lakozona, benne:

a) a szocialista tarsadalom kiilonb6z0 intézményeinek savja (étkezo,
gylilekezdtermek, stb)
b) lakoépiiletek savja

c¢) gyermekek savja (bolcsdde, 6voda, alvokorletek, stb)

5. parkzona rekreacios lehetdséggel (pl.: palyak, uszoda, stb.)
6. kertzona és tejgazdasagok (0ntozott foldek, farmok és egyéb mezdgazdasagi

vallalatok)

14 A tavlati tervekben ez a természeti kornyezet nem feltétlen érintetlen. Lasd: 3.3.1: A négy koncepcid
kronologiaja, 7-es pont.
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a varos elhelyezkedése és az uralkodo szélirany ﬁgyelembevételével mindig ugy kell
megvalasztani, hogy a lakoovezet érintetlen maradjon a kibocsatott gazoktol, anyagoktol. A
lakobvezet felosztasa a spanyol tervvel ellentétben nem magantelkekre szervezddik, hanem az
ideologiabol kovetkezd lakdegységek sorolasara, melyek méretezésénél elsdsorban az emberi

élettér minimumkdvetelményeibdl indultak ki.

vias férreas

S

7% f/f/(/f/////

w.a YT

5-7. kép: Linearis szerkesztésii szovjet koncepciok Miljutyin elvei alapjan.

bal feliil: autogyar funkcionalis terve, Nyizsnyij-Novgorod,

bal alul: Magnyitogorszk kialakitasara tett, a linearis varos elveit tekintve éretlenebb javaslat,
jobbra: traktorgyar és a hozza kapcsolodo varos funkcionalis terve, Sztalingrad (ma: Volgograd)

forras: Szocgorod (Miljutyin, 1930)

22. oldal fotoi
8-11. kép

Alaprajzok és metszetek Soria, illetve Leonyidov linearis varosanak tervéhez.
A 1épték nem azonos, a hangsuly a morfoldgiai kiillonbségeken van.

forrasok: bal és jobb feliil: https://caruso.arch.ethz.ch/project/733

kozépen:

alul: https://derearchiviatoria.tumblr.com/post/671677030653460480/linear-city-magnitogorsk-russia-1930-ivan
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A Continuous City egyrészt szintén parhuzamos szerkesztést. A kiilonb6z6 kézlekedési modok
¢s a lakoovezet 0sszekapcsolasa egyetlen linearis varosban ezen funkciok szalak menti, de
eltéré szinteken valé elhelyezéséhez vezet. A varos ,.gerince” a foldtol elemelt, 100 méter
magas pilléreken allna. A legalso szint atjarhatd, parkoloi az egyéni motorizacios kozlekedéshez
kapcsolddnak. A fels6bb szinteken kotottpalyas kozlekedés ¢és légikozlekedés-fogado
platformok is helyet kapnak. A szerkezet nagy hasonlosagot mutat a Superstudio Continuous
Monument tervével, melyben a haromdimenzidos derékszogli térracs ad helyet minden
sziikséges funkcionak. Ilyen szempontbol a meglévo épitett kornyezet egyfajta diszletté valik
az 1) szerkezet mellett, mely a természeten és képzOdményein valtozatlan fekete-fehér
racsszerkezetével vonul keresztiil. A The Line projekt legfrissebb verzidja a fotengely mentén
elhelyezett modulokban képzeli el a négy fo varos kialakitasat. Ezek kozott megszakitatlan

lineéris varos talalhat6, melynek kialakitasara jelenleg is tobb verzio létezik.
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3.2.3. A funkciok periodikussaga

A vizsgalt linearis koncepciok egalitarianusak, amennyiben az egyik deklaralt cél a lakok
joganak biztositasa a kiilonb6z6 funkciokhoz valo racionalis, gyors és egyenld hozzaférésre. A
hosszanti tengely mentén ez olyan felosztassal valdsithaté meg, ahol a funkciok fontossaguk

vagy egyéb paraméteriik, példaul hany ember befogadasara tervezik, milyen gyakran

hasznaljak, mennyibe keriil a kialakitas, szerint periodikusan visszatérnek.

AL S o tcr AR Y
ST N T oA row 3¥ o b 932 IR
VRS R 1) Paetaeav)

12. keép: Anatole Kopp, a dezurbanista iranyzat egy linedris varos telepitési terve. A funkciok az igénybevétel

gyakorisaga alapjan ismétlédnek. forras: Meggyesi, 2005., Jelmagyarazat:

A/ posta D/egészségiigyi allomas  G/igazgatasi kézpont
B/ ujsagarus E/ frissitéallomas H/ élelmiszereloszto allomas
C/ boleséde, ovoda, altalanos iskola F/ mosoda I-Jmozi-klub

13. kép: Leonyid Magnyitogorszk tervének néhany funkciojanak periodikus ismétlédésérol.

folytonos vonal: adminisztrdcio, kozépiilet
szaggatott vonal: sportoldsi lehetoség

pontozott vonal: lakhatas, megfigyelendd, hogy ez a legkisebb periodikussagu (legstiriibb) funkcio

forrads: sajat anyag
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3.2.4. Varos és kozlekedés

A funkciok és varosrészek kozotti alapvetd kapcesolat biztositéka a fotengelyen valo kozlekedés,
ami alatt nem pusztan az emberek A-bol B-be torténd eljutasa értendd. Legalabb ugyanilyen
jelentdségli a mindennapi miikodést biztosito kiszolgald vonalak, illetve a varosbol kivezetd ut

fenntartédsa a kiilsé kornyezettel valo hatékony kapcsolattartas végett.

< Az, hogy a linedaris varoskoncepcio milyen
kozlekedési lehetdségre alapoz, mindig
parosul a kor vivmanyaival és preferalt
eszkozeivel. E tendencia altaldban olyan
kozlekedési modok beemelését jelentette a
koncepciokba, amelyek frissen jelentek
meg az adott régidban vagy altalanosan
véve a torténelemben. E jellemzd tobbek
kozott azt kommunikalta, hogy a
varosforma korszerli, hogy lakdinak

jovOobe mutato életet biztosit €s az eszkdz

crer

aposztrofalta a terveket. Ahogy Constant
14. kép: A Ciudad Lineal villamosvonala a madridi p gy

haldzat integrans részét képezte volna. Nieuwenhuys megjegyzi: ., 4 technikai

forras: https:/legadoarturosoria.es/la-imagen-grafica- talalmanyok, melyek ma az emberiség
de-la-ciudad-lineal/ szolgalatara  dllnak, oriasi  szerepet

jatszanak  majd a  jovée  vdrosi
kornyezetének kialakitasaban. "™ Bér a grafikus-szobrasz-festd ezt 1959-ben fogalmazta meg,

az allitas alkalmazhato a linearis varosok naprakészségére.

A Ciudad Lineal {6 kozlekedési tengelyén kétiranyu villamos futott volna, mely a mar 1étezd
madridi halézatba szervesen illeszkedik, annak kiterjesztése. A szovjet tervek a vasutra, mint
az épiild ipar orszagdnak meghatarozo6 kozlekedési formdjara alapoznak. A vasut elsdsorban a
termelési zondhoz kapcsolddik, valamint a nagy tavolsagu véarosok kozotti kozlekedést
bonyolitja le. A vonat szimbolumként egy sor teriileten megjelenik a megallithatatlan fejlodést

népszerisitd plakatokon és ezzel a kiépitendd szocialista iparvaros-halozat, a linearis forma

15 Az idézetet a https://bauarchitecture.com/research.texthypertext.shtml kézli a The Great Game to Come," In
Ockman, (1959) 315.p. forrasra hivatkozva.
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promotalasanak eszkéze is. A Continuous City vegyes kozlekedési modokat 6tvoz: a
foldfelszinen autdk szolgaljak ki az embert, feljebb taldlhaté vasut a nagyobb tavolsagok
athidaldséra a tengely mentén és magasjarda a mindennapi kozlekedésre, a felsd lakoegységek
tetejére a légiforgalmat kiszolgalé palyakat telepitettek volna. A The Line gerincén

nagysebességii vasutvonal fut kétiranyban.

Héarom koncepcidoban minimalis a motorizalt kézlekedés szerepe: a XIX. szazad végén még
meg sem sziiletett e lehetdség, a 30-as évek Szovjetunidjaban ez inkabb a kozosségi
kozlekedést, elsdsorban buszokat foglalta magéba, melyek biztositottdk volna a révidtava
varoskozotti kozlekedést. A termelés kiszolgalasara helyi szinten szintén motorizalt jarmiipark
allt volna rendelkezésre. A szaudi terv pedig mar keményen reflektal korunk egyik alapvetd
kihivasara, a klima véltozasara. Ezért teljesen kiiktatja a koncepciobdl a benzines motorizalt
kozlekedés sziikségességét. Beveszi azonban a tervbe a mesterséges intelligencia altal vezérelt
elektromos jarmiiveket, mint a kiilon szinten elhelyezett szolgaltatofunkcidk segitd eszkozeit.
amerikai tarsadalom autokozpontiisaga mellett. Ezért a foldszini parkolohazak a lakok egyéni

igényeihez hasznalt gépjarmiivek kiszolgaldegységei.
3.2.5. A linearis varos novekedésének irdnyai

A vizsgalt linedris varosok a novekedést — amennyiben a koncepcid szamol vele — a fotengely
menti hossziranyban képzeli el. A véros keresztiranyu terjedése az elvbdl kovetkezGen nem
mérvado, hiszen az feliilirnd a szervezd principiumot. A szétteriilés értelmetlenné tenné az
egyetlen fOtengelyt, amely lényegében minden mozgast lebonyolit és nagyobb szinten
mukodteti a varost. Ugyanigy ellendrizetlen ndvekedéshez vezetne, ahhoz az egyik
problémahoz, mely a tervezdk szerint €letre hivta és 1étjogot ad a linearis varosnak. Ezekben az
alapvetésekben a koncepciok egyetértenek. Keresztiranyban vagy a megélni kivant természet

(spanyol, szovjet) vagy a nem feltétlen sziikséges természet (USA, szaudi) helyezkedik el.

A végtelen novekedés megjelenik a spanyol és szovjet koncepcioban, de nem a konkrét
tervekben, hanem az azokkal Osszefliggésben allo tavlati vizioban. Az dsotlet egyik kifutasa
tulajdonképpen egy olyan varos volna, mely Cadiztol Szentpétervarig megszakitas nélkiil koti
Ossze Eurdpa allamait. A masik, nemzeti szintli tavlati vizid pedig egy olyan rendszer, mely
haromszdgraszterre osztja az orszagot: csticsai a régi varosok, ¢élei az 1j varosok, a mezdkben
pedig mezdgazdasagi és ipari tevékenység folyik a szabadidds tevékenységek mellett. A szovjet

linearis varosok — a varos sziikségességét elfogadod és leginkabb egyenlOségre torekvo
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elképzelések szerint — az orszag telepiiléshaldzatat reformaltdk volna meg. A varosok
0sszendvod derékszogli sorai olyan halorendszert alkottak volna, melyek rasztereiben a
természeté és a mezdgazdasagé lett volna a foszerep. Az allami normativaként preferalt ipar
tomoritéi pedig a linearis varosok lettek volna, melyek egyenlden szervezik a gyarakat és
iizemeket. A Continuous City és a The Line befejezett miitként nem szamol tovabbi
novekedéssel, kész rendszert kindlnak. Mint inspirdcié e tervekhez megemlitendé azonban,
hogy a Superstudio Continuous Monument-je alapjaiban egy a Fold koriil korbefutod koncepcio

volt, mely 6nmagaba zarodva végtelen szerkezetet alkotott volna.

Az expanzio lehetdsége azonban fiigg attol, hogy mi torténik a fétengely végein. Soria madridi
tervének végpontjaiban a meglévo varos két része helyezkedik el, ezzel zarjak a koncepciot. A
miljutyini elvek szerint a szovjet Uj linedris iparvarosok a végpontokon nyitottak, a
folyamatossagot a vasuti és kisebb mértékben a kifutd kozutak biztositjak. Mivel minden
aspektust igyekeznek megtervezni, a lakossagszamot a kezdetekben racionalizaljak. A mar
emlitett 0sszendvéshez €s a folyamatos linearis varoshoz, varoshéalozathoz a Szovjetunio tal
nagy, lakossadgszama pedig tll kicsi. Kezdetben az egyes varosok ndvekedésénél alapvetdbb
kérdést jelentett az iparvarosok telepitésének egyéb megfontoldsai: hova, hany lakossal kell
lehelyezni egy Uj varost a termelés elégséges elvégzéséhez. A Continuous City szintén zart:
egyik végén New York, a masikon San Fransisco kdrnyezete a végpont. Arrél, hogy az 01j varos
a régiekhez hogyan kapcsolodna, sajnos nincs adat. Es Visszatérve a nyitottsaghoz, a The Line
elméletben szintén nyitott fotengelyi végpontokkal rendelkezik. Ezek azonban egyrészt a
Voros-tenger, masik oldalon pedig az arabiai sivatag. Nem tudni, mik a tervek e természeti
formak kezelésére, a kapcsolat kialakitdsara vagy elutasitasara. A 170 kilométeres hossz alapbol
felveti, sziikséges-e a novekedés. A Continuous City 4000 kilométere hallatan pedig a névado

folyamatossag is megkérddjelezhetd.
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15-18. kép: Megérteni a Continuous City-t. Feliil a Superstudio vazlatai a térszervezésre, a strukturat kiegészitd

uthaldzatra és a pilléreken allo ,,lebegé” szerkezetre, alul a Continuous City két helyen felvett keresztmetszete.

forras: https://failedarchitecture.com/the-superarchitecture-of-amazon/ ;

https://www.cristianotoraldodifrancia.it/continuous-monument/ ; https://traac.info/blog/?p=300 ;

https://kostisvelonis.blogspot.com/2008/10/blog-post_06.html
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3.3. A linearis varoskoncepciok hatdsai

3.3.1. A négy koncepcid kronoldgidja

Arturo Soria y Mata nemcsak terveket dolgozott ki a linearis varosra, hanem egész programot

épitett fel a koncepcidra, melynek alapvetéseit az El Progreso madridi lap hasabjain kozdlte az

1882-t61 kezdve. A 10 5 tétel az alabb:18

1.

¢s legfontosabb: Az urbanizacid6 minden mas problémadja a kozlekedés problémajabol
ered.

Soria szerint az urbanizaci® minden mas problémaja a mozgasbdl ered. Akkor lehet
tokéletes format elérni, ha az egyes hdzakbol az Gsszes tobbi hdzba valod eljutdsi 1d6
minimalis és erre a linearis varost tartja idealis megoldasnak. Mivel a varosok formaja
nehézségek és koltségek aran alkalmazkodik a mozgas eszkozeinek fejlédéséhez, és ma
(értsd: a XIX. szdzad végi Spanyolorszagban — a szerzd) gyakori, gyors és olcso
kommunikécioja a vasut, a varosnak ugyancsak ezt a hosszuikas, lineédris format kell
kdvetnie.

A varostervnek meg kell eléznie az épitkezést.

A hazak tervezéséhez hasonléan a kivitelezés és hasznélatba vétel el6tti tervezés a
varosok esetében is a priori teendo.

Az utcék és tombok geometriai formai esetében a szabalyos formakat kell elényben
részesiteni, mivel ezek szebbek, kényelmesebbek és olcsobbak, mint a szabalytalan
formak.

Az 1, és 2, alapelvbdl kovetkezden a varos formdja azonos annak legszélesebb
féutcdjaval, tengelyével vagy gerincével, melyen eldzetesen létesiill 2 vagy tobb,
lehetdleg elektromos vasttvonal. Szabalyos alakzatokkal szdmol, melyeket a 6
tengelyre merdleges, minimum 20 méter széles utcak alakitjadk ki. A derékszogl
felosztas a telkek tovabbi aprozasanal is megmarad.

Teriiletmegosztas: 1/5 lakotertilet, 4/5 zoldtertilet.

A koz- vagy maganépiiletek nem foglalhatjak el a telek egy6todénél nagyobb részét. A
fennmarado teriileteken gylimolcsos, kert és erdd 1étesitendd. A legszegényesebb telek
minimalis paraméterei: 400 m2, melyen 80-320 m? aranyban oszlik meg a beépitett és

beépitetlen teriilet.

16 Az elveket egy Osszegzé dokumentumban spanyol nyelven a COAM kozli. A sajat forditas alapja:
https.://www.coam.org/media/Default%20Files/fundacion/biblioteca/revista-arquitectura-100/1959-

1973/docs/revista-articulos/revista-arquitectura-1964-n72-pag03-20.pdf Forditas: a szerzd.
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10.

A hézak fiiggetlensége és egymastol valo elkiilonitése.

A Ciudad Lineal mindenhol alkalmazandé urbanizacids képlete szerint: egy csaladnak
egy hdz, minden hazhoz egy gylimolcsos €s egy kert jar.

A kettds 6sszehangolas.

Mar a telepitésre €s a telekstrukturara vonatkozoan jegyzi meg, hogy a 5 méteres
tavolsagot kell hagyni mind az utcék irdnyaba, mind a hazak kozott, melyet esztétikai
¢s a késobbi fejlodés folyaman esetleg sziikségessé valo utcaszélesités indokol.
Héaromszogelés

Soria higiénikus varosok uj, raciondlis épitészetérdl beszél, melyek tervekbe és a
valdsagba val6 atiiltetésénél alkalmazkodni kell a f6ldrajzi és torténelmi kornyezethez.
A mult pontvarosai és a jovO linedris varosainak dualitasarol beszél. Elobbiben a fold
értéke a kozpontbol a kiilvarosok felé koncentrikus korokben, utébbiban a féutvonallal
parhuzamos vonalak mentén halad. A haromszogelés 1ényegében az a tavlati vizio, ahol
egy haromszog csucsait a régi pontvarosok, oldalait az uj linearis varosok adjak, melyek
rasztermezOit a mezdgazdasag és az ipar teszi ki. E rendszer Soria orszagokra lebontva
képzeli el, a globalis szintig nem jut el.

Nehéz pontok

Melyek alatt Soria a természeti képzédményeken (pl.: hegy, folyd) vald atkelést, vagy
magan a linedris varoson vald keresztiranyu athaladast érti. Ezeken a ponton a varos
szélessége mindOssze egy vagy két sinpalyanyi legyen!

Vissza a Természethez. A varosokbol az elhagyott vidékre valo kivonulas.

A Linearis varos arra torekszik, hogy a vidékrol a varosokba iranyulo veszélyes és
anarchikus mozgast, amely a nagy katasztrofak elofutaranak szamito jelenlegi
szellemuralom oka és eredete, megforditsa a varosokbdl a vidékre valo békés, ellentétes
iranyu kivonulas irdanyadba, a civilizacio minden finomsagaval, kényelmével és elonyével
egyiitt. A varosok raciondlis épitészete, a természethez valo visszatérés, amely a
nagyvarosokban alulértékelt és prostituadlt, a rendezett fejlodés csiraja, egy békés és
siirgos forradalomé, amely minden igazsagos és megfontolt uralkodo figyelmét és
védelmét megérdemelné.” Jellemzden antiurbanus hozzaallas.

Igazsagos foldosztas.

Soria szerint a linearis varos konzervativ értelemben ¢€s eszkdzokkel valositja meg a

foldteriilet igazsagos felosztasanak forradalminak tiind eszméjét.
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Bar ezen alapvetések egy része specifikusan a Ciudad Lineal-ra, a madridi és spanyol
viszonyokra utal, a tovabbi koncepcidk tobb ponton is visszautalnak a XIX. szazadi 6sdtletre.
Hogy mennyiben nyulnak vissza legalabbis teoretikus szinten az Osotletig a vizsgalt

koncepciok, a 4. tablazat szemlélteti.

tablazat 4. — A soriai elvekkel valo rokonsag (sajat anyag)
Soria elve Magnyitogorszk Continuous City The Line
elore tervezett,
v v v
szabalyozott struktira
a linearis kozlekedés
_ v v v
meghatarozo ereje
keresztirdnya
v v X/?
athaladas biztositasa
kitiintetett
tengelymenti v X v
kozlekedési eszkoz
kotottpalyas,
by /X
elektrifikalt v v
. ) (részben)
kozlekedés
telkes rendszer X X X
funkciok zonasitasa v ? ?
funkciok
o v v v
periodikussaga
Vissza a
v X X/?
Természethez!
a varos a végtelenségi
g g1g v x x
novekedhet
tavlati vizidban
v X X
0sszendbtt rendszer

A fenti 6sszehasonitasbol megallapithato, hogy a raciondlis tervezés sziikségessége mindegyik
koncepcio eldfeltétele. A ma evidens allitds Soria idejében egyet jelentett a kaotikus madridi
viszonyok enyhitésére tett kisérletével, és a lakhatasi-urbanisztikai utopiaként fellépd tovabbi
tervek is ezen alapelv mentén sziilettek. E konzekvencia az egyenld hozzaférés elvével tarsul,

melyre a funkcidk periodikusan visszatérd elrendezése kinal megoldast. Szintén altalanos

29



jellemzo6 a lineéris kozlekedés meghatarozo ereje, mely a vonalmenti miikddés és szervezés
alapja. E szempont mindig valamely nagykapacitasu, kotottpalyas kozlekedési eszkozzel
parosul. A Continuous City ebben a tekintetben kildg a sorbdl, ugyanis tobb kézlekedési modot
0tvoz, €és erdsen tamaszkodik az egyéni motorizacidra.

A koncepciok nem egységesek a linearis tengely mentén kialakult térhaszndlatban. Soria
magantulajdonu telkes rendszere a kollektiv tulajdont hirdeté Szovjetunidban sziiletett tervben
nem ¢l tovabb, a Continuous City és a The Line pedig szakit e hagyomanyos teriiletfelosztassal:
elszakadnak a foldfelszintdl és vertikalisan épitkeznek. Bar a természet kozelsége fellelhetd
mind a négy tervben, az eredeti rousseau-i felkialtds Soria utan veszit erejébdl:
Magnyitogorszkban nem mint altalanos kdrnyezet, hanem a rekreacio helyszine, a Continuous
City motorizalt vildgdban inkabb a struktiran kiviil elérhetd célpont, a The Line projektben
mint a mesterséges kozegbe integralt elem jelenik meg. Utobbi kapcsan még a tanulmany

irasakor is szamos kérddjel akad. A vizid megvan, a tartalom még alakuldban.

Elméleti anyagainak megalkotasakor Miljutyin szdmara minden bizonnyal ismeretes volt Soria
terve csakigy, mint az azokon alapulé munkék vagy éppen Le Corbusier elvei, hiszen 1930-
ban megjelent Szocgorod cimili munkéjaban tobbszor is hivatkozik a kialakult eurdpai
viszonyokra és varosépitési tendencidkra. Konyvének 5. fejezetében (A tervezés alapelvei)
foglalkozik a szocialista 0 iparvarosok kialakitasaval, amiben a lineéris elrendezést egy
,,megfeleléen megtervezett, nagykapacitasu gozhajtasu eréomii” és a termelési egységek
parhuzamaval illusztréalja, kiemelve ez utobbiak és a {6 kozlekedési vonal parallel viszonyat és
az ebbe a rendszerbe illeszkedd lako-kiszolgald ov €s ennek védelmére rendelt zo6ld sav
elhelyezkedését (Miljutyin, 1930.). A linearitas masutt az ,, arisztokratikus Orosz Birodalom
korutjainak és sugarutjainak” ellenpolusként jelenik meg. A miiben feltlind tovabbi elvek mar
sokkal inkabb a létesitendd varos belsd struktirajara utalnak, nem eltekintve attol az ideologiai
kozegtdl, melyben a koncepcid sziiletett. A Continuous City talan az egyik legspekulativabb,
leginkabb elméleti szinten mozgd koncepcid a vizsgalt tervek kozott. Atveszi az egyenes

szerkesztést és a funkcidmegosztast, azonban mar vertikalis irdnyban terjeszkedik. A
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kozlekedési modok, a lakdzona és a munkamegosztas fiiggdleges

elérevetiti a The Line hasonlé gondolkodésat.

7o ia
Sttt 2 r,
P 4

-

P

szervezddése valamelyest

Yo
T E W)
tive with peop ing _betwoen
walk in parallel perspectives (N.Y.).

53. LE APPARIZIONI. 4. | MURL In prospettiva
con gente che ci passa dentro. Camminare in

| prospettive paraliele (New York).

| THE APPARITIONS. 4.

THE WALLS. In perspec-
tive with Tk bety

walk in paullerl pcrspecﬂ’vu (N.Y.).

19-22. kép: A The Line 6sszekoti a Neom projekt négy o régiojanak teriiletét. A hatalmas falak k6zott huzodo

varos morfologaja megjelenik mar a Superstudio vazlataiban is, mint alapvet térszervezési lehetdség.

forras: feliil: a Superstudio storyboardja (részlet) https://www.pinterest.com/pin/369084131935978601/ ; alul:

render a The Line és a Vords-tenger kapcsolatarol

https://www.arabianbusiness.com/industries/construction/inside-neoms-the-line-saudi-arabias-170km-city-

cutting-straight-through-the-desert

A szaudi vizio széleskoriien meritkezik a fenti elvekbdl. A linearitason tl szerkezete — két
hatalmas egyenes sav kozott a varos, mint kit61té elem — megjelenik a Superstudio véazlataiban

is. Magassag tekintetében azonban tovabb tor, és az 500 méteres varos hatalmas falként vonul
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végig a sivatagon. Minthogy a természeti kornyezet kietlen, azzal a kapcsolat alapvetd jellege
megsziinik és a zoldet a varosba akarja integralni. Alapelveiben azonban eme Ujitonak tiind

szandék régi elvek visszhangjaban 1étezik.

Az egyes tervek nagyon hasonlo formdban tobb koncepcidban is feltiinnek. Soria tlete példaul
az 1919-es briisszeli jjaépitési kiallitason tiinik fel Gonzales de Castillo ceruzajabol. A terv
nagyon hasonl6 kialakitast mutat a spanyol 6tlettel. 1928 koriil a franciak megalakitjak a Soria
inspiralta Association Internationale des Cités Linéaries-t, a francia hatas lehetett a koncepcio
orosz felbukkandasa mogott (Nagy Béla, interju, 2023. oktdber 25.). A szovjet tervek hatasa
kiegészitve a korabbi ismereteket elsdsorban az orszagban a 20-as és 30-as években
tevékenykedo kiilfoldi épitészeken keresztiil jut el mas allamokba. Le Corbusier példaul maga
is készit linearis terveket. Hatalmas egybefiliggd épitményei megjelennek az algiri Plan Obus-
ben, vagy a Rio de Janeiro-ra készitett fejlesztési tervben. Az amerikai kontinensen nem az elso,
de nem is az utols6 linedris vizié a Continuous City. Ide sorolhaté Edgar Chambers Roadtown-
ja, a New York Express Highway, az Eisenmann-Graves paros Jersey Corridor terve, majd a
XXI. szazadbol Paolo Soleri The Lean Linear City-je, valamint Gilles Gauthier kanadai Linear

City-je (Paszkowska-Kaczmarek, 2021.).

Hogy a The Line felépiil-e a vart hataridore, sikeres lesz-e és modellként szolgal-e majd a j6vo

varostervezésében, még megvalaszolhatatlan kérdések.
3.3.2. A linearis elv egyéb megnyilvanulasai

A vizsgalt koncepciok egyértelmiien a végletekig feszitik a linearitas elvét, ami azonban szdmos
megkozelitésben megjelenik kiillonbozd léptékekben és tervekben. Mezo-szinten erdsen
kotddik a négy koncepcio kozlekedési tengely elvéhez a kozlekedésorientalt varosfejlesztés
(TOD — transit-oriented development). A TOD |, kompakt, gyalogosan bejarhato,
gvalogosorientalt és vegyes felhasznalasu egység, mely magas mindségii vasuti rendszerekhez
kapcsolodik, ... regionalizmus, varos revitalizacio, elévarosi megujitas és gyalogosan bejarhato
szomszédsag egyiittvéve,... tovabba a fo megoldis a klimavaltozas és a globdlis
energiabiztonsag sulyos és egyre novekvo problémdira, mert siirii és gyalogos zonakat hoz létre,
melyben csékken az autéhaszndlat és energiasziikséglet. "*" Egy ilyen széles, szdmos jellemzét
magaba foglald definicié és modell 6nmagaban vizsgalatot igényelne, de kijelenthetd, hogy az
elv a kortars varosfejlesztés egyik toptémaja, mert valtozatos problémak kezelésére alkalmas,

igy kiilonbozé adottsdgokkal rendelkezd téri helyzetekben is mitkdddképes. Ezzel nagy

17 forras: http://tod.org/ Fordités: szerz6
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szerepet jatszik a fejlodd orszagok ellendrizetlen varosndvekedésének és az ebbdl fakado
terheld gépjarmiforgalom csokkentésében, amerikai szétteriil6 varosok koncentralasaban vagy
Europadban a barnamezds fejlesztésekkel Osszekapcsolodva a varosi teriileti tartalékok

kiaknazasaban ¢és az agglomeracios teriiletek fejlesztésében.

A korabban emlitett mikro, mezo és makro szinteket tovabb vizsgélva a lineéris szerkesztésii
koncepciokat az alabbiakban csoportositom. Mikroszinten példaul az elnyald természeti
képzddmények mellett kialakult telepiilések ¢és a kozlekedési ithoz kapcesolodo egyutcas falu
¢s a varosi fOutca is ilyen rendszernek tekinthetd, nem is beszélve az oridsi Iéptékiire nagyitott

sav-lakodhazakrol.

Mezoszinten a vizsgalt koncepcidkhoz
hasonl6 Iéptékben a kozlekedési vonalat a
kozéppontba  allitd, linearis fejlédési
modellek megjelennek példaul a 90-es

évek koppenhdgai Orestad fejlesztésben

vagy a teljesség igénye nélkiil Fritz aron SRR pcxumen : 2 ¢

Schumacher'®  1921-es ~ Hamburgra ST

kidolgozott javaslataban, Moszkva 23. kép: feliil: F. Schumacher Hamburgra kidolgozott

fejlesztési tervében az 1930-as években, az linedris fejlesziesi terve, 1921.

forras: https://backsteinstadt-

1947-es koppenhagai Gtujjas tervben vagy a
PP & 1 &y hamburg.de/backsteinstadt/

Chicago-iskola szektor modelljében. Ez
utobbiakban kozos, hogy a fejlédést a
meglévé kozpontbol sugarasan kivezetd
folyosok mentén képzelik el, ezzel centralis

kompoziciot alkotnak.

24. kép: jobbra: Otujjas terv Koppenhagabol, 1947.

A linedris varosfejlesztés meg is valosult. - T *%zfi@r -
. T e AN o
W E -

https://danishdesignreview.com/townscape/2017/9/ -_; RO M(" j

3/the-finger-plan-at-70 —/ i =5 <

18 Fritz Schumacher miikddéséhez: https://www.researchgate.net/publication/341144927 Fritz_Schumacher -
_Neglected German_town_planner_and urban_reformer in_Hamburg_and_Cologne
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A makroszinten a kivalasztott, 4j

linearis  varosokat  1étrehozo
koncepcidokon tal példaul tobb
varos torténo

A

tengelyen
Osszendveéseét emlitem.
konurbaciok mellett a vizsgalt
koncepcidkban

az  orszagos,

esetleg globalis halozatokban
kicsticsosodd viziok is ebbe a
Iéptékbe csapnak at. A 1L
vilaghdbort utan Le Corbusier
vagy Doxiadis allt el6 a meglévd
véarosokat 0 linearisan elnyuld
varosokkal vald 0sszekdtésének

elvével.

A linearis kompoziciok
sorolasara szamos tovabbi példa

all eld. A f6 elvet a vizsgalt

koncepciok extrém moddon
vallaltak fel és akartak
megvaldsitani.

Y

AL
~o J Momanmofickaq

CENTRAL BUILT-UP AREA ‘J/

a4
D INDUSTRIAL SECTORS / //

AREA OF NEW

L CONSTRUCTION [RESIDENTIAL]
%> 5| LARGE-SCALE PLANTED AREA
. & ] [JOINED WITH GREENBELT AROUND WHOLE]

/ | \
/ \ [ AN

25. kép: Moszkva linearis sugaras fejlesztési terve az 1920-as
évekbol

forras: https://mitp-arch.mitpress.mit.edu/pub/o8smvxr0Q/release/1

26. kép: Tony Garnier: Une cité industrielle

forras: https://mitp-

arch.mitpress.mit.edu/pub/o8smvxr0/release/1
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4. Célkituzések és bukas

4.1. Pro és kontra

Az erés geometriai meghatarozottsag és a racionalizalasra valo torekvés kétéli fegyvernek
bizonyult ¢és bizonyul. A tervezéssel egyértelmli koltségesokkenés, anyagfelhasznalés-
csokkenés, az egalitarius elrendezéssel ¢és a funkciok zonasitdsaval hatékonyabb szervezés
érhetd el. A konzekvens kialakitas képezte az alapjat olyan problémak megoldasanak, mint az
urbanus és rurdlis életforma Osszehangolasa, az lakok egészségi szinvonaldnak emelése, a

kornyezettel vald viszony ujrateremtése vagy az arra valo rahatas visszaszoritasa.

Pozitivnak tekinthetd, hogy a tér stiritésével a koncepciok hatalmas zoldteriileteket hagytak
volna emberi beavatkozéstdl érintetleniil. De rogton felmeriil a varos kialakitasnak és
fenntartdsanak anyagi és energiai vonzata. Ha a szal(di példdban semmi sziikség elhagyni a
varost, mert minden megtalalhaté a ,,falakon beliil”, milyen aron lehet becsempészni a
természetet a struktiraba és biztositani a hatalmas energiaigényl szolgaltatasok zavartalan
miikodését? Tovabba, ha a varost nem kell elhagyni, az végeredményben nemhogy 6sszekot a
kornyezettel, hanem att6l elvalaszt, egy minden részében megtervezett ¢és ellendrzott
struktirdban, ami a technika nagyardnyu haszndlatdval szinte urbanisztikai és tarsadalmi

disztopia hatéasat kelti.

Az egyetlen tengelyre felflizott varosban bar a kozlekedés gyors és hatékony lehet, pont ezen
egyetlen Uitoér miatt kifejezetten sériilékennyé valik. A kozlekedési utvonal sériilése vagy az
azon mozgd jarmiivek ellatasdban keletkezd anomalia megbénitja a struktarat. A vizsgalt
linedris véarostervekben a fo kozlekedés fenntartgja az allam. A karbantartds folyamatos
koltséget ro a vezetésre, és adott esetben az d&ram- vagy nyersanyaghidny kezelése is kdzponti
megoldast kivan. Az egyéni motorizacioval alapjaiban szdmold Continuous City érzékeny lett
volna az lizemanyagar-valtozasra, ami a 70-es években a terv kidolgozésa utan alig 4 évvel elsé

izben be is kovetkezett.
4.2. Min buktak el az egyes koncepcidk?

A bemutatott elképzelések koziil harom sosem valdsult meg teljesen (Ciudad Lineal,
Magnyitogorszk, Continuous City). Nem allithaté tehat, hogy a gyakorlat és a torténelem
bizonyitotta volna a koncepcidk 1éthojogosultsagat vagy €ppen a tapasztalat indokolta volna a

bukast.
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Gazdasagi oldalrdl tekintve Soria 1894-ben kiilon vallalatot alapitott Compania Madrileiia de
Urbanizacion néven, mely koordinalta volna az épitkezést. Az elsd vilaghdbora utani gazdasagi
visszaesés jelentdsen befolyasolta a vallaltot, mely végiil a spanyol polgarhdbort végén (1939.)
felbomlott. A véallalat tevékenysége alatt azonban a Ciudad Lineal csekély része mar felépiilt:
kialakult a f6 utca és néhany helyen elkezdték a telekfelosztast. Ez a f6 tengely ma is lathato
Madrid mitholdfelvételén. A pénziigyi forrdsok kérdése Miljutyinnal is alapvetéen megjelenik,
egyrész mint a racionalis tervezés egyik része, masrészt az 1. vilaghébort és a forradalom utan
felallo uj rendszer 14j ideoldgidhoz idomitando eleme. A Szovjetunio elétt 4lld probléma az élet
szocialista alapokon valo Gjjaszervezése (Miljutyin, 1930.) volt, melynek részét képezték az
otéves tervek keretében felépitendd 1j iparvarosok. Az allamositas kovetkeztében minden
felmertilé koltséget a kdozpontbol fedeztek volna, ami eldtérbe helyezte a racionalis tervezést,
alternativ anyagok keresését. Részletes szamitdsok késziiltek arra vonatkozoan, mekkora
terlileten lakik egy ember, mennyi zoldfeliiletet hasznal, mindezek kialakitasa mennyi pénzbe
keriilne. A kezdetben a minimumkdvetelmények kielégitésére szoritkozott terv természetesen
nem illeszkedett a forradalmi jelleggel meghirdetett linearis programhoz még akkor sem, ha a
tarsadalmi Onmeghatdrozas egyik formdjat lattdk az Un. kapitalista gazdasaggal és

tarsadalommal szemben.

A Szovjetunidban a hivatalos allaspont elfordulésa a kisérletezd avantgardtol gydkeresen hatott
a linearis forma hattérbe szoruldsara. A keményedd sztalini rezsim a fokozodod haborus
légkorben a forrasokat egyre inkabb a katonai befektetésekre és a reprezentativ, hatalmat
szimbolizal6 épitkezésekre forditja és a 20-as/ 30-as évek eleji kisérletezd elképzeléseket és
formakat felvaltotta a szocialista realizmus (Perényi, 1979.). A szocialista modernizmus haboru

utani felivelése mellett a magnyitogorszki tervhez hasonlo linearis 6tletek nem tértek vissza.

A Superstudio, Archigram és Archizoom o6tleteibdl meritkez6 Continuous City projekt sokkal
elméletibb sikon mozgott a spanyol és szovjet tervekhez képest. Inkabb arrdl volt sz6, hogy
javaslataikat nem a megvaldsulas szandékaval, hanem kritikaként fejezték ki. A meghokkentd
skiccek, vazlatok és tervek a valsdgot megéld kapitalista gazdasdg, a tomegtermelés és
tomegkultura ellenpolusaiként hirdették egy univerzalis, egyszerii, mindent magaba foglalo
szerkezet 1étjogosultsagat. Az épitészet altali épitészetkritika komoly tarsadalmi bazissal és
célokkal 1épett fel. A radikalis olasz irdnyvonal inkabb szdmitott egy utkeresésnek, mintsem
épitészeti programnak még akkor is, ha a fekete racsszerkezeti fehér szerkezet meg is jelent
egy-egy butorkollekcioban. Az 1960-as és 1970-es évek kisérletezé angol és olasz radikalista

épitészete koriilbeliil egy évtizedes felivelés utan lecsengett.
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A kiilonb6z0 linedris tervek korukban elére mutattak és olyan fejlodési irdnyt javasoltak, ami
szakitott az addig megszokott forméakkal. Eme futurisztikus jelleg azzal az ideéllal parosult,
hogy megreformalja a tarsadalmat, ¢és egyfajta utopiat épitsen fel. Az elképzelés
visszatéréseként, de hasonloan nagy almokkal 1ép szinre a The Line Szaud-Arabidban. A projekt
ugyanis urbanisztikai megoldasai mellett gazdasagi és tarsadalmi reformprogrammal all el6. A
Neom-projekt és benne a The Line a szaudi gazdasag diverzifikaldsanak szdndékaval 1ép fel:
az orszagot megszabaditani az erdsen szénhidrogén bazisu Kkitettségtdl, és tovabbi
befektetéseket végrehajtani a szolgaltatoszektorban, a kutatas-fejlesztésben és a technologiai és
infrastrukturalis fejlodésben. Tarsadalmi vonatkozasban a The Line szakitast jelentene nemcsak
a hagyomanyos varosi léttel, de a helyi tradiciok egy részével is. A tervezetten nagy 1étszamu
kiilfoldrol bekoltdzo lakossag és a helyiek vegyitése kiilonos figyelmet igényel. Vajon a NEOM

projekt elemeként a The Line is kiilonleges gazdasagi dvezeti statuszt kap majd?

Az 1j linearis varosok 6nmagukban a kor problémadira valaszul reformmegoldassal 1épnek fel,
de a lakdk, hasznalok nélkiil az tires szerkezet nem érne semmit. Aktiv kampany folyt és folyik
annak népszeriisitésére, hogy miért éri meg egy ilyen varosban lakni. A Ciudad Lineal szocsove
az El Progreso madridi lap volt, mely az elvek mellett bemutatta a helyszinrajzokat,
alaprajzokat, metszeteket a tervezett telekfelosztast, de még az egyes tipushazak terveit is. Ha
ugy tetszik, a madridiakat piaci eszkozokkel akartdk meggydzni a meglévd varosbol vald
kikoltozésre. A Szovjetunioban allami direktiva szerint telepitették volna be a lakossagot a
munkat biztosité 0j szocialista iparvarosokba. Ugy tiinhetett, hogy a munkasosztaly igényeit
elotérbe helyezd és a torténelemben eldszor kielégitd elvek a gyakorlatban is érvényesiilnek. A
Continuous City terve el0szor a Domus lapjain jelent meg. Amellett, hogy egy meghdkkentd
viziordl volt sz6, a terv erésen épitett az amerikai lakossdg egyéni mobilitasi szokdsaira,
igényeire. A The Line korunk reklamszokasaihoz idomulva szintén aktiv az online térben. Sajat
honlap biztositja a tervek folyamatos haladasanak bemutatasat, mely egyben eszkoz arra, hogy
tamogatokat vonzzanak be. Allami tdmogatast projektrl van sz, mely sztarépitészeket és
sztarirodakat akar felvonultatni a megfeleld tudoméanyos hattér bevonésaval. A reklam ilyen
szinten megallithatatlanul tor elére. Egyik terv sem jutott el azonban a linearis varos valééletbeli
megmeérettetéséig. A szaudi vizid foldmunkalatai elkezdddtek, de a befejezésig még éveket kell

varni.
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5. Konkluzio

5.1. A 16 tétel

A vizsgalt koncepciok, ereddjiik, jellemzoik és hatasuk dsszehasonlitd elemzése utan linedris
varos definialasara tett kisérlet szerint: a linearis varos a tanulmanyban olyan telepiilést vagy
telepiilésrészt jelol, mely striti a teret €s a hasznalok f6 mozgasat egy iranyba — egy hosszanti
tengely mentén — korlatozza. Minden tovabbi kérdésben e f6 tengely valik meghatarozova,
melynek alapvetd hatasa van a tervezésre, a mitkodtetésre €s a varost hasznald emberek életére.
E terminoldgia azonban nem zart. A linedris varosok definicidja tag, atfedd értelmezések
mentén keresendd. A pontos ismérvek és egy egységes fogalom megalkotasa kiilon kutatas

targyat képezheti.

A tanulmany a tengelyességet végletekig feszitd koncepcidkat vizsgalt. Megkozelitésem szerint
ezek a tervek adjak vissza legtisztabb formaban a linedris varos alapvetéseit, és ezzel
egyértelmiien kivilaglanak azon tervezési elvek, amelyek egy ilyen varosban érvényesiilnek. E
nagyon tiszta — extrém — geometriai meghatarozottsag azonban kétségkiviil ravilagit az elonyok

¢s hatranyok tiszta voltara is.

Az elvek és koncepcidk kronologikus bemutatdsan, a jellemzok és elonyok-hatranyok
azonositasan tal a tanulmany nem nyulik tal, mert a megvaldsulas hianyaban hasonlo lineéris
varos sosem ¢épiilt fel. Hogy életképes lehet-e egy ilyen végletekig feszitett struktira, most

spekulacid volna megvalaszolni.

Mindazonaltal a linedris térszervezés nem idegen az urbanisztikaban és az épitészetben. Szamos
példa igazolja, hogy a tengelyre valo felflizés kedvelt eszkoz a tervezésben. A varosi 1éptéket
tekintve kevésbé extrém helyzetben, tovabbi elvekkel Osszedolgozva a tengelyesség tobb
Iéptékben, i1dében ¢€s térben differencidltan jelenik meg. Ezek emlitése remélhetdleg
urbanisztikai kontextusba helyezte a kivéalasztott terveket. A vizsgalt linearis varoskoncepciok

e rendszerben a teljesen racionalizalt végletet képviselik.
5.2. A szaudi viziorol

A szatd-arabiai The Line 0j varos terve illeszkedik a fent megfogalmazott sémaba. Ujszerii és
futurista/ utopisztikus jellege azonban nem XXI. szazadi 6tlet eredménye, hanem erdsen épit a
mintegy 150 éve megjelent és azdta térben és idOben valtozatosan megjelend linearis
varoskoncepciokra. Korabban megfogalmazott elvek jelennek meg, ezek manifesztumai

azonban kortars megoldasok. Hiszen az a vizsgalt koncepciok mindegyikénél kideriil, hogy a
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linearis varos az adott kor vivmanyait, legfejlettebb eszkdzeit és elveit hasznalja egy jovobe
mutato, reformista terv megalkotasahoz. A szaudi terv e téren a kortars technologiai-technikai
vivmanyokra, a mesterséges intelligencian alapul6 rendszerekre, a robotikara, automatizalasra
¢s elektrifikaciora épit. A The Line része annak a 2017-ben bejelentett vizionak, mely Szatd-

Arabia jovoképét alakitja és a Neom projekt nevet viseli. A linearis varos szegmens tervezetten

2030-ra készil el.

<
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27- 31. kép: futurista elképzelések a The Line belsejének kialakitasara, keresztmetszeti modellek
forrasok:

https://www.arabianbusiness.com/industries/construction/inside-neoms-the-line-saudi-arabias-170km-city-

cutting-straight-through-the-desert ;

https://www.archpaper.com/2023/02/multimedia-exhibit-riyadh-saudi-arabia-details-neom-linear-city/
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5.3. A jov6 varosa?

A szaudi projekt kapcsan, és a linearis varos torténetének ismeretében adodik a kérdés, hogy ez
lesz-e a j6vO varosa. Sikeriil-e ezuttal eljutni a linearis varos megvaldsulasaig €s on-site lehet-
e vizsgalni a modell karakterisztikajat, elonyeit és hatranyait? A foldmunkak mindenesetre 2022
oktoberében megkezdddtek. Es ha megvalosul az eddig jorészt elméletekben, vazlatokon és
tervrajzokon 1étez0 ,,A Linearis Varos”, az példaval all-e el6 a kdvetkezd korok urbanisztikai
fejlodésében? Egyes elképzelések a The Line rendszerét egészen globalis mértékig kiterjesztve
az egész emberiség urbanus viszonyait a linearis varosban képzelik el. Hasonlo viziok mar
megjelentek a torténelem folyaman, példaul Le Corbusier II. vildghaboru utani Eurdpara

vonatkozo6 tervében, vagy Doxiadis varosevolucionista elképzelésének csucspontjaként.

Hogy a The Line képes lesz-e beteljesiteni a hozzé fiizott elképzeléseket, arra az id6 ad majd
valaszt. Ami jelenleg is latszik, hogy egyrészt az utdpisztikus elképzelés koriil nagy az
érdeklédés. Masrészt viszont szamos kritika®® éri az erésen reklamszerdi tervet. A legtobb
vélemény kiemeli, hogy a kordbbi verziok sem miikddtek, azaz nem is jutottak el a
megvaldsulésig, hogy egy ilyen rendszer széles ellendrizhetdséget biztosit a lakok felett. Ilyen
szempontbol kevésbé egy progressziv urbanisztikai elképzelést, inkdbb egy technokrata
disztopidt vizionadlnak. A négy koncepcié a maga kordban utopisztikus vizié volt, mely a
véarosépitészet eszkozeivel akarta forradalmasitani a tarsadalmat vagy éppen adaptélni egy

forradalmi tarsadalom elveit. Véleményem szerint az utopidk gyakran egyuttal disztopidk is.

Ezen extrém linearis koncepciok ismeretében kérdés, hogy a végletekig racionalizalt tervezés
képes-e emberi, ¢lhetd, az élet spontaneitasaval kompatibilis varost, kornyezetet alkotni. A The
Line felépiilése utan vajon megerdsddnek a hagyomanyos nétt varosok, mint az emberek
preferalt életterei? Az urbanisztika kiegésziil egy Ujfajta a gyakorlatban kiprobalt modellel,

vagy elveszik mindaz, amit ma varosként azonositunk?

19 Csak néhany a hazai és kiilfoldi cikkezésbdl:
https://epiteszforum.hu/the-line
https://www.theguardian.com/world/2022/jul/27/saudis-unveil-eye-popping-plan-for-mirrored-skyscraper-eco-city

https://www.nytimes.com/2021/01/28/magazine/saudi-arabia-neom-the-line.html
https://archicage.com/portfolio/the-line-is-not-so-new/
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6. Mellékletek

1.szamu melléklet
Interjuk — Prof. EM. Meggyesi Tamas, Lukovich Tamas, Dr. Nagy Béla
Kérdések

1. Szakmai pélyafutasa soran mikor és hol taladlkozott a lineéris varoskoncepcioval (oktatas,

kutatas, tervezés)?
2. Mit gondol, mik a linearis varoskoncepcio ciklikus visszatérésének okai?

3. Szubjektiv megitélése szerint mi a jo/rossz egy ilyen linearis rendszerben?

Valaszok

Meggyesi Tamas

1. Ilyen leegyszeriisitett forméban nem igazan taldlkoztam a linedris varossal, ellenben a

linedris térszervezéssel. Az utobbi 10 év terméke az utca, mint ¢l6 épitdelem felértékelddése,

annak a kozhelynek, ténynek felfedezése, hogy az utca a varosi élet szintere, ,,linearis tér”, mely
két oldalan szervezi a telkeket, épiileteket. Mar példaul a CIAM 10. kongresszusa is utcara
szervezett épiiletekrdl beszél. A modern tomeges lakasépitése kedvelte a linearis térszerkezetet,
benne a hagyomanyos varos imazsat szeretné visszahozni és felteszi a kérdést, hogyan lehet
ilyen teret szervezni. Ekkor és ebben az értelemben a linedris varos a hagyomanyos varos
rehabilitalasanak eszkdze. A modernizmus masodik generacioja kritikaval fordult a klasszikus
modernizmus felé, és nyugaton elébb, keleten kicsit késébb, de a lakotelepépitésnél elbukik az

elv.

Egy disszertdiciomban foglalkoztam azzal, miként hatarozza meg az ut, utca a ndtt varos

szerkezetét. Az ut maga felépiti a varost és arra kerestem a valaszt, hogyan lehet

Osszekapcsolni ezen elemeket. Tulajdonképpen egy olyan strukturalista modell volt, ahol
n¢hdny ismételhetd elemet geometriai modszerekkel lehetett Osszekapcsolni. Az utcak
keresztezOdésében példaul torténik valami, adott a helyzet, hogy kdzponti hely alakuljon ki. A

linearitas hasznalata ezzel szamomra el is mulik.

2.-3. Szerintem az ilyen leegyszerlsitett linearis varos egyetlen elénye, hogy borzasztéan

racionalis. Tovabbi jellemzdje, hogy a rétegek kozott munkamegosztas van €s mindent lineéris
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savokra bont le. Ilyen tekintetben egy absztrakcid, melynek nincsen kézpontja, kozponti helye.
A magyar avantgard is probalkozott hasonldval. Kérdések, melyek felmeriilnek bennem, hogy
hogyan toltheto ki e sav. Létezik-e anyavaros és ha nem, az 4j varos hogyan viszonyul példaul
a munkahelyekhez? Tonkreteszi a természetet vagy oltalmat ad, milyen a kornyezethez valo
viszony? Nem ismerem részletesen a szaudi folyamatokat, de gyanitom, hogy a varosodas azon
szakaszaban vannak, ahol a megfeleld format keresik. Lesz-e ezen reklamszagu projektbdl

tomeges fejlesztési modell? Nagy 1éptékben igaz lehet a linearis varos, de nem realis utopia.

Le Corbusier példaul a II. vilaghabort utan olyan europai varoshaldzati koncepcidval all eld,
ahol linedris 0j varosok kototték volna 6ssze a meglévoket. Azonban a téma nem meriil ki ezen

példakban. Az is érdekes kérdés, miért ilyen linearis szerkezetii a varos és nem példaul sugaras.

Lukovich Tamas

,,NO0s, a magyar szakirodalom a linearis varos koncepciot az ,,orosz avantgarde urbanisztika”
részeként, egy bizonyos N. A. Miljutyin nevii kdder munkassaga eredményeként targyalja (pl.
Meggyesi). Elméleti miive e témaban a Sotsgorod, Sztalingrad (mai Volgograd) linearis
fejlesztésére pedig tervet dolgozott ki. Aztan kideriil, hogy egyrészt mar egy Okhitovics nevii
szintén szovjet kollégaja mar korabban eldallt linearis varos javaslattal, masrészt a koncepciot
még ennél is korabban, 1882-ben publikalta a spanyol mérnok Arturo Soria y Mata La Ciudad
Lineal cimmel ([Sir] P. Hall, Cities of Tomorrow). Lényege egy a nagyvarosbol kifutd vasut
(villamos) vonal volt, ami a varosi novekedést tette lehet6vé, az e mentén elhelyezkedd

fejlesztéseknek kivaldo megkdzelithetdséget biztositva. Madridtol keletre egy kisérleti része

meg_is valésult, de az végiil nem lett tobb mint egy ingazo (alvo) szuburb, vagyis iizleti

spekulativ beruhazas.

1928 koril a francidk megalakitjak a Soria inspirdlta Association Internationale des Cités

Linéaries-t, a francia hatas lehetett a koncepcio orosz felbukkanasa mogott. De az USA-ban is
felbukkan kés6bb szamos elvi javaslat forméajaban, pl. Chambless Roadtown-jaban (K. Lynch,
Good City Form).

A linedris varos koncepciot érdemes kissé kitagitva 3 kiillonbozé 1éptékben targyalni:

a) (nagy)varosi, azaz mezo-szinten

Ennek egyik legjobb példdja Dubai (EAE) fejlddése az elmult negyedszdzadban: a
nagyvaros szerkezetileg Iényegében egy tengerparti savban egy nagykapacitasu

ultramodern metrovonal (javarészt magasvasut) €s a mellette futd 2x6 savos autopalya
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mentén terjeszkedik nyugati iranyban a torténelmi magbol (folyotorkolati halaszfalu)

kiindulva. A megallok koriil ,szakosodott” alkoézpontok talalhatok. (Talal a neten

trfelvételt is rola, ha kellenének majd fotok mindezekrdl jelezze, mert elég jol ismerem
Dubait). De itt emlithet6 a II. vilaghaboru utani hires koppenhagai un. Finger Plan (1947),
ahogy csillag alakban (egy kéz ujjaiként) agaznak ki a fejlesztési folyosok (5 linearis

varosrész) a torténelmi varostestbol.
b) helyi, vagy mikro-szinten;

Ennek kivalo példaja a linearis (kis)kereskedelmi ,,féutca”, vagyis a tomegkozlekedést is
magéba foglalo utca két oldalan egy telek mélységben felfiizott iizletek sora (archetipusa

pedig a las vegasi The Strip). De a magyar egyutcas falutipus is itt emlitheté. Valamint
€) makro- (vagy regionalis) 1éptékben;

Ahogy példaul tenger- vagy folyoparti konurbéciok (felfiizott varosok sora) jonnek létre

nagykapacitasu regionalis kozlekedési folyosok mentén (lasd Doxiadis-t).

Konklazidként: az elvi modell bar visszatéréleg fel- felbukkan (pl. Lengyelorszagban is a 20.

szazad masodik felében), varosi 1éptékben a legritkdbban valésul meg. Kivételt jelent ez aldl

az er6s topografiai meghatarozottsag (pl. keskeny tengerparti sav, parallel hegyek vagy
sivatag). Ugy tiinik, hogy a legjobban helyi szinten (mikro-léptékben) miikodik. Ennek pedig
szamos oka van (amiket a jelzett szakirodalmak elégségesen targyalnak). A modellnek ugy
tlnik van érdemi ,.ereje” bizonyos lépték, helyzetek és teriiletfelhasznalasi tevékenységek

esetén.”
Nagy Béla

,»1. A szakirodalom hatalmas, ezért a kérdésekre leegyszerisité valasz adhat6. E16szor az 1970-
es évek kozepén, egyetemista koromban talalkoztam a linearis varos gondolatkorével. Egyrészt
a varostervezési gyakorlatvezetdim, tanaraim beszéltek a linedris varosokrol, masrészt az
évfolyamunkban szamos olyan terv, torekvés jelent meg, amely a varosias tombok, motivumok
sorolasan, a hagyomanyos utcakép paneles parafrazisan alapult, (abban az idében a
hagyomdnyos, zart terli ,utcdk nélkiil”, jellemzden ponthazakbol és savhazakbol allo
varosrészek, lakotelepek tervezése volt altalanosan elterjedt, részben technologiai okokbol,
mert a korai panelhazak nem rendelkeztek sarokszekcioval (lasd: Jozsef Attila lakotelep,

Kispesti lakotelep, Ujhegyi lakotelep stb.). A linedris soroldson alapulé rendszerek
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megértése soran tanultuk a torténeti el6zményeket (Soria y Mata, Miljutyin, Leonyidov,

Corbusier, Archigram, Alan Boutwell és Mike Mitchell: Continuous City, Rem Koolhaas: The
Strip, késobb Biro-Fernier: X-City, Zalotay Elemér: Szalaghaz és folytathato...).

2. A linearis varoskoncepcio Ciklikus visszatérésének egyik oka, hogy racionalis, sorolhatd
egységekbdl all, az igényeknek megfeleléen tetszdlegesen bdvithetd, és a kihivas, hogy a
tervezOk szeretnének minél kisebb beépitett teriileten minél tobb embert és funkciot a kor
szinvonalan minél élhet6bben elhelyezni. Soria y Mata tervében az azonos szerkezetii szeletek
ismétlédtek (hasonldan Miljutyin tervéhez), Leonidov tjitdsa volt, hogy az ,,ismétl6do
szeletek” sosem egyformak, annak ellenére, hogy néhany funkcionalis modultipust alkalmaz;
vagyis az egyszolamu linearis varos kezd nem ismétl6dé dallamot hallatni. Ebben a sorban 1j
hang volt Biro-Fernier francia paros dijnyertes terve az ,,X-City”, amely minden szeletében
térben komplex (lakas, intézmények és szolgaltatasok, zoldfeliiletek, irodai munkahelyek,
parkolas stb.). Erzésem és ismereteim szerint ez a modell hozhato képbe a Neom The Line
koncepcio6 kapcsan. A tobbdimenzios funkcionalis komplexitas, a 3D-MIX megvaldsithatosaga

— szerintem — minden varostervezében fel-felbukkan6 gondolat.

3. Erre a kérdésre is csak nagyon leegyszerisité/leegyszertisitett valasz adhato. A linearis

telepiilés egy elég régi telepiilésforma (tulajdonképpen a régi egyutcéas faluban sorakozod, a

megélhetéshez sziikséges funkciok zomét — a lakhatést, a gazdalkodast szolgalo épiileteket és
teriileteket magukban foglalo falusi szalagtelkek is ezt a logikat kovették). A linearis varos

elénye, hogy a tengelyre merdleges ..szeletek” komplexek, vegyes rendeltetéstiek lehetnek,

minden sziikséges funkciot elérhetd kozelségbe hozhatnak. A ma a varostervezésben a
médidban jelen 1évé gondolatok (kompakt véros, 15 perces varos (de van 5 perces, sot 1 perces
is, okos varos, walkable city stb.). A hatranyok az elénydkbdl kdvetkeznek: a gyalogosan
bejarhat6 ,,szeletek™ a linea mentén hatalmas tavolsagokat hidalhatnak at, ugyanakkor ez rontja
egyes funkciok elérhetdségét (mobilitas). Az elérhetdség javitdsahoz, a magasabb szintli
szolgaltatasokhoz sziikséges kritikus tomeget a linedris varosok is csak viszonylag magas
stirliség esetén képesek biztositani vagy marad a mobilitas kényszere, az utazasi kényszer (auto,

kozosségi kozlekedés stb.). A megfeleld siiriiség (lako stirtiség, lakas stiriség, hasznalé stirtiség

stb.) egy varosban alapvetd ¢és lényegi kérdés (a kozmiivek, a kozlekedés, az egyéb

infrastruktura-halozatok {lizemeltetése, a szolgaltatasok, az intézmények gazdasigos
miikddtetése bizonyos minimalis stirliséget igényel). Ugyanakkor a tul magas siirliség nemcsak

az lzemeltetési koltségeket novelheti meg, hanem gyorsabb elhasznalodast (megndvelt
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fenntartasi koltségeket), tulzott zstfoltsagot, novekvé mentalis problémakat, a deviancidk
novekedését eredményezheti. A kelléen magas, de még elfogadhat6 siirliség meghatarozasa
igen kényes kérdés, mert fiigg az adott kozdsség, tarsadalom szokasaitdl, megszokott
életmodjatol, a fizikai (épitett és természeti) kornyezeti adottsagoktél is. Egy ,,JO LINEARIS
VAROS” megtervezéséhez nemcsak jo, innovativ épitészeti és varosépitészeti megoldasok

kidolgozdsa, hanem a tervek megalapozdsdhoz a legkorszeriibb eszk6zok, modszerek

alkalmazasa, az egyébként ma is elérheté adatok elemzése és komplex értékelésén alapuld

tervezésre lenne sziikség.”
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