ABSZTRAKT

HIiD A HIDHOZ.

Az ember egészen azota épit hidakat, midta 1éteznek athidalnivald dolgok a vilagon. Legyen
sz6 egy folyd két partjardl, tarsadalmi kiilonbségeinkrél vagy a céljainkhoz vezetd utrél. A
biatorbagyi Peca t6 kozosségének esetében mindharom problémara megoldas kerestetik.

Hid a megoldashoz.

Aki elolvassa a kiirast, tudja, hogy a feladat nem mas, mint egy gyaloghid tervezése a Benta
patak két partja k6z¢&. Hiszen a helyzet vilagos: tal koriilményes az atjutas a telepiilés egyik
végébdl a masikba, €s a helyiek gyakran kénytelenek a vizben 1év0 csiiszds koveken atkelni a
folyason.

Hid a partok kozott.

Ami talan kevésbé nyilvanvalo, az az, hogy az elmult évtizedek soran milyen csatakat kellett a
helyi lakosoknak megvivniuk arendszerrel, hogy 1étrejéhessen a td, amely oly sokak alma volt,
¢s amely most szdmos ember otthonat jelenti. Elszantsagukat nem egyszer probara tették mas
tarsadalmi csoportok, és nekik 0ssze kellett fogniuk, hogy kiallhassanak a céljaikért.

Hid az emberek kozott.

Jelenleg az egyetlen atkelési lehetGséget a to északi partjan 1évé autdés hid biztositja, amely
korantsem elégiti ki a lakosok igényeit. Az eredetileg ugyanezen a helyen 1évo, majd 800
méterrel északabbra helyezett, €s végiil 2009-ben lebontott gyaloghid 15 méteres trt hagyott
maga utan — nem csak a Benta két partja kozott, de a helyiek lelkében szintagy. Mindenkinek
kozos érdeke és célja, hogy ez mihamarabb potolva legyen.

Hid ember €és hid kozott.

Munkdm soran a ,,hid” kifejezés kettds értelmet nyer. A konkrét matéria, a faszerkezet, amely
a két partot Osszekoti csak egy része a tervezésnek. Az évtizedes munka, az Osszetartas, ami
atsz6tte a hely szellemét, a csupan karnyujtasnyira 1év6 célhoz vezeté ut maga is egy hid, mely
tavol a maltban kezddédik, hogy elérjen a talpartra: a hidhoz.

Hid a hidhoz.

A szerkezettervezés folyaman nem feledkezhetek meg a tényrdl, hogy ami a papiron egy
gyaloghid, az a helyi lakosok szemében varhatoan ennél joval nagyobb értéket képvisel. igy
meg kell taldlnom a kapcsolatot a forma és a jelentés kozott. Vajon azok az emberek, akik évek
Ota szorgalmazzak ezt a projektet, mit fognak érezni, mikor eldszor ralépnek az elkésziilt hidra?

Kutatasi munkdmban segitségemre volt, illetve lesz:

www.pecato.hu (cikkek, helytorténet, az elbontott hid torténete)
Dr. Armuth Miklés — Bodnar Miklos: Fa tartdszerkezetek - Tervezés az Eurocode alapjan
Véssey Ede: Faszerkezetek abragylijtemény

Enyedi Gellért



ABSTRACT

Mankind has been building bridges since there are gaps to bridge in the world. Whether it’s
the opposite banks of a river, our social differences or the road to our goals. In the case of the
community at Peca t6 all three problems need to be solved.

Bridge to the solution.

The task is clear: to design a pedestrian bridge over the stream Benta. After all, itis a fact that
getting from one end of the town to the other is complicated and often leads locals to cross the
water on slippery rocks.

Bridge between the banks.

What might be less obvious are all the battles that local residents had to fight with the system

so that the pond — that was the dream and is now the home of so many — can come true. Their
determination was put to the test several times by different social groups and they had to unite
to be able to stand up for their goals.

Bridge between the people.

Currently the only way to cross the river is ensured by a bridbe on the northern end of the
pond which is far not enough to satisfy the needs of locals. The old pedestrian bridge - that
was originally in that same spot, then moved 800 metres north before it was removed forever
— left a 15 metre wide gap not only between the banks of Benta, but in the soul of the
residents as well. It’s a common need for the gap to be filled.

Bridge between man and bridge.

During my work the expression ’bridge’ gains double meaning. The material itself, the
structure that connects the banks is only part of the designing. The work of decades, the unity
that has filled the spirit of the community, the road to a goal one can almost touch is another
bridge that starts long in the past so that it can end up on the other side: the bridge.

Bridge to the brigde.

While designing the structure | cannot forget the fact that even though it is a pedestrian bridge
that is on the paper, it probably means a lot more to locals. Therefore | have to find the
connection between shape and meaning. What might people who have been working so hard
for this project through the years feel the first time they step on the bridge?

Enyedi Gellért



A Peca torol

A Biatorbagyhoz tartozd Peca t6 kozosségének kiilonleges torténete van. 1952-ben 34 helyi
lakos horgaszegyesiiletet alapitott, megszerezvén a jelentésebb kornyékbeli patakok torvényes
horgaszjogat. Egy olyan rendszerben érték el mindezt, amely nem tdmogatta a horgészatot,
hovatovabb haszontalan 1d6toltésnek tartotta. Egy kdzos pecatira folyaman fogalmazodott meg
benniik a helyi horgasztdé gondolata. Maga a helyvalasztas csupan a véletlen mive volt: az
egyesiilet titkdra egy defekt miatt kénytelen volt megallni féluton Soskut és Biatorbagy kozott,
ahol hamarosan Ossze is futott egy masik egyesiileti taggal. Elnézvén a tdjat kozdsen
elhataroztak, hogy ez lesz a megfeleld hely a horgaszté kialakitdsara. A munkalatok igen
gyorsan zajlottak, 1956 szeptemberére mar el is késziilt a ma is ott 4116 Peca t6. Az elkdvetkezd
évekre meglehetésen ranyomta a bélyegét a politika, ami nem kedvezett a horgaszegyesiiletnek.
Egy édesipari cég is fente a fogat a teriiletre, igy alig egy évtized alatt a tdsgydkeres horgdszok
teljes mértékben kiszorultak a térségbdl. Udiild dvezet alakult ki a to koriil, melynek nyomait
maig latni lehet, ha ranéziink a térképre. A hetvenes évekre végiil rendezodott a helyzet, és szEp

lassan benépesiilt a Peca t6 kornyéke.

Ha valami lesziirhet6 a torténetbdl, az az, hogy a kozosség ereje mennyi mindenre képes. Ez az
Osszefogd szellem a mai napig megmaradt a teriileten; a helyiek garazsvasarokat, kollektiv
szemétszedéseket szerveznek, kozos erdvel javitjdk az utakat, még akkor is, ha az

Oonkormanyzat nincs a segitségiikre.
A régi gyaloghidrol

A hely f6 vizfolydsa a Benta, ami egy tobbnyire artalmatlan, 4am esetenként igen magas
vizallasu és nagy sodrassal rendelkez6 patak. Eszak-déli iranyban szeli 4t a telepiilést, elvagva

annak nagy részét a fouttol. Jelenleg az egyetlen atkelési lehetdség egy autdshid, ami a to északi



végénél, a helység kdzepén taldlhatd. A Peca tavi kozosség egyhangii véleménye, hogy ez
korantsem elégiti ki az igényeket, tekintve, hogy igy a telepiilés északi felében lakok csak
jelentds keriilovel érhetnek ki a Biatorbagy és Soskut kozott huzodo utra. Alacsony vizallas
esetén a vakmerdbbek inkabb a patakba fektetett cstiszos koveken kockaztatjadk meg az atkelést,

am gyakran ez is kivitelezhetetlen.

A jelenlegi hid helyén anno egy acélszerkezetes gyaloghid allt, amelyet 1983 tavaszan az
autoshid 1étrejottének kovetkeztében 800 méterrel €szakabbra helyeztek. Itt egészen 2008-ig
allt és szolgalt, amikor is egy vizsgalat eredményeképpen kimutattdk, hogy balesetvesz€lyes. A
kovetkezd évben elbontasra keriilt, és az {ir, amit maga utdn hagyott, azota is ott titong minden
helyi lakosban. Azota folytak intézkedések egy 0j gyaloghid épitésére, de kézzel foghato
eredmény eddig nem sziiletett, foként anyagi okokbol.

Koncepcidalkotas

Kutatomunkdm soran ratalaltam Loraszkdé Balazs Gyalogos hidak Magyarorszagon cimi
konyvére, amely 130 hazai gyaloghid szerkezetét és torténetét mutatja be. Tobbek kozott
vasbeton, acél, acsolt fa és rétegelt-ragasztott fa szerkezetli miitargyakkal foglalkozik. Ez
ralatast nyQjtott arra, hogy miféle megoldasok valtak be, és ezek koziil melyeknek milyen
hagyomanya ¢l itthon. A legtobbjiik valamilyen formai vagy szerkezetbeli sajatossag miatt
keriilt ra a listara, am volt, amelyeknek egyszerii kivitelezhetGsége vonta magara a figyelmet.
A kiadvanyt olvasvan korvonalazodott bennem, hogy amire jelen helyzetben sziikség van, az

ezek kozil az utdbbi.

Mint az a kutatds soran kidertiilt, a Peca t6 lakossaga egy rendkiviil 6sszetartd kozosség. Ennek
koszonhetéen sok mindent elértek mar a maltban, és bar megvoltak a maguk hullamvolgyei,

mara szemlatomast ismét a régi a lelkesedésiik. Ebbdl kiindulva azt talaltam a legjobbnak, ha



nem egy mesteremberek altal megépithetd, bonyolult mérndki szerkezetet tervezek, amely
oriasi élomunkat és anyagi raforditast igényel. Sokkal inkabb véltem ésszertinek egy olyan
megoldas keresését, amely akar szakérté kezek nélkiil is kivitelezhetd. Elvégre adott egy
mindenre kész, elszant kozosség, akik évek oOta arra varnak, hogy munkdba menet atkelhessenek
a Benta patakon felesleges keriiléut vagy vizben valo gazolas nélkiil. Igy hat eldontdttem, hogy
nem a legmegfeleldbb szerkezet vagy a legkiilonlegesebb forma megvalasztasat tlizom ki célul,
hanem hogy egy minél konnyebben Osszeszerelhetd, lehet6ség szerint eléregyartott, és nem
utolsdsorban megfizethetd megoldast talaljak a problémara, mindekdozben mégis odafigyelve

az esztétikara.

Ezért eloszor is kénytelen voltam a ,,hid” sz6 jelentését a magjaig lecsupaszitani, és nem ugy
gondolni ra, mint egy pilléreken allo, akarhany nyilasos faszerkezetre, vagy egy gondosan
kiszerkesztett vasbeton ivre. Egy hidnak vitathatatlanul két f6 rendeltetése van: hogy
hasznaldjanak atjutast biztositson szarazfoldtdl szarazfoldig, és hogy mindekdzben a viz utjat
ne akadalyozza. Erdekes belegondolni, hogy ha csak ezt a célt tiizziik ki, az vajon mennyiben
befolyasolja szerkezetében, anyagiban és formajaban magéat a végterméket. Mindenképpen a
jol bevalt metédusokat kell alkalmazni, vagy a problémat megkeriilve teljesen mas irdnybdl is
meg lehet kozeliteni azt? Erre tokéletes példa az ateresz, amely ranézésre inkabb a viznek nyu;t
athaladasi lehetdséget egy kozat alatt, mintsem az embernek a viz felett. Lehet-e hid egy
hétkdznapi targy, amely mellett nap mint nap elmegyiink, vagy akar hasznalunk is? Amir6l
elsére esziinkbe se jutna, hogy hidként is funkcionalhat, pedig eleget tesz egy hid minden
kritériumanak? Kutatdisom soran azt a hatarozott valaszt kaptam, hogy igen, lehet.




Griziaban egy elhagyatott vastti kocsibol csinaltak gyaloghidat, a budapesti Pok utcaban pedig
egy ,,U” alaki el6regyartott vasbeton tarton lehet atkelni az Aranyhegyi-patak felett. Ez csupan
két példa, de még hosszasan lehetne folytatni a sort. Ezeket mind rendkiviil frappansnak tartom,

viszont jelen helyzetben efféle megoldas aligha kivitelezheto.

A tervezési helyszin kvazi egyetlen megkozelithetdsége a Benta bal partja mentén hizoédoé par
méter széles kis foldut, tekintve, hogy a talpartot urald gazos dzsungelen keresztiill még ennél
is koriilményesebb lenne a hozzaférés. igy hat, ha a teljes, kozel 15 méteres fesztavot athidald
szerkezet egyaltalan szoba johetne, akkor is legfeljebb oriasi bonyodalmak és anyagi

nehézségek aran.
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Mindezen érveket Osszegezve jutottam el a koncepciomig, ami nem mas, mint a patakmeder
eléregyartott beton csovekkel valo kitoltése. Egymasra halmozva egészen a part szintjéig, majd
a legfelsd sort helyszini betonnal kiegészitve alakul ki az atkelé a Benta partjai kozott. Az
elemek hossztengelye megegyezik a folyasirannyal, igy nem korlatozva a viz haladasat. A
szerkezethez 100, 80, 60, 50 és 40 cm bels6 atmérdjii Leier talpas betoncsdveket valasztottam.
Akar a zigd vizben jatszo buborékok, vagy a folyopartot €kesitd kavicsok, ezek is kiillonbdz6
méretlick és egymashoz képest véletlenszerlien vannak elhelyezve, igy probalva valamelyest
illeszkedni az azt koriilvevé természetbe. Az egyes elemeket kisebb teherautok is el tudjak
szallitani a helyszinre, majd ott egy darus autoval a mederbe emelni. A megoldas egyik eldnye,
hogy nincs sziikség kiilondsebb tereprendezésre, sem alaptestek vagy hidfok betonozasara. Ha
a fogadotalaj talsagosan laza, egy asoval el lehet jutni a teherhordd rétegig. Amennyiben ez
nehézséget okoz, ugyanez egy markoldval is egyszerlien kivitelezhetd. Innentdl kezdve csupan
egymasra kell helyezni a betoncsdveket egészen a legfelsd sorig. Egyediil itt lesz sziikség
zsaluzasra, méghozza a felbeton miatt, ami a legmagasabban elhelyezkedd elemtdl szamitva 6
cm vastagsagu. Ezt szétrepedés ellen vasalni sziikséges. Természetesen a feliiletét is kezelni
kell a csuszasmentesség érdekében, ami egy kvarchomokkal érdesitett miigyanta bevonattal

érheto el.



A felsd sor kibetonozasa valamelyest biztositja az elemek egyiittdolgozasat. Bar onstlyuknak
koszonhetden a csovek ellenallnak a sodrasnak, fenntartandé a lehetdség, hogy minden hézag

ki legyen betonozva, ami nem csak Osszefogna a szerkezetet, de az elemek kozotti jobb

erdatadast is biztositana.

A bemutatott elrendezéssel az atkeld teljes keresztmetszetének 70 %-a attort, de ezt az elemek
varialasaval novelni is lehet. Egyméteres hossziusagi csovekrodl 1évén szo kettesével sziikséges
Oket lehelyezni, ezzel egyrészt biztositva az Gt megfeleld szélességét, masrészt novelve a
szerkezet ellenalldsat a sodrasra. Jelen példaban Osszesen 90 darab betonelem taldlhato,
amelyeknek pontos adatait az alabbi tablazatban taglalom. A betonfedés teljes térfogata 9,66
me. Az elemek egyiittes ara 975.800 Ft és 1.171.200 Ft kozé esik.

Tormékndy Darabegan | BO1S0 dtmérd | Suly/db Ar/db
(mm) (kg) (FY)
TA 100/100 talpas betoncsd 24 1000 940 16 400/ 20 300
TA 80/100 talpas betoncs6 18 800 640 13 000 / 15 600
TA 60/100 talpas betoncs6 22 600 390 8 400/ 10 200
TA 50/100 talpas betoncs6 14 500 280 7300/ 8400
TA 40/100 talpas betoncso 12 400 180 5100
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A korlat kivalasztasanal ismét szamos szempontot kellett figyelembe vennem. Nem elég, hogy
gazdasagosnak ¢és konnyen kivitelezhetének kell lennie, de illeszkednie is kell mind a
kornyezetbe, mind a hid esztétikajahoz. Ebbdl kiindulva tomor Szerkezet szoba sem johetett,
mivel elvonna a figyelmet a tiszta és szilard koncepcio formalta hidrol. Az iiveg, bar
transzparens megoldasként helytalld lenne, egyrészt draga, masrészt nehezen illeszkedne egy

low-tech hidhoz, vagy annak kérnyezetéhez.

A vaélasztdsom végiil egy egyszerli acélszerkezetes kialakitisra esett. A korlat oszlopai egyenld
tavolsagra, am egymashoz képest par fokos szdgben megdontve, latszolag véletlenszeriien
vannak sorolva. Ezt azért tartom sziikségesnek, mert egyrészt igy alkalmazkodik a szintén
szabalytalan elrendezésii betoncsdovekhez, masrészt ennek koszonhetéen nem tiinnek fel
esetleges kivitelezési pontatlansagok, €s hozzaértd kezek nélkiil is megépithetd a szerkezet. Az
oszlopok és fogdbdzkodok kozei pedig hagyomanyos csibehaldval vannak kitdltve, amely nem

csak megfizethetd, de rdadasul egy autentikus megoldas is.



A tervezett szerkezetnek egy sor eldnye van, ami nem meriil ki az egyszerii kivitelezhetéségben
¢s a gazdasagossagban. Nincs sziikség a patak ideiglenes elterelésére, vagy hasonlé drasztikus
beavatkozasra, amit egy hétkdznapi hidszerkezet kivitelezése megkivanna. Gyakorlatilag
anélkiil megépitheté a szerkezet, hogy bele kelljen szolni a természet munkajaba. Emellett egy
igen rugalmas megoldasrol is van sz, amely kiilonféle igények esetén rendkiviil egyszeriien
tud alkalmazkodni. Egyrészt, a konkrétan bemutatott valtozat mellett szamos mas elképzelés is
lehetséges: hasonld szerkezetet lehet épiteni talp nélkiili vasbeton csdvekbdl, de akar négyzetes
elemekbdl is; némi tereprendezéssel a csoveket szigorti rendszer mentén is lehet sorolni;
sziikség szerint minden cs6kozi hézagot ki lehet betonozni, amelyre fentebb mar tettem
emlitést. Masrészt, kialakitdsanak koszonhetéen egy Ujrahasznosithatd szerkezetrdl van szo,

hiszen az egyes elemeket nagyobb bonyodalmak nélkiil at lehet szallitani egy 0j helyre — ha

esetleg idokozben a helyiek talalnak egy rovidebb ttvonalat a buszmegallohoz.




A koncepciom lényege az volt, hogy egy akar helyi erékkel is megvaldsithato, bonyolult
szakemberi munkat, vagy kiilonésebb anyagi raforditast nem igénylé hidat tervezzek, amely
ugyanakkor eleget tesz minden kovetelménynek, amit egy ezen a helyen felépitett és hasznalt
gyaloghiddal szemben tamasztani lehet, és nem utolsé sorban tiszteletben is tartja a kornyezetét,
nem probal meg hivalkodd lenni. Mindent Osszevetve ugy gondolom, hogy sikeresen
teljesitettem a feladatot, és szamos alternativa elemzése utan, teljes kort téve értem el egy
optimalis megolddshoz, amely véleményem szerint a legmegfelelobb a Peca t6 kozossége

szamara.

A AP
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A Biatorbagyhoz tartoz6 Peca t6 kozosségének kulonleges torténete van. 1952-ben 34
helyi lakos horgaszegyeslletet alapitott, megszerezvén a jelentdsebb kornyékbeli
patakok torvényes horgaszjogat. Eqy olyan rendszerben érték el mindezt, amely nem
tdmogatta a horgaszatot, hovatovabb haszontalan id6toltésnek tartotta. EQy kozos
pecatura folyaman fogalmazodott meg bennuk a helyi horgasztd gondolata. Maga a
helyvalasztas csupan a véletlen mlve volt: az egyesulet titkara egy defekt miatt
kénytelen volt megallni féluton Soskut és Biatorbagy kézott, ahol hamarosan ossze is
futott egy masik egyesuleti taggal. EInézvén a tajat kozdsen elhataroztak, hogy ez lesz
a megfeleld hely a horgaszto kialakitasara. A munkalatok igen gyorsan zajlottak, 1956
szeptemberére mar el is készllt a ma is ott allo Peca t6. Az elkovetkez6 évekre
meglehetésen ranyomta a bélyegét a politika, ami nem kedvezett a
horgaszegyesuletnek. Egy édesipari cég is fente a fogat a terlletre, igy alig egy
évtized alatt a tdsgyokeres horgaszok teljes mértékben kiszorultak a térségbél. Udulé
Ovezet alakult ki a t6 korul, melynek nyomait maig latni lehet, ha ranézunk a térképre.
A hetvenes évekre végull rendez6dott a helyzet, és szép lassan benépesult a Peca t6

kornyéke.

A jelenlegi hid helyén anno egy acélszerkezetes gyaloghid allt, amelyet 1983 tavaszan az autoshid létrejottének
kovetkeztében 800 méterrel északabbra helyeztek. Itt egészen 2008-ig allt és szolgalt, amikor is egy vizsgalat
eredményekeppen kimutattak, hogy balesetveszélyes. A kovetkezé évben elbontasra kerult, és az Gr, amit maga
utan hagyott, azota is ott tatong minden helyi lakosban. Azéta folytak intézkedések egy Uj gyaloghid épitésére, de

kézzel foghato eredmény eddig nem szuletett, f6ként anyagi okokbal.

Ezért el6szor is kénytelen voltam a ,hid” sz6 jelentését a magjaig
lecsupaszitani, €s nem ugy gondolni ra, mint egy pilléreken allo, akarhany
nyilasos faszerkezetre, vagy egy gondosan kiszerkesztett vasbeton ivre.
Egy hidnak vitathatatlanul két f6 rendeltetése van: hogy hasznaldjanak
atjutast biztositson szarazfoldtél szarazfoldig, és hogy mindekozben a viz
utjat ne akadalyozza. Erdekes belegondolni, hogy ha csak ezt a célt tiizziik
ki, az vajon mennyiben befolydsolja szerkezetében, anyagaban és
formajaban magat a végterméket. Mindenképpen a jol bevalt metédusokat
kell alkalmazni, vagy a problémat megkerilve teljesen mas iranybdl is meg
lehet kozeliteni azt? Erre tokéletes példa az ateresz, amely ranézésre
inkabb a viznek nyujt athaladasi lehetéséget egy kozut alatt, mintsem az
embernek a viz felett. Lehet-e hid egy hétkoznapi targy, amely mellett nap
mint nap elmegyunk, vagy akar hasznalunk is? Amirél elsére eszunkbe se
jutna, hogy hidként is funkcionalhat, pedig eleget tesz egy hid minden
kriteriumanak? Kutatasom soran azt a hatarozott valaszt kaptam, hogy
igen, lehet.

Ha valami lesziirhetd a torténetbdl, az az, hogy a kdzosség ereje mennyi mindenre
képes. Ez az Osszefogd szellem a mai hapig megmaradt a terlleten; a helyiek
garazsvasarokat, kollektiv szemétszedéseket szerveznek, kdzos erbvel javitjak az
utakat, még akkor is, ha az dnkormanyzat nincs a segitségukre.

A hely f6 vizfolyasa a Benta, ami egy tobbnyire artalmatlan, am esetenként igen
magas vizallasu és nagy sodrassal rendelkezd patak. Eszak-déli iranyban szeli at a
telepllést, elvagva annak nagy részét a fouttol. Jelenleg az egyetlen atkelési
lehet6ség egy autéshid, ami a td északi végénél, a helység kozepén talalhaté. A Peca
tavi kozosség egyhangu véleménye, hogy ez korantsem elégiti ki az igényeket,
tekintve, hogy igy a telepulés északi felében lakdk csak jelentds kerulével érhetnek ki
a Biatorbagy és Soskut kdzott huzédo dtra. Alacsony vizallas esetén a vakmerdbbek
inkabb a patakba fektetett csuszds koveken kockaztatjak meg az atkelést, am gyakran

ez is kivitelezhetetlen.
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Kutatdmunkam soran ratalaltam Loraszké Balazs Gyalogos hidak Magyarorszagon cimd konyvére, amely 130
hazai gyaloghid szerkezetét és torténetét mutatja be. Tébbek kdzott vasbeton, acél, acsolt fa és rétegelt-ragasztott
fa szerkezetl mitargyakkal foglalkozik. Ez ralatast nyujtott arra, hogy miféle megoldasok valtak be, és ezek kozul
melyeknek milyen hagyomanya él itthon. A legtobbjuk valamilyen formai vagy szerkezetbeli sajatossag miatt kerult
ra a listara, am volt, amelyeknek egyszer( kivitelezhet6sége vonta magara a figyelmet. A kiadvanyt olvasvan
korvonalazodott bennem, hogy amire jelen helyzetben szlikség van, az ezek kozul az utobbi.

Mint az a kutatas soran kiderUlt, a Peca t6 lakossaga egy rendkivil 6sszetartd kozosség. Ennek kdszonhetéen sok
mindent elértek mar a multban, és bar megvoltak a maguk hullamvolgyei, mara szemlatomast ismét a régi a
lelkesedésuk. Ebbdl kiindulva azt talaltam a legjobbnak, ha hem egy mesteremberek altal megépithetd, bonyolult
mérndki szerkezetet tervezek, amely oriasi élémunkat és anyagi raforditast igényel. Sokkal inkabb véltem
ésszeriinek egy olyan megoldas keresését, amely akar szakértdé kezek nélkdl is kivitelezhetd. Elvégre adott egy
mindenre kész, elszant kozosség, akik évek ota arra varnak, hogy munkaba menet atkelhessenek a Benta patakon
felesleges keriiléut vagy vizben vald gazolas nélkil. igy hat elddntdttem, hogy nem a legmegfelelébb szerkezet
vagy a legkillonlegesebb forma megvalasztasat tizém ki célul, hanem hogy egy minél kdnnyebben
Osszeszerelhets, lehetéség szerint elGregyartott, és nem utolsésorban megfizethetd megoldast taldljak a

problémara, mindekdzben mégis odafigyelve az esztétikara.

Gruziaban egy elhagyatott vasuti kocsibdl csinaltak gyaloghidat, a
budapesti Pok utcaban pedig egy ,U” alaku eléregyartott vasbeton tarton
lehet atkelni az Aranyhegyi-patak felett. Ez csupan két példa, de még
hosszasan lehetne folytatni a sort. Ezeket mind rendkivil frappansnak
tartom, viszont jelen helyzetben efféle megoldas aligha kivitelezheté. A
tervezési helyszin kvazi egyetlen megkozelithetésége a Benta bal partja
mentén huzodd par méter széles kis foldut, tekintve, hogy a tulpartot uralo
gazos dzsungelen keresztil még ennél is korulményesebb lenne a
hozzaférés. igy hat, ha a teljes, kézel 15 méteres fesztavot athidald
szerkezet egyaltalan széba johetne, akkor is legfeljebb oriasi bonyodalmak

€s anyagi hehézseégek aran.




Mindezen érveket Osszegezve jutottam el a koncepciomig, ami nem mas, mint a
patakmeder eléregyartott beton csovekkel valé kitoltése. Egymasra halmozva
egészen a part szintjéig, majd a legfelsé sort helyszini betonnal kiegészitve alakul ki
az atkel6 a Benta partjai kozott. Az elemek hossztengelye megegyezik a
folyasirannyal, igy nem korlatozva a viz haladasat. A szerkezethez 100, 80, 60, 50 és
40 cm belsd atmérdju Leier talpas betoncsoveket valasztottam. Akar a zugo vizben
jatszd buborékok, vagy a folyopartot ékesitd kavicsok, ezek is kulonbozé méretliek és
egymashoz képest veletlenszerlien vannak elhelyezve, igy prébalva valamelyest

illeszkedni az azt koriilvevd természetbe.
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kilonosebb tereprendezésre, sem alaptestek vagy hidfék betonozasara. Ha a

fogadotalaj tulsagosan laza, egy aséval el lehet jutni a teherhordd rétegig. _ 500
Amennyiben ez nehézséget okoz, ugyanez egy markoloval is egyszerien g i = —“ Y
kivitelezhetS. Innentél kezdve csupan egymasra kell helyezni a betoncsoveket Yorkes SR G S BT S R S N AL ) i

egeszen a legfelsd sorig. Egyedul itt lesz szUkség zsaluzasra, méghozza a felbeton

miatt, ami a legmagasabban elhelyezkedé elemtél szamitva 6 cm vastagsagu. Ezt

szétrepedés ellen vasalni szilkséges. Természetesen a fellletét is kezelni kell a | 1269 m8l

csuszasmentesseg érdekében, ami egy kvarchomokkal érdesitett migyanta
bevonattal érhetd el.

A felsé sor kibetonozasa valamelyest biztositja az elemek egylttdolgozasat. Bar dnsulyuknak készénhetéen a
csovek ellenallnak a sodrasnak, fenntartandé a lehet6ség, hogy minden hézag ki legyen betonozva, ami nem csak

0sszefogna a szerkezetet, de az elemek kozotti jobb erdatadast is biztositana.

A koncepciom lényege az volt, hogy egy akar helyi erékkel is megvaldsithatd, bonyolult szakemberi munkat, vagy kulonosebb anyagi
raforditast nem igényld hidat tervezzek, amely ugyanakkor eleget tesz minden kovetelménynek, amit egy ezen a helyen felépitett és hasznalt
gyaloghiddal szemben tamasztani lehet, és nem utolso sorban tiszteletben is tartja a kornyezetét, nem probal meg hivalkodé lenni. Mindent
osszevetve ugy gondolom, hogy sikeresen teljesitettem a feladatot, és szamos alternativa elemzése utan, teljes kort téve értem el egy
optimalis megoldashoz, amely véleményem szerint a legmegfelelébb a Peca t6 kozossége szamara.
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A bemutatott elrendezéssel az atkeld teljes keresztmetszetének 70 %-a
attort, de ezt az elemek varialasaval novelni is lehet. Egyméteres
hosszusagu csovekrdl lévéen szd kettesevel szukséges Oket lehelyezni,
ezzel egyrészt biztositva az ut megfelel6 szélességét, masrészt ndvelve a
szerkezet ellenallasat a sodrasra. Jelen példaban o0sszesen 90 darab
betonelem talalhatd, amelyeknek pontos adatait az alabbi tablazatban
taglalom. A betonfedés teljes térfogata 9,66 m3. Az elemek egyuttes ara
375.800 Ft és 1.171.200 Ft kozé esik.

TR S Bels6 atméré | Suly/db Ar/db
(mm) (kg) (Ft)
TA 100/100 talpas betoncsé 24 1000 940 16 400 / 20 300
TA 80/100 talpas betoncsé 18 800 640 13000/ 15600
TA 60/100 talpas betoncsé 22 600 390 8400/10 200
TA 50/100 talpas betoncsé 14 500 280 7 300/ 8 400
TA 40/100 talpas betoncsé 12 400 180 5100

A korlat kivalasztasanal ismét szamos szempontot kellett figyelembe
vennem. Nem elég, hogy gazdasagosnak és konnyen kivitelezhetdnek kell
lennie, de illeszkednie is kell mind a kornyezetbe, mind a hid
esztétikajahoz. Ebbél kiindulva tomor szerkezet szoba sem johetett, mivel
elvonna a figyelmet a tiszta és szilard koncepcié formalta hidrol. Az Gveg,
bar transzparens megoldasként helytallé lenne, egyrészt draga, masrészt
nehezen illeszkedne egy low-tech hidhoz, vagy annak kornyezetéhez.

A valasztasom végll egy egyszerl acélszerkezetes kialakitasra esett. A

korlat oszlopai egyenldé tavolsagra, am egymashoz képest par fokos
szogben megdontve, latszolag véletlenszerlen vannak sorolva. Ezt azért
tartom szikségesnek, mert egyrészt igy alkalmazkodik a szintén
szabalytalan elrendezési betoncsovekhez, masrészt ennek kdszonhetden
nem tlnnek fel esetleges kivitelezési pontatlansagok, és hozzaérté kezek
nélkil is megépithet6 a szerkezet. Az oszlopok és fogddzkodok kdzei pedig
hagyomanyos csibehaloval vannak kitoltve, amely nem csak medgfizethetd,
de raadasul egy autentikus megoldas is.

Atervezett szerkezetnek egy sor elénye van, ami nem merul ki az egyszer(
kivitelezhetéségben és a gazdasagossagban. Nincs szikség a patak
ideiglenes elterelésére, vagy hasonlé drasztikus beavatkozasra, amit egy
hétkoznapi hidszerkezet kivitelezése megkivanna. Gyakorlatilag anélkul
megépithetd a szerkezet, hogy bele kelljen szdlni a természet munkajaba.
Emellett egy igen rugalmas megoldasrdl is van szd, amely kulonféle
igények esetén rendkivul egyszerlien tud alkalmazkodni. Egyrészt, a
konkrétan bemutatott valtozat mellett szamos mas elképzelés is
lehetséges: hasonld szerkezetet lehet épiteni talp nélkali vasbeton
csOvekbdl, de akar négyzetes elemekbdl is; némi tereprendezéssel a
csoveket szigoru rendszer mentén is lehet sorolni; szukség szerint minden
cs6kozi hézagot ki lehet betonozni, amelyre fentebb mar tettem emlitést.
Masrészt, kialakitasanak koszonhetdéen egy ujrahasznosithatd szerkezetrdl
van sz6, hiszen az egyes elemeket nagyobb bonyodalmak nélkul at lehet
szallitani. egy uUj helyre. — ha esetleg idokozben a helyiek talalnak egy
rovidebb _-ﬂtyofjalat a buszmegallohoz.




