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"(}“,?3 ¥ (@Ps}hsun kozlekedés legfontosai)b tulajdonsaga a kotott The most important qL/lalr'fy of the railway 1is its e -
palya Az 4llom4s olyan pont, ahova az utasok bounded path. The station is a point where passengers

arrive in waves. TPOugh this activity its static quahty -

becomes a pylsmg one: at the arrival of the train I/he
stat1on isfilled, then emptied, then filled...
_In this case the arrival is a traverse .The new
information is too much, so senses can be operated,
inducing the first feehﬁgs about the village. The use of the
bu11d1ng,1s ~short for eweryf)erson passing by, so the
__ sensation created by it is important. The arrival from a
theorethical point takes just a moment. You cannot arrive
—1in a long way, something has to be done exactly
afterwards. This procedure fills the new arrivals and the
bystanders also with uncertainty: people arriving don't
know what is waiting for them, and people that are there
don't know who's coming. —
At departure we are staying longer in the station. In
this case the place we id not know gets filled with
- memorys. The main function of the building will be that of
the Anticipation. The Visiting comes to an end. The focus
1s on the experiences gathered, so the role of the building
1s a beeing the background. It acts like a separating line.
The station is a boundary regardless if departing or
arriving. It separates experience from the anticipation of

turnusokban érkeznek. Jellemzgje emiatt apuizalo
mukodés: a vonat érkezésekarazallomas megtelik, a
koztes 1dokben kit /
ezéskor az ember athalad. Tl sok az 4j informécio,
ezért csak erzeteket/leh/et atadni, melyek megalapozhatjak
a faluban-valo tartozkodas hangulatat. Az éptlet —
_hasznalata az egyes emberek szergpontjarbol viszonylag
rovid idotartamu, emiatt lényeges, hogy milyen benyomast
kelt. Az érkezéselméleti szempontbél egy pillanatnak
B tekinthetd, hiszen hosszan nem lehet érkezni, rogtén
valamit csinalni kell. Ez a folyamat bizenytalansaggal
tolti el az érkezdt és az ott 1évo embereket is: az-érkezo
nem tudja mi varja, az ott 1évok nem/tud/ék ki érkezik.
_ Indulaskor altalj)arrho/ szabb ideig tartézkodunk az
allomasen. Ekkorra az addig ismeretlen hely megtelik
emlékekkel. Az épiilet 6 funkcidja a varakozés lesz, a
latogatas befejezddik. Az élményeken van a hangsuly, az =~ — —
épiilet szerepe ebben a szituacidban egy hattér és egy
elvalasztd vonal biztositasa.
Az allomas viszont az érkezés és az indulés
szempontjabol is egy hatar, amely elvalaszt élményektol és
nyitotta tesz az Gjak befogadasara.
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7 Ateleptlés atmeneti hely Marosv&sarhely“es*Szovafé kozott. A Vasutat The village is a transitional place between Marosvasarhely and Szovata. The : «gsu
4 ereﬂetﬂ/eg a két telepules«osszekotesere épitették ki. Ez egy annyira lasst vasut railway was bulilt to create the connection between the two places, and it was so g o
/ P Volt ,hogy rpegesett hogy az utasok menet kozben leszalltak a vonatrél virdgot slow people could jump down, pick some flowers and hop back on. f?.:
/s szedni. ~ ol
A o // // Mara a vasGti vonal szerepe atértékelodott. Mikhéza programjai és latnivaldi The role of the train has been changed in the present day. The programs and
. miatt fontosabb szerephez jutott. Tébbek kozott ez tette sziikségessé a vonal the attractions of Mikhaza could give it a more important part in the rural scene. 7
./, / tjraélesztését. : o
;o #F Az allomas a faluhoz képest tavolabb helyezkedik el. Innen egy Ut vezet a The station is positioned at a distance from the village. A road leads from here )
~ 7 falu felé, melyet a vasit vonala az alloméas mellett metsz at. Ehhez az Gthoz into the village, a road cut by the railway itself. The station is connected to the o i 9™
S csatlakozik az allomas, ami a koncepcionk fontos részévé valik. road, getting help from it to fulfill the conceptional road.
P Az 0t az utazas folytatasat jelenti, és az atallas, a felvezetés, a bevezetés prr—
/ szerepét tolti be ebben az esetben. Az érkezés az egyik vonalrol a masikra valo .
attérés.
\
AZ ELEMEK
A helyszinen kiilonb06zo elemek talalhatoéak,
és kiillonbozo viselkedésh elemeket helyeziink el.
Ezek kozil jelenleg is ott 1évo, szamunkra fontos THE ELEMENTS
elemek: az Gt, a vasbeton hid és a vonat.
Az Gt bevezet a faluba. Ennek a vonalara On the location you find the original elements
AKUSZOB THE TRESHOLD szeretnénk atvezetni a masik vonalrél (sinrsl) and elements with different habits placed by us.

Elements that are there which we found important
were: the road, the concrete bridge and the train.

The road leads into the village. We try to lead
the new arrivals (arriving with the train) on this
new axis.

The bridge is a powerful built presence in this
natural surrounding. It stands beside our building,
but it won't touch it.

érkezoket.

A hid egy nagyon erds épitett elem ebben a
kornyezetben. Az épuletiink mellé telepiil, de nem
ér hozza. Krtékesnek és érdekesnek tartjuk a hid
alatt és mellett kialakulo tereket, a toltés
atlyukasztasat.

A vonat azért fontos szamunkra, mert igaz, hogy
csak 1donként van ott, de az épliletiink

Our goal was to create a design that connects, but simultaneously limits the
neighbouring medium. We don't need to make an iconic structure but a treshold, wich
inplements the subtle change in the procedure of the road.

For the conceptional inspiration we took a component taken from the list of traditional
japanese elements used when building homes. This notion is the ,,genkan”, an entrance
hall wich takes the first position in the functional program. It's the symbol of the
psychological transition between the inside and the outside. Everybody leaves theyre

Egy olyan terv megalkotasa a célunk, amely egyszerre kapcsolja ossze és hatarolja el a
szomszédos kozegeket. Nem egy ikonikus megérkezési pontra van szerintiink sziikség,
hanem egy kiiszobre, amely elhelyezi a folyamatban a finom valtast.

Koncepcids inspiracioként a japan hagyomanyos épitészet egyik elemét vettiik, a
“genkan”’-nak nevezett eldszobat, amely a hierarchikus funkciés-programjukban az elsé
lélektani atallast jelenti a kiilso és belso terek kozott. Ebben a térben mindenki ott
hagyja a cipojét, és az érkezo a kornyezetvaltozast az atlényegiilés szertartasaként éli

meg.

A falu dombokkal és folyoval hatarolt beltér, egy érzet, vagyis tudjuk, hogy mikor
vagyunk a faluban, és mikor nem. A falu 6nall6 vilag, egy autondom sziget a kiiltérnek

nevezett kornyezetében. A vilag egészébdl, a kiiltérbol valo érkezés a kiiszobon keresztil,

az elotérbe vezet, ahonnan bejuthatunk a belso tér rendszerébe.

A HATAS

Az épiletiink feladata, hogy egy hatart képezzen. A mérete és targyszeriisége miatt
kithnik a kornyezetébol, ezaltal mar messzirdl lathatoéan definidlja az at és a vasuti sin
keresztezodésénél talalhato helyet és a falu kiilso hatarat.

Az épuletiink a vasuti sinnel parhuzamosan helyezkedik el. Az érkezo vonat eltiinik

mogotte, hogy utasokat cseréljen.

Az épulet a kornyezetbe nem illeszkedik szervesen. Targyszerhen jelenik meg a kornyezo

elemek kozott.

shoes before entering the knew surroundings, taking part in the ceremony of entering.

The village is an interior space borderd by hills and rivers, but in fact its a borderline
generated by feeling and impression. Namely we know when we enter the village or when
we leave it. The independent world of the village is an island cut out from the
surroundings called outer space. So the road leads from the outside world, trough the
treshold into the entrance hall and stops in the structure of the interior space.

THE EFFECT

The task of the building is the creation of a boundary. Because of its size and
object-like behaviour it stands out of its surrounding, so it can be seen from far away,
defining the place found at the intersection of the railway and the road, and the
boundarys of the village.

The building is placed paralel to the railway. The arriving train hides behind it to
exchange passengers with it. The building does not want to fit into its milieu. It's an
object placed between surrounding elements.

hasznalatanak legintenzivebb szakaszaiban
mindig. Az épliletiink a vonat mellett all, és
utasokat cserél vele.

Az altalunk elhelyezett elemek eltéro
természettek. Vannak kozottik, fix, funkcionalis,
és igény szerint valtoztathato6 elemek.

A peron egy maradandd, hossza tavon sziikséges
elem. Ez a legfontosabb funkcio, az érkezés és az
indulas pillanatanak helye. A kiszolgalo6 blokk is
hosszl tavon sziikséges, viszont kevésbé
hangsulyos épitészeti elem.

Hosszutavon valtoztathaté elemeink egy rampa,
amely hidként vezet at a peronrdl az Gtra, és a
peron burkolata, ami vizualis hatart képez.

The train is important because (altough it's a
tempral presence) it represents the most heavy use
of the building. The building stands beside the
train, exchangeing passengers.

The elements placed there by us are either
static, functional or (if needed) variable. The
platform is a permanent and heavily used element.
It's the most important function, it houses the
moment of arriving and leaving. The block of the
toilets is also one of the required elements, but not
as articular.

The elements that can be variable after
long-term use are a ramp (which acts as a bridge
between the road and the station) and the facade.
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1 VASUT

A vasuti kozlekedés legfontosabb tulajdonsaga a kotott palya. Az allomas olyan
pont, ahova az utasok turnusokban érkeznek. Jellemz6je emiatt a pulzalé mikodés: a

vonat érkezésekor az allomas megtelik, a kdztes idékben kilrdl.

Erkezéskor az ember athalad. Tul sok az Uj informacio, ezért csak érzeteket lehet
atadni, melyek megalapozhatjak a faluban valé tartézkodas hangulatat. Az éplulet
hasznalata az egyes emberek szempontjabdl viszonylag révid idétartamu, emiatt
lényeges, hogy milyen benyomast kelt. Az érkezés elméleti szempontbdl egy
pillanatnak tekinthetd, hiszen hosszan nem lehet érkezni, rogtdon valamit csinalni kell. Ez
a folyamat bizonytalansaggal tolti el az érkez6t és az ott 1évé embereket is: az érkezd

nem tudja mi varja, az ott Iévok nem tudjak ki érkezik.

Indulaskor altalaban hosszabb ideig tartézkodunk az allomason. Ekkorra az addig
ismeretlen hely megtelik emlékekkel. Az épulet f6 funkcidja a varakozas lesz, a
latogatas befejez6dik. Az élményeken van a hangsuly, az épllet szerepe ebben a

szituacioban egy hattér és egy elvalaszto vonal biztositasa.

Az allomas viszont az érkezés és az indulas szempontjabdl is egy hatar, amely

elvalaszt élményektél és nyitotta tesz az ujak befogadasara.




2 HELY

A telepllés atmeneti hely Marosvasarhely és Szovata kozott. A vasutat
eredetileg a két telepulés Osszekotésére épitették ki. Ez egy annyira lassu vasut volt,
hogy megesett, hogy az utasok menet kozben leszalltak a vonatrdl viragot szedni.

Mara a vasuti vonal szerepe atértekel6dott. Mikhaza programjai és latnivaloi
miatt fontosabb szerephez jutott. TObbek kozott ez tette szikségessé a vonal
Ujraélesztéseét.

Az allomas a faluhoz képest tavolabb helyezkedik el. Innen egy ut vezet a falu
felé, melyet a vasut vonala az allomas mellett metsz at. Ehhez az uthoz csatlakozik az

allomas, ami a koncepciénk fontos részéveé valik.

Az ut az utazas folytatasat jelenti, és az atallas, a felvezetés, a bevezetés

szerepét tolti be ebben az esetben. Az érkezés az egyik vonalrdl a masikra valo attéres.



3 KUSzOB

Egy olyan terv megalkotasa a célunk, amely egyszerre kapcsolja 0ssze és
hatarolja el a szomszédos kozegeket. Nem egy ikonikus megérkezési pontra van
szerintink szikség, hanem egy kuszdbre, amely elhelyezi a folyamatban a finom

valtast.

Koncepcids inspiracioként a japan hagyomanyos épitészet egyik elemét vettlk, a
“‘genkan’-nak nevezett el6szobat, amely a hierarchikus funkciés-programjukban az elsé
lelektani atallast jelenti a kilsdé és belsd terek kozott. Ebben a térben mindenki ott
hagyja a cipéjét, és az érkez6 a kornyezetvaltozast az atlényegulés szertartasakeént éli

meg.

A falu dombokkal és folyéval hatarolt beltér, egy érzet, vagyis tudjuk, hogy mikor
vagyunk a faluban, és mikor nem. A falu 6nall6 vilag, egy autonom sziget a kultérnek
nevezett kornyezetében. A vilag egészeébdl, a kultérbdl valé érkezés a kiuszobon

keresztul, az el6térbe vezet, ahonnan bejuthatunk a belsé tér rendszerébe.




4 ELHELYEZES

Az épuletink egy peronépulet. Kdzvetlenll a sinek mellé helyeztik, azokkal
parhuzamosan. A vonattal érkezdket befogadja, majd a falu felé vezetd utra iranyit.
Viszonya a kornyezetéhez hasonlo egy kukoricagérééhoz. Labakon all, elemelkedik a
fold szintjetdl. Targyszerl elemként tekintunk ra. Tartalmazza a szukséges funkciokat,

iranyultsagaval kommunikal a kérnyezeti elemekkel, de nem simul k6zéjuk.




5 HATAS

Az épuletunk feladata, hogy egy hatart képezzen. A mérete és targyszerisége
miatt kitlnik a kornyezetébdl, ezaltal mar messzirél lathatdéan definialja az ut és a vasuti

sin keresztez6désénél talalhatd helyet és a falu kilsé hatarat.
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Az épuletunk a vasuti sinnel parhuzamosan helyezkedik el. Az érkez6 vonat
eltGinik mogotte, hogy utasokat cseréljen.




Az épllet a kérnyezetbe nem illeszkedik szervesen. Targyszerien jelenik meg a

kornyez6 elemek kozott.

6 ELEMEK

A helyszinen kulonb6z6 elemek talalhatdak, és kulonbozé viselkedésl elemeket
helyezink el. Ezek kozul jelenleg is ott lévd, szamunkra fontos elemek: az ut, a

vasbeton hid és a vonat.

Az ut bevezet a faluba. Ennek a vonalara szeretnénk atvezetni a masik vonalrdl
(sinrdl) érkezoket.

A hid egy nagyon erds épitett elem ebben a koérnyezetben. Az épuletink mellé
telepiil, de nem ér hozza. Ertékesnek és érdekesnek tartjuk a hid alatt és mellett

kialakulo tereket, a toltés atlyukasztasat.



A vonat azért fontos szamunkra, mert igaz, hogy csak idénként van ott, de az
épuletiink hasznalatanak legintenzivebb szakaszaiban mindig. Az épuletink a vonat

mellett all, és utasokat cserél vele.

Az altalunk elhelyezett elemek eltér6 természetliek. Vannak kozottuk, fix,
funkcionalis, és igény szerint valtoztathatd elemek.

A peron egy maradandd, hosszu tavon szikséges elem. Ez a legfontosabb
funkcio, az érkezés és az indulas pillanatanak helye. A kiszolgal6 blokk is hosszu tavon
szukséges, viszont kevésbé hangsulyos épitészeti elem.

Hosszutavon valtoztathatd elemeink egy rampa, amely hidként vezet at a

peronrol az utra, és a peron burkolata, ami vizualis hatart képez.

7 MUKODES

Eplletiink legalapvetébb funkcidja érkezéskor az athaladas, indulas elétt pedig a
varakozas. Els6 sorban ezeknek kell megfelelnie. Az athaladast az éplilet helyfoglalasa
€s a rampa Utra iranyitottsaga segiti. A varakozasra alkalmas tér a peron, ahol padokat

helyezink el. Itt Glve a vonat érkezéséig a ,kinti” taj latvanya tarul az ember szeme elé.

Kiegészité funkcid a mellékhelység. Ezt a blokkot a rampa ala helyeztik el,
lépcsd vezet le hozza. Ugy viszonyulunk hozza, ahogyan egy elészoba esetében. Nem
szeretnénk, hogy az érkezéskor tulsagosan szem elétt legyen, viszont kozel kell lennie
a peronhoz. A helyszini terepviszonyoknak koszonhetben létrejon egy alternativ terulet

a peron és a faluba vezet6 ut kozott, amely mélyebben helyezkedik el.

Feladat volt még egy informacidés pont elhelyezése. Megitéléslink szerint a
jelenlegi helyzetben ez egy informacios felllettel oldhaté meg a peron megnyitasahoz
kozel. Amennyiben az igények a késdbbiekben indokoltta teszik, egyéb kiegészit6
funkciok elhelyezését a mar emlitett mélyebb térszinen javasoljuk.



8 SZERKEZET

A szerkezetek mind6ségét és az anyagokat az épitett elemek jellege alapjan
valasztottuk. Amiket maradandd elemnek tekintettiink (a peront és a wc blokkot),
vasbetonbdl készitjuk.

A peron szerkezete viszonylag filigran. Két fodéembdl all, egy jaré és egy
tet6fodémbdl. Ezeket pillérek emelik a vonat magassagaba. Az épulet 4,8 méter széles
és 44,4 méter hosszu. Belmagassaga 3,8 méter, amelyet egyrészt a vonat mérete,
masrészt a nagyvonalu térérzet iranti igényunk hatarozott meg. A pillérek
keresztmetszeti mérete 25x25 centiméter. A tartészerkezet 1,2 méteres raszterben
helyezkedik el. A vasbeton lemez vastagsaga 20 centiméter. Az épulet merevitését a
fodémek tarcsamerevsége, és a pillérek gerendaraccsal 6sszekotétt pontalapjai
biztositjak.

A wc blokkot helyszinen zsaluzzak. Két fllke talalhaté benne, kalon-kulon
bejarattal. Az épitmény falai savalapokra készilnek, és szerepet jatszanak a felette futo
rampa alatamasztasaban. Teteje lejt, hossz-, és keresztiranyu gerendak kerulnek ra,

hogy biztositsuk a teheratadast és megakadalyozzuk az eséviz feltorlédasat.

Az épllet burkolata és az utra atvezet6 rampa fabdl készil. Ezeknek az

elemeknek az elkészitéséhez helyi mesterek szaktudasat szeretnénk igénybe venni.

e e
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A burkoldlécek keresztmetszeti mérete 3x5 centiméter. Harom ponton vannak
rogzitve, vizszintes iranyu lécek gyamolitjak, amelyek pedig a fodémek kozott rogzitett
fa oszlopokra vannak szerelve. Az oszlopok 10x10 centiméteresek. Acél talplemezeken
allnak, amik a vasbeton fédémbe vannak csavarozva. A felsé rogzitést ugy alakitottuk
ki, hogy az esetlegesen eléforduld6 minimalis fodémlehajlas ne karosithassa a
teherhordd szerkezettdél kulon allé burkolati rendszert. A tartdoszlopok koézott ferde

merevit6 fakat épitunk be, mert az épuletink belmagassaga ezt szukségessé teszi.

A rampa szerkezetét a foldbe allitott 15x15 centiméteres keresztmetszeti méreti
oszlopok gyamolitjak. Ezekre keresztiranyu gerendak fekszenek, amik pedig
hossziranyu gerendakat tartanak. A rampa jaréfellletét 3 centiméter vastag palldk
alkotjak. A Iépcsé szerkezete szintén a rampat tartdé oszlopokra tamaszkodik, fogoparok

segitségével. A rampat keresztiranyu sikban a fogéparokon kivil x-ekkel is merevitjik.




9 RESZLETEK

A tovabbiakban bemutatott részleteket az alapjan valasztottuk ki, hogy mennyire

jatszanak fontos szerepet a koncepcioban.

A burkolat egy kuldon rendszerként jelenik meg a vasbeton szerkezeten. A
fluggblegesen sorolt vékony falécek kozott atsejlik a tuloldalon lathaté vilag, de nem
értelmezhetd, vagy csak egészen kozelrdl. Ugy viselkedik, mint egy fiiggény. A
beltérben a burkolat érdekes fényjatékot hoz Iétre, melyben a tajolas fontos szerepet

jatszik.

A beltérben informacids fellletet és padokat helyezink el. A padok a burkolatot
tar6 fa oszlopokra vannak szerelve. Gorbitett acél lemezzel gyamolitott egyszeri

falapok, szélességuk 40 centiméter.

A vasbeton hidhoz val6 viszonyunk tavolsagtarté. Az épulet nem ér hozza. A
vonat amikor az allomason van, ezen all meg. A hid latvanyat érdekesnek tartjuk,
kulonb6zé nézbépontokbadl figyelhetdé meg: varakozas kdézben a peronrdl, vagy lentrél a

rampa alatti mélyebb teruletrdl.

A rampat, és a lépcs6t az épulettdl teljesen kulon szerkezetnek tekintjuk. A
rampa hidként vezet at a peronrdl az utra, és az uthoz finoman csatlakozik. A wc
épulete a rampa alatamasztasaban és merevitésében jatszik szerepet.

Az éplletet targyszerlien helyeztik le. Nem fekszik ra a terlletre, hanem egyfajta
lenyomatot képez. Ezt szort kaviccsal jelezzUk. Az épulet alatt kialakitott térrészen a hid
ala bevezetd fakocka burkolatot készitink. A burkolat végének latvanya segit a peron
nyildasanal az utvonalvalasztasban: definidlja a lépcsé végét a rampa és az ut

végtelenségeéhez képest.
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