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Absztrakt

Kevés olyan magyar varost ismerhetiink, mely szinte épitdkoveibdl lett ujraalkotva
valamilyen természeti katasztrofa vagy egyéb ok miatt. Szeged az egyik leghiresebb példaja
annak, hogy egy arvizi pusztitast kovetd ujjaépités milyen szinten tudja megvaltoztatni egy
varos szerkezetét. Szeged pusztuldsa lehetdséget jelentett a ,kisérletezéshez”. Ha feltessziik
magunknak a kérdést, hogy miikodik-e az a rendszer, az a struktira, amelyet Lechner Lajos
1879-ben megalmodott Szeged szédmara, akkor hatarozottan mondhatjuk, hogy igen.
Napjainkra, azonban megmutatkoztak a rendszer hianyossagai, melyet a pandémia miatt

kialakult helyzet is megerésitett.

A varos szerkezetének alapjat add centralis (korutas, sugaras) varosszerkezet sajnos
tulsdgosan lesziikitette az arviz elleni védekezés lehetdségeit. Ennek eredményeképp kertilt
megépitésre a szegedi kortoltés, mely tiz méter magas gytiriként zarja korbe Szeged sziikken
vett hatarat. Az emlitett korgat mellett a szazadbeli vasttépitési anomalidk is hozzajarultak a
varos kedvezodtlen kozlekedési infrastruktirdjanak a kialakuldsahoz. Napjainkra a kortars
varostervezésben eldtérbe keriilt a 15 perces varos gondolata, melynek lényege, hogy a
lakosok szamdara akar a kiilvarosban is maximum 15 percen beliil gyalog, biciklivel vagy

kozosségi kozlekedéssel elérhetd legyen minden, ami a mindennapi élethez sziikséges.

Ebben a dolgozatban azt fogom vizsgalni, hogy Szegeden mennyire érvényesiil a 15 perces
varos koncepcidja legfoképp a kortoltésen kiviili teriileteken. Feltarom Szeged kortoltésen
kiviili és beliili tertiletei kozotti jelenlegi kozlekedési infrastruktura hidnyossagait, majd azok
megoldasaira teszek javaslatot. Hogyan lehet a kortoltést beintegralni a varos zold teriileteibe,
valamint hogyan lehet lehetdséget teremteni a varostol elszigetelt kortoltésen kiviili
teriileteknek a varos korforgasaba torténd bekapcsolasara? Erdemes-e az eddigi rendszeren,
uthalozaton modositani, a kozlekedés javitdsa, az aramlas elGsegitése vagy esetleg az
infrastruktura térnyerése érdekében? Es ha valtoztatunk, az vajon milyen hatissal lesz az

eddigi halozatra?

A Szeged kozlekedését és fejlodését megpecsételd kortdltésrdl kordbban részletes vizsgalatot
végeztem, melyet egy tanulméanyban foglaltam Ossze. Jelen dolgozatban az 0jjaépités utani
Szeged kozlekedésének rendszerét, miikodését szeretném vizsgalni a kortdltés viszonylataban.
A Space Syntax mddszer segitségével kiillonb6z6 kimutatasokat, analiziseket tervezek végezni

Szeged tuthalézatarol. A kutatds soran a DepthmapX program felhasznalasaval a varos
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kozlekedési halozatanak geometridjabol kovetkeztetve allapitok meg kiilonb6zo értékeket. A
program megadja, hogy mely utcék, terek a legkihasznaltabbak és melyek kevésbe. Mely zold
terliletek a legelérhetobbek, melyek nem? Ezeket az értékeket a kortoltés elhelyezkedésével is
Osszevetve kaphatok valaszt a kutatdsi kérdésekre. Majd mindezek utan feltehetem a kérdést,

hogy vajon Szegeden mennyire érvényesiil a 15 perces varos gondolata?

1. kép - Varosi aramlas



Eloszo

Milyen varosban szeretnénk élni?

Ahany ember, annyi féle valasz érkezhet erre a kérdésre. A varosi lakohely valasztas soran
altalaban tobb szempontot vizsgalunk. Felallitunk egyfajta kdvetelménysort, amely alapjan
megtorténik a valasztas. Ezen kovetelmények lehetnek tobbek kozott: a biztonsag, a
megfeleld kozlekedési halozat, kozmivesitettség, munkahely és kereskedelmi infrastruktira
elérhetdsége, A Covid-19 utan a varosi élet mindsége felértékelédott'. A hosszas bezartsag
utdn a varosi terek hasznalata és rendszerének vizsgélata keriilt a kortars varostervezés
kozpontjdba. Az ember, mint varoshasznald igényeit és szokdsait figyelembe véve uj
kontextusban vizsgalhatjuk varosi térstruktarainkat. A 21. szazadban megsziiletett a 15 perces
varos koncepciodja, mely céljaként kitlizte, hogy lakohelyiinktdl 15 perces biciklizésnél vagy
sétanal nem kelljen messzebb menni  semmilyen alapvetd életsziikséglet igényei
kielégitéséhez?. Képzeljiik el, milyen lenne, ha ez az elmélet teljesiilne lakokornyezetiinkben!
Valoszinlileg az utazdssal megsporolt i1d6t mds szdmunkra fontos dolgokra 1is
felhasznalhatnank. A 15 perces varos koncepciot jellemzden tobb szdzezres, millids varosok
esetében vizsgaljak, azok egy keriileten, lakonegyedén beliili 15 perces elérhetdségére
fokuszalva. Jelen dolgozatban egy kozépvaros, Szeged esetében vizsgilom a 15 perces varos

koncepcio érvényesiilését.

1 Moreno et al. 2021
2 Abdelfattah et al. 2021



Téma feltevés

“Valaha a varos addig terjedt, ameddig a varfalak engedték, ma a varos addig varos,

ameddig a kozmiivek terjednek.” 3

Tobb eurdpai varosban még a mai napig allnak az egykori varosmag szliken vett hatardnak a
varosfalai. Ennek a lineéris varosi infrastrukturalis 1étesitménynek a varosszerkezeten beliil
betoltott szerepe nagyon sokféle lehet. A varosfalak akar kozrefoghatnak egy torténelmi
negyedet, varosrészt, mely izolaltsdganak koszonhetden a torténelmi értékek és a nyugalmas
¢lhetdség szimbidzisat teremti meg. Vagyis a varosrész nem is probal meg bekapcsolodni a
varosszerkezetbe, hanem 0nallo egységként funkciondl. Ezeket a teriileteket vajon érdemes
bekapcsolni a varosszerkezetbe? Erre a kérdésre az lenne a megfeleld valasz, hogy attol fiigg.
Ha egy torténelmi multd, a varosszovethez kozvetleniil kapcsolodod, varosfalakkal koriilvett
negyedet, varosrészt vizsgalunk, amely 6nmagaban megfeleld integraltsagi €s infrastrukturalis
tényezokkel rendelkezik a 15 perces varos koncepcid eléréséhez, akkor kétszer is meg kell
gondolni a valaszt.* Viszont, ha egy olyan varosrészrél beszéliink, amely nem kapcsolédik
szervesen a varosszovethez, jelenlegi infrastruktirdja nem teszi lehetdvé 6nmagéiban a 15
perces varos koncepcionak torténd megfelelést, akkor a valasz egyértelmi, érdemes
bekapcsolni a varosszerkezetbe. Ez a helyzet all fenn Szeged szdmos varosrészében. A
varosfalakra visszatérve, az effajta linedris vérosi infrastrukturélis létesitmények képesek
térelhatarold, elvalasztd funkciot is betdlteni. Ez alatt arra gondolok, hogy egy varosfal,
amelyen kevés az atjard, az hasonlo egy olyan folyohoz, amelyen nem épiilnek hidak, vagy
egy vasuti vaganyhoz, amelyen nincs kiépitve atkeld. Szeged egyediilallo arvizvédelmi gatja,
a kortoltés is ebbe a kategoriaba sorolhatd. A kozel 12 km hosszi szegedi kortoltés 142 éve
zarja korbe a varos sziiken vett belteriiletét. Nem mindenhol lehet rajta atkelni, nem lehet
atlatni rajta, kettéosztja a varost. Egy ilyen specidlis helyzetben 1évd toltéssel mit tudunk
kezdeni napjainkban? A toltés megépitése Ota nem latott vizet, védelmi szerepe a korszerti
arvizvédelmi technikdknak kdszonhetden megkérddjelezhetd, de mas célu felhasznalasara
vonatkozoan elfogadott koncepcido még nem létezik. Ezen feltevésekbdl kiindulva készitettem

jelen dolgozatomat.

3 Veress 1934 5.0.
4 Kadar 2022



Modszertan

Ebben a tanulméanyban Szeged 15 perces varosi mikodését fogom vizsgalni. Az elemzés
elkészités¢hez a Space Syntax modszert fogom alkalmazni. Ezzel az eljarassal Szegedrol
kiilonbozo térképeket tudok kinyerni, melyek elemzésével a 15 perces varos mikodését

igazolhatom a varosban.

Térszintaktikail elemzés

A Space Syntax modszer napjainkban egy bevalt modszerként alkalmazzék kiilonbozo
varostervezési feladatokban. Az eljards kiilonbozd tereket és térkapcsolatokat vizsgdl, a
fizikai tereket mas terekhez torténd viszonyaval elemzi. Ezzel a modszerrel egyrészt varosok
morfologidjat és strukturdlis elrendezését lehet vizsgalni, masrészt épiiletek belsd tereinek
elrendezésbeli és térkapcsolatdnak vizsgélatira is alkalmas. A modszer alkalmazidsa Bill
Hillier nevéhez ko6tédik, aki a University College London (UCL) egyetemen a nyolcvanas

években kisérletezett a modszerrel.

A Space Syntax modszer egy matematikai alapokon nyugvd eljards, mely az egyes
térkapcsolatok (csomopontok) térbeli elhelyezkedésébdl és az Osszes tobbi csomdponthoz
torténd tavolsagabol szamol ki értékeket. A modszer egyes térrészek egymashoz viszonyitott
kapcsolatrendszerét irja le, tehat, hogy az egyes terek, utcdk kozott van, vagy nincs
kapcsolat.* Jelen esetben a varos morfologiai elemzésében a modszer az egyes terek,
térkapcsolatok integraltsagi értékeit szamolja ki, mely érték megmutatja, hogy az adott,
vizsgalni kivant térkapcsolat mennyire szerves része a varosnak, vagyis mennyire integralt. A
térszintaktikai modelleket vizsgalo értékek megmutatjdk, hogy az egyes térrészek kozott
milyen kapcsolat van, milyenek a hierarchikus viszonyok. Ennek segitségével pl. varosi
uthalozatok térszintaktikai vizsgalatabol kovetkeztetéseket vonhatunk le az egyes terek
kihasznaltsagara. A program altal megadott értékekbdl egyes viselkedési €s térhasznalati
formakra tudunk ko&vetkeztetni, valamint akar térbeli mintazatokra, térhasznalatokra
vonatkozoan is vonhatunk le kovetkeztetéseket. A mddszer altal kiszdmolt valamennyi érték

alkalmas a varostervezési iranyok felvazolasara.® . Napjainkban szdmos tanulmany sziiletik a

5 Jiang - Claramunt. 2002



Space Syntax alapokon nyugvé elmélet alapjan, de Magyarorszagon is egyre szélesebb

korben hasznaljak épitészeti és urbanisztikai vonatkozasban.

A Space Syntax térszintaktikai elemzést egy internetrdl ingyenesen letolthetd DepthmapX
program segitségével végeztem. A program hasznalatdhoz sziikségem volt Szeged .dxf
formatumu [éptékhelyes varosi uthdlozati térképének letdltésére, melyben minden utca
(szegmens) egy darab rajzi egységnek felel meg, amelyek csomopontokban kapcsolodnak

egymashoz.

A program segitségével a bevitt .dxf fajl formatumu térképbdl elészor egy axialis térképet
készitettem, amellyel a program betaplalta magaba az egyes utcak (szegmensek) hosszusagat.
Ezen kiviil ezzel az atalakitidssal a program minden utcit egy csomodpontként értelmez,
amelyre a késobbi szamitasok elvégzése soran sziikségem lesz. Az axidlis térkép alapjan a
program kiszamolja a kapcsolddasi tényezoket (Connectivity), melyek megmutatjak, hogy a
csomopontként értelmezett Utszakasz hany masik csoméponthoz (tszakaszhoz) kapcsolodik.
Az emlitett axidlis térképbdl egy szegmens térképet készitve az emlitett utcdk mar
szegmensként szerepelnek. Erre szegmens térképre lesz sziikségem a programmal torténd

kiilonb6z6 analizisek elvégzéséhez.

A Space Syntax modszerben az integraltsagi értékek meghatarozasa a célom. Az integraltsag
egy csomoépont (utca) elérhetdségét adja meg. Egy barmely csomdpontbdl barmely
csomopontba torténd legrovidebb eljutas esetén megmutatja, hogy mely csomdpontok lesznek

a legkihasznaltabbak. Ez az az érték, amelybdl a legtobb kovetkeztetés vonhato le.

Az integraltsag kiszamitasahoz eldszor a mélység fogalmat kell definidlnunk. A mélység egy
csomopontbol (szegmensbdl) az Ossze tobbi csomdpont eléréséhez sziikséges athaladési

(131D
1

csomopontok dsszegét adja meg. Legyen ,.dij” a legrovidebb tavolsag 2 pont kozott, (“17) és

(“§”) a pontok. Akkor a mélység az 6sszes csomopontot vizsgilva megkaphaté igy, hogy ©

n
z dij
=

A teljes mélység (Total Depth = TD) az a mennyiség, amely megadja minden egyes
csomopontnak az 9sszes tobbi csomdponttdl mért tavolsaganak az Osszegét, tehat 0sszegzi
minden egyes csomoOpont mélységét. A mélység alapjan kiillonbozoé értékii csomdpontokat
kaphatunk meg, a magas mélységi szammal rendelkez6k csomdpontokat a mély szegmensek,

az alacsonyak a sekélyek. A teljes mélységbdl (TD) az atlagos mélységet (Mean Depth =
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MD) is ki tudjuk szdmolni. Az atlagos mélység minden egyes csomodponthoz rendel egy
mélységi tényezot attdl fiiggden, hogy a térkép 0sszes pontjara nézve hol helyezkedik el. Ezt a

kovetkezo képlet irja le.

: TD
T (n-1)

MD

ahol n = a csomopontok szamaval

Mint mar az el6z0 bekezdésekben emlitettem, az integraltsdg ¢és a mélység fogalma
Osszefiigg. Az integraltsag (I) a mélység relativ asszimetridjanak (RA) reciproka. Tehat az
integraltsdg azt hasonlitja 0ssze, hogy mennyire mély egy csomodpont egy adott pontbol
nézve, azzal, hogy mennyire mély vagy sekély az egész uthildzat. Mas szoval, barmely
csomopontbol barmely csomopontba vald eljutashoz a legrovidebb athaladasokon Keresztiil,
mely (csomépontok) utcak vannak a legjobban kihasznilva.® Az integraltsigot ugy lehet

kiszamolni a MD ¢és az RA fiiggvényében, hogy

(MD—-1)
RA=2x—=
(n-2)
- 1
" RA

ahol n = a csomo6pontok szamaval

A csomopontok integraltsagi értékeinek meghatdrozasahoz kiilonb6zd analiziseket sziikséges
lefuttatnunk a szegmens térképpé konvertalt .dxf fijlon. Egy ilyen eljaras a Metric Segment
Analysis, mely kétféle integraltsagi szamitast is képes végezni. Egyrészrdl a teljes térképre
nézve egy globalis integraltsagot tud kiszamolni (in = a térkép barmely csomodpontjanak az
elérhetdsége a térkép barmely masik csomdpontjahoz képest). A masik opcio egy bizonyos
tavolsagon beliil lokalisan mérendd integraltsag (imetric = a térkép barmely csomopontjanak az
elérhetdsége egy adott méteren beliil a szdmara elérhetd tobbi csomodponthoz képest). Ezek a
fogalmak visszafelé is érvényesek, tehat a Metric Segment Analysis azt adja meg, hogy
barmely csomopont adott méteren beliil/teljes térképre nézve mennyire elérhetd. Ezeken kiviil
a program egy Un. Angular Segment Analysis eljarasra is képes, amely a szogtorést tudja
mérni. Ez azt mutatja meg, hogy (ianguar= a térkép béarmely csomoépontjat hany masik

csomoponton keresztiil tudom elérni). Széval mennyire kell kanyarognom, hogy egy adott

5 Hillier — Hanson 1984
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csomopontot elérjek, hany sarkon kell, hogy athaladjak. A szOgtorésnek is 1étezik a teljes
térképre vetitett értéke (globalis), és egy bizonyos szamu athaladdsi pontra mért értéke

(lokalis) is.

Az integraltsagi tényezoket az el6z6 bekezdésben a térkép barmely pontjara értelmeztiik, nem
valasztottunk ki koziiliik egy adott csomdpontot. A program képes arra is, hogy egy altalam
kivalasztott csomoponthoz (szegmenshez) képest hatarozza meg az integraltsagi tényezoket,
olyan hatosugarra (méterre), amelyet én allithatok be. Ez a Metric Step Depth Analysis-sel
szamolhat6. Tehat ezzel az eljarassal a program az mutatja meg, hogy a térképen egy altalunk
kivélasztott csomopont egy bizonyos méretli hatdosugaraban (pl.: 500 m), mely utcdk a
legelérhetébbek. Tehat gyakorlatilag az altalam kivalasztott utca bizonyos méreti
vonzaskorzetét fogom ezzel megkapni. A Step Depth Analysis-ben is létezik Angular
(szogfordulds szerinti) miivelet, mely azt adja meg, hogy egy altalam kivalasztott
csomoponthoz képest egy adott szogtorésen beliil (pl.: 10 sarok), mely utcak a

legelérhetébbek.

Az integraltsagon kiviil a program egy “Choice” értéket is képes szamolni. Ez az érték azt
mutatja meg, hogy minden egyes csomopont mekkora valosziniiséggel rendelkezik azon a
legrovidebb uton, mellyel barmely csomdpontbol barmely csomdpontba el tudok jutni. Ez az

értek tokéletesen ki tudja rajzolni egy véros foutvonalainak, legforgalmasabb tutjainak a

crer
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2. kép — Choice értékek Szeged autos térképén

A Space Syntax térszintaktikai elemzései matematikai értékeket szamol ki minden egyes
csomopontra. A csomdpontokhoz rendelt értékeket a program egy szinskalan jelzi a véros
térképén. Ezt a szinskalat mi allitjuk be, megadhatjuk, hogy mely matematikai értékek alapjan
szinezze ki a csomopontokat. Ez ugy miikodik, hogy a szinskdla beéllitdsanal két értéket kell
megadni: Metric/Angular Segment Analysis-ben egyet arra, hogy mely integraltsagi mutato
felett szinezze az utcékat pirosra; a masik értéknél azt adhatjuk meg, hogy mely érték alatt
1év0 utcdkat szinezze a program kékre. A kék szin a kevésbé integralt csomopontokat jelzi, a
piros szin a magas integraltsagi értékkel rendelkezd csomopontokat. Ne felejtsiik el, hogy
csomopontok (szegmensek) alatt egyes utcakat értiink. Tehat a fent emlitett integraltsagi
mutatokkal egy-egy utca elérhetdségét tudjuk megmutatni. Egy utca akar tobb szegmensbdl is
allhat attol fiiggden, hogy mennyire kanyarog, vagy, hogy az OpenStreetMap hany kis
elembdl importalta at .dxf fajlként.

Jelen dolgozatban Szeged varosmorfologiai elemzését fogom elvégezni a Space Syntax
térszintaktikai elemzésével. Egyrészrdl Szeged 0rokolt €s jelenlegi varosépités problémait
fogom igazolni a 15 perces varos koncepcid, mint varosi cél elérésének fiiggvényében. Majd
ezutan a tapasztalatokat felhaszndlva Szeged teljes 15 perces varos koncepcidjanak
miikodését fogom vizsgalni és a mért értékekrdl fogok késziteni kimutatdsokat. A két

vizsgalati csoport részben dsszekapcsolodik.
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15 perces varos koncepcio

A Covid-19 vilagjarvany okozta tarsadalmi-gazdasagi valtozasok és ezek hatasai a varosokra
egy komoly megmérettetést jelentettek. A hirtelen bezarasok, életritmusunk megvaltozasa, a
munkanélkiiliség, a gazdasagi visszaesés, a kijarasi tilalmak mind elinditottak egy folyamatot
annak a kérdésnek a megvalaszoldsara, hogy hogyan tud a tarsadalmunk alkalmazkodni a
kialakult helyzethez. Ezen tények hatdsara fejlodott ki a 15 perces varos koncepcioja. Az otlet
¢s a fogalom kitalalasa Carlos Moreno nevéhez fiizddik, aki mar 2016-ban publikalta Gtletét.
A 15 perces varos koncepcio a chrono-urbanizmus egyik tovabbfejlesztett valtozata, mely az
embert helyezi a kdzéppontba és az ido koré épiil, Egy idealis varosi modell leképzése és
tervezése a cél. Minden varosi problémat az ember, mint lakos tekintetében vizsgal. Tehat a
varosban eltoltott ido, a varosi kornyezet altal szamunkra nytjtott adottsagok, a varosokon
beliili utazashoz igénybe vett id6 és a kornyezetiinkben fellelhetd infrastruktira fontossaga
értékelddik fel. Ez a fajta gondolkodasmod a Smart City-k tekintetében is Gjitasnak tekinthetd,
mely egy biztonsagosabb, élhetdbb és fenntarthatobb véros épitését tiizte ki célul.? De mit is

jelent pontosan a 15 perces varos fogalma?

A 15 perces varost legjobban ugy definidlhatjuk, hogy szdmunkra minden, az
¢letfenntartashoz nélkiilozhetetlen sziikséglet 15 perces utazasi tavolsagon beliil elérhetd
legyen szamunkra. Tehat csokkenjen az ingazassal eltoltott 1d6 és minden varosi funkcid
(gazdasagi, kozlekedési, kozosségi, huméan szolgéltatasi) lokalizalva legyen’. A 15 perces
utazas alatt kiilonb6z6 modon (autoval, tomegkdzlekedéssel, biciklivel €s gyalogosan) megtett
utat értiink. A 15 perc alatt megtett Ut ugyan kiilonb6z6 tavolsagot jelent gépjarmiivel,
biciklivel €és gyalogosan, de ez az a szempontrendszer, amelyet minden varos sajat igényeire
alakit. A varos donti el, hogy szdmara mi a cél a 15 perces varos koncepcid elérésével.
Autoval vagy gyalog teljesiiljon a 15 perces varos koncepci6? A 15 perces varos koncepcid

harom kiilonbozé stirliségi szintet kiilonbdztet meg®.

Az 5 perces gyalog tavolsdgon beliil elérhetd varosrészre Osszpontosit. Itt 5 perc
gyalogtavolsag alatt altalaban egy fOutcat, a varosrész kozpontjat és a kisvallalkozasok
barmilyen funkciodjat kell érniink. Ez valosagban hozzavetélegesen 300 m- tavolsagot jelent.

Ez tekinthetd az ,,5 perces szomszédsag” jelenségének. Az dsszendtt varosszovetben ezek az 5

" Pozoukidou — Chatziyiannaki 2021
8 Pontos fogalmi magyarazat: https://www.cnu.org/publicsquare/2021/02/08/defining-15-minute-city
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perces gyalogtavok mind 6sszeadodnak €s akar egy 15 perces gyalogos vagy egy 5 perces

vonzaskorzet is kialakulhat.

A 15 perces gyalog tavolsag az a mennyiség, amelyet egy ember maximalisan
kényelmesen megtesz gyalogolva. 15 perces gyalogtavolsag a valésagban nagyjabol 900 m-
nek felel meg. Ez az a maximum tdvolsdg, melyen belil mar az életsziikségleteink
kielégitésére szolgald intézmények széles korének kell megjelennie, mint pl.: az oktatas,

tomegkozlekedés, gydgyszertar, park, valamint itt mar a munkahelyek is megjelennek.

A 15 perces biciklivel elérhetd tavolsdgon mar az a mennyiség, mely a valésagban
koriilbeliil 3000 m-t jelent. Ez az a maximalis tavolsag, amelyen beliill mar szélesebb
¢letsziikségleteink kielégitésére szolgald intézményeket is el kell, hogy érjiink, mint pl.:

kulturalis intézmények, felsdoktatas, egészségiigy tomegkozlekedés szélesebb haldzata.

A 15 perces tomegkozlekedési és autds tavolsdg mar azt a siirliséget hozza maga utén,

hogy az adott varosrészen/varoson beliil mar a szolgaltatasok szinte teljes egészé el kell, hogy

lérjem
DRAWN AT SCALE: 1X DRAWN AT SCALE: 4X DRAWN AT SCALE: 7X DRAWN AT SCALE: 13X
6 MINUTE BIKE: 5 MINUTE EV: § MINUTE CAR:
1 MILE 12/3 MILES 31/3 MILES
WALKING BIKING ELECTRIC VEHICLES (EV) CAR - 40 MPH AVG.
(3 MPH AVG) (12 MPH AVG) (20 MPH AVG) (40 MPH AVG)
5 MINUTE RADIUS - 1/4 MILE 5 MINUTE RADIUS - 1 MILE 5 MINUTE RADIUS - 1 2/3 MILE 5 MINUTE RADIUS - 2 1/3 MILE
15 MINUTE RADIUS - 3/4 MILE 15 MINUTE RADIUS - 3 MILE 15 MINUTE RADIUS - 5 MILE 15 MINUTES RADIUS - 10 MILE
5 MINUTE AREA - ~126 ACRES 5 MINUTE AREA - ~2,010 ACRES 5 MINUTE AREA - ~5,580 ACRES 5 MINUTE AREA - ~10,950 ACRES
15 MINUTE AREA - ~1,130 ACRES 15 MINUTE AREA - ~18,100 ACRES 15 MINUTE AREA - ~50,250 ACRES 15 MINUTE AREA - ~201,060 ACRES
5 MINUTE DWELLING UNITS - 1,000 @ 8/AC 5 MINUTE DWELLING UNITS - 16,100 @ 8/AC § MINUTE DWELLING UNITS - 44,700 @ 8/AC 5 MINUTE DWELLING UNITS - 87,600 @ 8/AC
15 MINUTE DWELLING UNITS - 9,040 @ 8/AC 15 MINUTE DWELLING UNITS - 144,800 @ 8/AC 15 MINUTE DWELLING UNITS - 402,000 @ 8/AC 15 MINUTE DWELLING UNITS - 1,608,500 @ 8/AC
5 MINUTE POPULATION - 2,600 @ 2 6/UNIT 5 MINUTE POPULATION - 41,860 @ 2 6/UNIT 5 MINUTE POPULATION - 116,200 @ 2.6/UNIT 5 MINUTE POPULATION - 227,750 @ 2.6/UNIT
15 MINUTE POPULATION - 23,500 @ 2. 6/UNIT 15 MINUTE POPULATION - 376,480 @ 2 6/UNIT 15 MINUTE POPULATION - 1,045,200 @ 26/UNIT 15 MINUTE POPULATION - 4,182,100 @ 2 6/UNIT

CREDIT: DPZ CoDesign |

3. kép - 15 perces vdros tavolsagainak értékei kiilonbozé kozlekedési médokra nézve

Létezik ehhez kapcsoléddan a 20 perces €s 30 perces varos fogalma is, mely minden

elérhetdséget egy kiterjedtebb tavolsagban értelmez.

A 15 perces varos tanulmanyok legtobbszor nagy kiterjedésti, szdzezres, millids varosokra
késziilnek. Ezen vérosoknal jellemzéen az egyes varosrészek, lakonegyedek 15 perces

miukodése az érdekes. A 15 perces varos a szolgéltatasok elérhetdségén kiviil az életmindség,
14



az ¢lhetdség, a kozdsségi kapcesolatok, €s biztonsagi allapotokat is vizsgalja, foként gyalogos
szemszOgbOl. A 15 perces varos nemcsak a gyaloglasi tavolsagokat méri, hanem annak
koriilményeket is, €z a “walkability” 1° A varosok gyalogos haldzatanak novelése is céljaa 15
perces varos koncepcionak. Ezen kiviil fontos, hogy a varost visszaadjuk a lakosoknak, tehat a
varoskozpontokat eredeti funkcidjuknak megfeleléen hasznaljuk, azokat az emberek

hasznaljak és ne a gépjarmiivek.

A 15 perces varos koncepcidja minden varos szamara masként értelmezhetd. Nem minden
varosban azonosak a problémak, €s azonos a c¢l, hogy 15 perces autés, biciklis vagy gyalogos
varosokat hozzunk létre. Ezekbdl a kiillonbozd siirtiségi fokozatokbdl és a regionalis

igényekbdl alakultak ki a 15 perces varos politikak.

Torténet: attekintés

Kezdetek

Szeged 15 perces varos vizsgalatanak szempontjabdl fontos megismerniink a varos jelenlegi
és multbéli helyzetét. Ebben a fejezetben Szeged varostorténeti fejloddését foglalom Ossze

roviden.

A varos az Alfold napos, sik teriileteinek egyik gyongyszeme, mely hosszii varosfejlodési
folyamaton ment keresztiil, amig elnyerte mai arculatat. A napfény varosanak kornyéke mar
az Oskortol lakott teriilet, Az Alfold akkoriban egy nagy vizjarta teriilet volt, szdmos
nagyméretii lapos, mocsaras arteriilettel. Olykor egy-egy sziget kiemelkedett, melyen
elindulhatott az élet. Egy ilyen szigeten alakult meg Szeged is, mely érdekes médon nem a
vizi kereskedelmi utvonal {6 térségében, a Tisza-Maros torkolatdban, hanem attol eltavolodva,
kicsit délebbre jott létre.. Eldszor a Tisza jobb partja indult fejlédésnek, jellemzden egy
felkoriv mentén telepedtek le a lakosok az akkori var koriil. A korabeli varosok fejlodéseét
nagyban meghataroztak a varfalak. Egy véros addig terjeszkedett, ameddig meg tudta védeni
magat az ellenségtdl, Szegednél is ez volt a helyzet, a varos addig és oda épitkezett, ahol
szarazon 1évé teriiletet talalt.®> A 19. szazadig Szeged varosfejlédését semmilyen terv nem
szabalyozta, csak a vizes teriiletek elhelyezkedése és az emberi jozanész, igy alakult ki a
sajatos, kozépkori varosra hajazd struktira. A véros a kozépkor folyamdn megszerzett

stratégiai és kereskedelmi kozponti szerepét a torok korig megdrizte. A varos harom {0
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varosrésze mar ezid0 tajt elkiilonilt egymastol — Felsdvaros, Alsovaros, Palank (késobb
Belvaros). Szeged 1498-ban lett szabad kiralyi varos, majd 1542-ben torok fennhatdsag ala
keriilt, melybdl 1686-ban szabadult fel°. A véaros népessége 1720-ban mar 14.000-17.000 £3

kozott mozgott. 1

A 19. szazadban a népesség tovabb novekedett, 1850-re mar elérte az 50.000 f6t. Ebben az
idében tobb Uj épiilettel gazdagodott a varos (templomok, korhdz, kozépiskola). A
megnovekedett népesség elhelyezésére 1ij varosrészek (Rokus, Moravéaros, Ujszeged)
keriiltek. A varos szerkezete alapvetéen kozépkori vonasokat mutatott, a régi varosrészekben
(Alsovaros, Felsévaros, Palank) a sziik utcik voltak jellemzok, az tjak (Rokus, Ujszeged,

Moravaros) mar szabalyos utcarendszerrel rendelkeztek.
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4. kép - Szeged vdrosfejlédése az évszazadok soran

9 Ando és szerzdtarsai 1983
101, Csajagi 1985
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Szeged kedvezo fekvésének koszonhetéen (vizi kereskedelmi utvonal - Tisza-Maros torkolat)
gyors urbanisztikai fejlédések sorozata kezdddott meg. Megalakult Szegeden a Szépitd
Bizottmany, mely a varos oktatasi, egészségiigyi €s varosépitészeti kérdéseivel foglalkozott.
Az utak burkolatot kaptak, a nagyvarosok ékkovei a kozépiiletek felépiiltek a belvarosban,
furdok, szallodak 1étesiiltek.

1850-td1 vasutvonalak épiiltek el0szor Pest, majd Nagyvarad, Temesvar és Szabadka felé.
Ezekkel parhuzamosan megkezdddtek az egyes infrastrukturalis halézatok kiilonbozo
elemeinek (viz-, szennyvizcsatorna, kozvilagitas gazzal) kiépitési munkai.'* A 19. szazad
masodik felében befejezddtek a Tisza szabalyozasi munkdlatai, amely potencialis

veszélyhelyzetbe hozta Szegedet.
Arviz és njjaépités

Szeged varos torténetének egyik sorsforditd pontjahoz érkeztiink el, az arvizi katasztrofahoz.
1879. marcius 5-én Szegedtdl északra kb. 20 km-re 100 m hosszan atszakadt a védtoltés, A
varost csak az Alfoldi vasut (Nagyvarad-Fiume) toltése védte, mely 1879. marc. 12-én
atszakadt, ezzel az egész varost elarasztotta a viz. Szeged akkori kb. 6000 hazabdl dsszesen
kozel 300 maradt meg. A katasztrofdban 250-300 ember halt meg, €és a népesség tobb mint

80%-a tobbnyire véglegesen elhagyta a varost.!?

Szeged pusztuldsa megalapozta jovdjét. Az arviz utani jjaépités Szeged szamara lehetdséget
jelentett egy 0j, modern nagyvaros felépitésére. 1880-t01 megindult a véros 1jjaépitése
Lechner Lajos irdnyitasdval. A mérnokok egy centrélis, sugaras-gylriis varosmorfoldgiat

almodtak meg, nagyvarosi belsdvel, szabalyos utcahalozattal.

Az arviz el6tti varosfejlesztési tervek (csatornazas, kozvilagitds, szennyviz) a katasztrofat
kovetden mind megvalositasra keriiltek Szegeden. Az arviz elétt, a véarosra jellemzd vizjarta,
ingovanyos, kacskaringos kozépkori varosszerkezet felvaltottak az 1), széles és egyenes
korutak, sugarutak. A kozpontbol haladva kifelé a varosbol egyre szélesedd utak keriiltek
megépitésre. Fénylizd palotdk, kikovezett uttest, megfeleld csatornazasi halozat késziilt.
Parkokat hoztak 1étre, fasitottak az utcakat, valamit szabalyoztdk a beépitéseket is. Egységes
épitészeti stilusban épiilt 0jja a Belvaros. * Ez a terv volt Szeged elsé varosrendezési terve. A

Tisza-part rekonstrukcioja is megtortént a kereskedelem térnyerése érdekében, valamint

1 Baranyai és szerz6tarsai 1991
12 Zombori 2004
1B Dr. Péter 1997
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megépitették Szeged elsé kozati hidjat (Gustav Eiffel tervei alapjan), mellyel Szeged kétparti
varossa valt. A korutak sajnos nem keriiltek 0sszekotésre hidak altal. Ezen kiviil Szeged
arvizvédelmi rendszerének részeként és megépitették a Szeged koré épitett 12 km hosszu,
mintegy 10 m magas kortoltést, mely részben az Alfoldi vasit nyomvonala mellé keriilt. A
varos foldrajzi adottsagaibdl is adoddan mélyfekvésii (Szeged kozelében van Magyarorszag
mélypontja), ezért a kortdltésen beliili 16 km? teriilet jelentds részének az ugynevezett
“eszményi nivd” szintre — az akkor legmagasabb arvizszint folé 2-6 méterrel — torténd
feltoltéset siirgettek. Végiil pénzhiany kovetkeztében csak a kiskoruton beliili teriileteket
toltottek fel, melyek tovabbi keresztgataknak tekinthetdk egy lehetséges kortoltés szakadas
esetén. A két korut kozott csak a jelentésebb utcakat toltotték fel. 14

(SRt
G
CEDE

SZEGED s KORNYEKE
Mél'ték. 1:36000.

1000
m

5 Hazesoport G Nyibvdnos epiilet Iz, villamosv.

5. kép - Az ujjaépités utani varos térképe
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Mikszath Kalman a kdvetkezd képpen vélekedett a tervrdl ,,Zsenidlis, mert annyira vilagos,
mint egy hatalmasan kidomborodo eszme valamely képen, mely szinte magaval ragadja a

nézét. "4

A kortoltésen kiviili terjeszkedés

A varos népessége 1910-ben elérte a 115.000 f6t, igy a torténelmi Magyarorszag masodik

legnépesebb varosava valt.14

A kortoltésen beliili teriiletek mintegy negyedmillios nagyvaros szamara biztositottak teriiletet
a tervezok szerint. Az ,,eszményi nivd” szintre torténd teriiletfeltoltést kotelezové tették a
kortoltésen beliil 1) épités esetén. Részben ez vezetett ahhoz, hogy a szegedi lakossag egy
része nem kozvetleniil a kortoltésen beliili szabad teriiletekre épitkezett, hanem a kortoltésen
kiviil, arra szorosan ratapadva. Ezt a folyamatot erOsitette meg az els6 vilaghdboru utani
Trianoni békeszerz6dés, melynek hatdsara Szeged, mint két jelentés vasutvonal
metszéspontjaban 1évo, a kordbbi Osztrak-Magyar Monarchia teriiletén centralis szerepben
elhelyezkedd, Bacska-Banat térségének egyik kdzpontjdbdl egyik naprol a mésikra hatdrvéaros
lett. Amellett, hogy vonzéaskorzetének egy részét elvesztette, tobb regionalis funkcidt is

szerzett; piispoki és egyetemi székhellyé valt.

1941-ben a népesség megkozelitette a 137.000 fét. Rendkiviil sok menekiilt és vagonlako
érkezett Szegedre, akik nem tudtdk megengedni maguknak a kortoltésen beliili épitkezést
(beleszamitva a feltoltést), ezért a kortoltésen kiviil kerestek maguknak lakhelyet. A
vilaghdbort miatt Szeged lakossaganak elszegényedett réteg szdmara is vonzd lakhatést

jelentett a kortoltés tiloldala. *°

14 Mikszath: oktoberi cikk, Szegedi Naplo, 57: 156, 1879
15 Antal és szerzdtarsai 2010
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6. kép - Szeged varosfejlédése az 1930-as években a megjelend j telepekkel egv vasutfejlesztési térképen

A 20. szazad kozepén a vilag felismerte, hogy a varosépitést tudatosan iranyitani kell.
Eurépaban és Magyarorszagon és megkezdddott a varosfejlesztések szabalyozasa. Szegeden
1937-ben sziilettek meg az elsé épitési szabalyzatok majd 1942-ben jelent meg a Lechner
Lajos altal készitett varosfejlesztési terveket kovetd elsé Szegedi varosfejlesztési terv. Ebben
a legfontosabb célkitizésként a varos lakostiriiségének novelését jelolték meg. A laza
varosszerkezetben lattak az alacsony vérosiassag szintjét.’>A terv tartalmanak tovabbi
lényeges elveiként olvashatjuk a szétszort telepiilésrészek szerves egységbe fogasat, valamint

egy jovObeni lakdtelep épitési helyszin kijelolését is

Lakotelep épités

A masodik vilaghaborat kovetden lassu fejlodés jellemezte Szeged varosat. 1962-ben Szeged
lett ismét Csongrad megye székhelye, mely a tomeges lakasépités megkezdésének egyik
kozvetlen eldzményének tekinthetd. Az 1960-as évek elején a névekvo ipari fejlodés €s a
véarosba telepilild szamos gyar és ipari létesitmény még tobb betelepiilét hozott a varosba.
Bekoszontott a varosban a “lakasinség” korszaka. A varosvezetés eleinte egy-két emeletes
kertvarosi fejlesztésrdl szold tervekben gondolkodott, de a rekordszamu népességndvekedés

€s a szocialista vezetés Gtéves tervének torténd megfelelési kényszer kovetkeztében a tomeges
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lakasépités felé vették az iranyt a tervek. Az elsé tdombhazak még nem panel technologiaval
¢épiiltek, hanem hagyomanyos épitdanyagok felhasznalasaval. Ezen lakohazak jellemzden 5
emelet szintig terjedtek, Az elsé lakotelep a Tisza baloldalan 1étesiilt, az Odessza nevet kapta.
Ezt kovették a Tisza jobb oldalan, a varos északi részén fekvdé még beépitetlen Tarjan,
Felsévaros, Makkoshaz, Eszaki Varosrész és Ujr(')kus teriiletek kovetkeztek.'® A varos
morfoldgiai arculatat az 0j lakotelepek jelentés mértékben megvaltoztattak. Mig a Palank,
Alsovaros és Felsdvaros szervezesen kotddik a torténelmi beépitéshez, addig a nagy
lakotelepek — , Tarjan, Eszaki varosrész, Makkoshaza vagy Ujrokus — csak a gytirtis-sugaras
utrendszerhez kapcsolodnak; Ot-tizszintes épilileteik a kornyezd tajbol, illetve foldszintes
beépitésbdl falszertien kiallva 0 ,kortdltésként” a Tiszatél a Kossuth Lajos Sugéritig

keretezik a varost.®

Az 1970-es években gyorsult fel Szegeden a tombhazak épitése. Ez a folyamat par évvel
kés6bb oly mértékben felgyorsult, hogy a tervezés mar csak napokkal jart a megvaldsitas
elott. Szeged akkori egyik jellegzetes kertvarosi részén (Tarjan) tobb, mint 300 addig allo
csaladi hazat romboltak le, hogy a helyiikre lakotelepeket épitsenek. Sokszor ezek a gyorsan
felhtizott hazak megfeleld kozmiivesités nélkiil keriiltek atadasra, és csak késobb épiilt ki

koriildttiik infrastruktira (csatorndk, iskolak)!’.

1973-ban Szegedhez csatoltak 5, addig kiilonallo telepiilést (Kiskundorozsma, Algyd, Tapé,
Széreg, Gyalarét. (Algyé 1994-t61 ismét oOndllosult.), melyek beintegralédasa még
napjainkban sem tortént meg teljes mértékben.’®1970 és 1980 kozott a varosiasodas teriiletén
jelentds eredmények sziilettek Szegeden; kozel 20.000 0y lakas épiilt, megépiilt az ) Tisza-
hid, elkésziilt a varos 0 szennyvizgyiijtd fOcsatorndja, megépiilt az 0 rakpart és a partfal a

Tisza belvarosi szakaszan.®

16 Szeged Megyei Jogu Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégidja 2008
17 T6th 2009
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7. kép- Szeged panel lakotelepei — 1. Tarjdn, 2. Eszaki varosrész, 3. Makkoshdza, 4. Ujrékus, 5. Odessza

Jelenlegi helyzet

Szeged ma a Dél-Alfold egyik regionalis kdzpontja, egyetemi varos, Magyarorszag harmadik
legnépesebb telepiilése 157.372 6.1  Viarosszerkezete a Lechneri 1jjaépités utan is
megmaradt korutas sugarutas rendszertinek. A varoskép tekintetében a nagyrészt egybefiiggd
beépitettség és varosszovet jellemzd. Napjainkban Szeged kertvarosi beépitése a jellemzo,
amely felértékelddott az elmult tiz-husz évben. Szamos lakopark, kertvarosi csaladi héazas
részek létesiiltek. Jellemzd a lakossag kikoltozése a kortoltésen kiviilre vagy Tisza bal

oldalara.

18 https://www.ksh.hu/stadat_files/fol/hu/fol0014.html
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8. kép - A vdrosszovettdl elkiiloniilé szegedi vdrosrészek - 1: Kecskés, 2: Klebelsberg-telep, 3: Tompasziget, 4: Gydlarét, 5.
Szentmihdly, 6: Kiskundorozsma: 7: Béketelep, 8: Baktd, 9: Petéfitelep, 10: Tapé

A 2000-es években megindult/tovabb folytatodott az egyes varosrészek funkcionalis
differencidlodasa. A részben felujitott Belvaros megdrizte lakohelyi, kereskedelmi-szolgaltatd
funkcioinak nagy részét. A szegedi lakodtelepek nagy része résztvett a panelfelujitasi

programban. A varos népessége lassan, de folyamatosan ndvekszik.*°

A varos telepiilésszerkezete még mindig a Lechneri térstruktira szerint alakul. Napjainkra
kiéptiilt egy harmadik korut a centralis varosszerkezetéhez illeszkedden. A varos jol atlathato,
rendezett sugaras-gyuriis szerkezettel rendelkezik, mely a mai napig jol szolgalja a forgalmi
igényeket, azonban a keresztiranyu kapcsolatok hianyosak. A korutak a Dél-Tisza hid
hidnydban nem zarulnak be, igy nem képeznek teljes rendszert. A telepiilést keresztiilszeld
Tisza a varos ,,fOutcdja”, mely kornyezeti €s tarsadalmi eldnyei mellett egyben a kozlekedést
akadalyozo tényezd is. A Szeged és Ujszeged kozott két kozati hid, a Belvarosi és a Bertalan

hid biztositja a kapcsolatot, azonban varos forgalmi igényeihez mérten idészakosan kevésnek

bizonyul kapacitasuk.?

19 Dudés - Bajmoczy
2 Szeged Varos Fenntarthaté Mobilitasi Terve 2017
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A viaros tomegkozlekedési halozata jol szervezett, szamos tomegkozlekedési eszkozon
utazhatunk. Szeged tobbek kozott bovelkedik villamos és trolibusz haldzatban is. Az egyes
telepiilésrészeken ugyanakkor szabalyozatlan beépités kovetkeztében nem sok utca alkalmas
tomegkozlekedés 1étesitésére, ez valoszintlileg a varosrészek novekedésével idével komolyabb
problémat fog okozni. Megfigyelhetd, hogy a varos majdnem 0Osszes kotottpalyas kozlekedési
eszkoze (trolibusz, villamos) mind kozvetlentil a kortoltés elott torkollik a végallomasaba. A
kozlekedési modvalasztast alapvetden meghatarozza, hogy az adott haztartas rendelkezik
személygépjarmiivel vagy kerékparral. A szegedi haztartasok tobb mint fele tud igénybe

venni személygépjarmiivet, mig kerékparral mintegy kétharmaduk rendelkezik.?°

A varos biciklis kozlekedés szempontjabol igen fejlettnek tekinthetd, szamos biciklitit épiilt az
elmult iddszakban. Szeged f6 kozlekedési utvonalai (a nagykorut kivételével) mind
bicikliuttal rendelkeznek. A kedvezd domborzat és klima hatdsét erdsiti a varos kovetkezetes
kerékparos-barat kozlekedéspolitikaja. A kerékparozhatdé tavolsagon beliili, csatolt
telepiilésrészek (Petofitelep, Bakto, Gyalarét) kerékparosbarat elérhetésége még nem teljes

kori. 20

Zoldfeliiletek a mai varos egész teriiletén megtaldlhatok jelentés mennyiségi €s mindségi
kiilonbségekkel. Az erdsen beépitett Belvarosban csupan néhany zold sziget vagy fasitott tér
jellemzd. A kertvarosok felé¢ viszont egyre novekszik a zoldteriiletek ardnya. Ezek a zo6ld

teriiltetek felhasznalhatosdgaban igen nagy szorast vehetiink észre.?:

Szeged varosépitési problémai

Ebben a fejezetben azt vizsgdlom, hogy a Lechner Lajos altal készitett varosszerkezet
mennyiben miikodik napjainkban, a kialakult rendszernek vannak-e hidnyossagai, milyen

varoseépitési problémak érzékelhetdk a varosban.

Szeged varosépitési problémainak vizsgalatat azért tartom fontosnak, mert a varos 15 perces
mitkodésének torténd megfeleltetés vizsgalata eldtt célszerii a varos ilyen szemponth
vizsgélata, hogy az érzékelhetd problémakbdl Szeged viszonylatdban meghatarozzuk a 15

pereces vizsgalatanak megfeleld kritériumait.

2! Karancsi és szerzotarsai 2015
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Szeged altalam Osszegyiijtott nagyrészt a torténelem soran megorokolt varosépitési problémai

a kovetkezok:

e 1. Szeged jjaépitése eldtti vasuti anomalidk

e 2. Avastt vonalvezetése és a Tisza kapcsolata

e 3. Az Ujjaépités utani varos zold teriiletei

o 4. A kortoltés vonalvezetése és annak kdvetkezményei

e 5. A belvaros forgalmanak bedugulasa

1. Szeged Gjjaépitése eldtti vasuti anomaliak

Az altalam ismertetett elsd 6rokolt varosépitési probléma egy kivételt képez a sorban, ugyanis
egyrészrol ez egy jovobe tekintd problémafelvetés, mely napjainkban csak részben érinti
Szegedet, masrészrdl ennek a témanak a bizonyitasat és elemzését nem lehet Space Syntax
modszerrel végezni. Ugyanakkor ennek a problémanak a megemlitését fontosnak tartom,

hogy egy teljes képet kapjunk Szeged jovObeni varosfejlesztési problémairdl.

Szeged wvasuti és vizi kozlekedés szempontjabdl 2 fontos stratégiai foutvonal
metszéspontjaban fekiidt: a Budapest -Temesvar és a Nagyvarad-Fiume vonalak. Az Osztrak
Allamvasut Tarsasag 1857-ben épitette ki vasttvonalat Szeged és Temesvar kozott, melynek
részeként egy Szegednél ativeld vasuti Tisza hid is felépiilt (melyet 1944-ben lebombaztak).
A vasttvonalhoz kapcsolodo palyaudvart eldszor a varostdl akkor még tavol (a mai Rendezd
Palyaudvarhoz helyezték), de kés6bb a varoshoz kozelebb, az akkori Tisza parttdl par szaz
méterre felépiilt Szegedi palyaudvarra helyezték at. 1869-ben egy masik vasuttarsasag, az
Alfold-Fiume Vasutépité Vallalat is szintén Szegedet érintve épitett vasutat Nagyvarad-Fiume
kozott, mely Szegednél nem keresztezte a Budapest -Temesvar vonalat, ¢s melynek szegedi
palyaudvara a mai Rokusi palyaudvar lett. Akkoriban a két vasuttarsasag rivalisoknak
szamitott, igy nem volt céljuk kozos allomas létesitése Szegednél. Igy alakult ki a varos két
szélén elhelyezkedd, két kiilon palyaudvar, melyek a napjainkig is megmaradtak (Szeged
Péalyaudvar és Szeged-Rokus Palyaudvar). Ez a vasttépitési anomalia a 19. szazadtol kezdve
napjainkon at szamos kozlekedési problémat generalt. Az akkoriban 70.000 fés Szeged két
palyaudvarral is rendelkezett, mely extrém modon tal volt méretezve a varoshoz. Az utazok,
akik Budapestrdl Fiume irdnyaba szerettek volna eljutni, Szegednél nagyjabol 30-190 perces

varakozasra voltak kényszeritve a két allomas kozotti atszallas €s a vonatok kedvezdtlen
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csatlakozasa miatt. Ez a tény sokaig sujtotta a varost, viszont ennek is kdszonhetden épiilt ki

Szeged elsd villamosvonala a 2 palyaudvart sszekdtve, mely a mai napig miikddik. 22
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9. kép - Szeged vasti kézlekedése 1930 kériil - 1. Rékusi Pdlyaudvar, 2. Rendezé pdlyaudvar, 3. Szeged Pdlyaudvar

Erre a varosépitési problémara eldszor Trianon adott valaszt, ugyanis Szeged a viladghabori
utani teriilet elcsatolasok kovetkeztében hatarvarossa valt. Ezért nem sokkal a habora utan
csOkkenni kezdett ezen vasutaknak a forgalma Szeged térségében, majd nem sokkal kés6bb a

két vasutvonal kozos végallomasa a Szeged Palyaudvar lett. 22

Latszolag megoldodott Szeged vasutépitési anomalidja Trianonnak kdszonhetéen, viszont
napjainkban Magyarorszagnak a szomszédos orszagokhoz fliz6dd kapcsolatiban eldtérbe
keriilt a hataron tali vasutak ujranyitasa. Magyarorszag-Romania és Magyarorszag-Szerbia

egyiittmiikddési vasutpolitikdja mindkét szegedi vasutvonal esetén az Ujranyitast tervezgeti.

22 Koren 1934
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Szoval a probléma csak egy idore oldodott meg Trianonnal, most egy 0j kontextusba kertilt

at. >

2. A vasut vonalvezetése €s a Tisza kapcsolata

A Budapest-Szeged (egykor Budapest-Temesvar) vasuti palya vonalvezetése Szeged déli
részén a Tisza parhuzamossagat koveti, egészen a Szeged Palyaudvarig, mely allomas csupan
par szaz méterre taldlhatd a folyotol. A vasut Szeged kornyékén toltésre emelt vaganyokon
kozlekedik, melynek oka egyrészt, az volt, hogy a vasutépités korszakaban, a 19. szazad
kozepén még nem zajlottak le a folydszabalyozasi munkalatok a Tiszan és az Alfold. Szeged
kornyéke még mindig erdsen vizjarta teriilet volt, gyakoriak voltak az arvizek. Ezektdl az
arvizektdl védtek a toltések a vasutat. Masrészrél a Szegednél megépiilt vasuti hidon térténd
athaladast idében el6 kellett késziteni, a toltés az egykori vasuti hidra valo felhajtast is
elokészitette szintbehozassal. igy Magyarorszagon egyediilallé modon a Szeged Palyaudvarra
a 19. szazadtol kezdve napjainkig még mindig az emeletre érkezik a vasut. Ez a tény azt is
magaval hordozza, hogy a Tiszahoz kordbban kozvetlenill kapcsolodd Alsdvaros szinte

teljesen el lett zarva a foly6tol a vasuti kdzlekedés vonalvezetése miatt. 22

A vasutépités vonalvezetése egy teljes varosrészt zar el a Tiszatol. Az akadaly nemcsak a
toltésen futd személyforgalmu vasit, hanem a vaganyok mogott megbujo Tisza
Teherpalyaudvar teriilete is. A napjainkra mar csekély forgalmat és kereskedelmet lebonyolito
palyaudvar pontosan a folyd és a Szeged Palyaudvar allomasok kozott helyezkedik el. A

romos allomas és raktar épiiletei nem a legszebb képet mutatjak a Tiszai toltésrol letekintve.

23 https://www.trenecon.hu/projects/szeged szabadka.html
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10. kép - Alsévdros és a Tisza kapcsolata - Satirozottan Alsévdros teriileté van jelélve - 1. Tisza Teherpdlyaudvar

Szeged latképe ma is azt mutatja, hogy a Belvaros Tisza-parti teriiletei és azok perifériai
kapcsolatban vannak a folyoval: rakpart, arteriileti sétanyok, uszéhazak. Ha viszont Szeged
jobb partjanak déli részét nézziik, akkor szinte semmilyen kommunikacié nincs a varos és
folyd kozott. Csak sejthetjiik, hogy a siirli arteriileti erdd mogott a varos még javaban
folytatédik. Ennek a varosépitési problémanak a megoldasara az 0jjaépités soran fantasztikus
lehet6ség nyilott, mely a két palyaudvaros Szeged egész vasuti kozlekedését is Gijra gondolta
volna, de sajnos tervek nem késziiltek a vastthoz kapcsolodoan. S6t még rontottak is a
helyzeten, azaltal, hogy a kortoltést szorosan a vasat mellé épitették. Ugyanis ez
megakadalyozta a vasuti toltésbe alagutak furasat. A kortoltés egy varosi védettség ald tartozo
z0ld kornyezet, melyet az eddigi idOk gy igazoltak, hogy beavatkozisok létesitése nem

megengedett.?
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3. Az Gjjaépités utani varos zold tertiletei

A szegedi nagy arviz utani 0jjaépités Lechner Lajos tervei szerint zajlottak le. A mester a
centralis korutas-sugaras rendszer elvét kovetve alakitotta ki a varosszerkezetet. Lechner
Lajos kétségkiviil egy mikodo tervet hozott 1étre Szeged szdmdara. Tobb mérndk és ird is
értékelte ezt az egyediilalld varosépitészeti feladatot. Lechner “Szeged 0jja épitése” cimi
konyvében leirja, hogy a varos tervezésében kiilonds figyelmet forditott a varoson beliili z61d
terek elhelyezésére. Ezek a tervek a kivitelezés soran meg is valosultak, tagas, fasitott varosi
kertek jelentek meg, melyek napjainkra is megdrizték zold kornyezetiiket. A jovobeli varos
terjeszkedésével és novekedésével megjelend “zold inségére” azonban nem gondolt. A zdld
Ovezetek létesitése a varos novekedésével egyre kisebb tempoOt tartott. A kortoltésen
kiviili/beliili terjeszkedések utan ezek a zo6ld teriiletek mar egyre elszortabban fordultak eld.
Josef Stiibben kdlni fomérndk Lechner szegedi munkassagat kovetden Szegedre latogatott és
a birdlta tervet. Ertékelésében tobbek kozott kiemelte, a varos logikussdganak és
rendszerszeretettségének elvét, ugyanakkor azt is megallapitotta, hogy a varos €hezik a zdld
teriiletek irdnt, és megjosolta, hogy a varos idével hidnyolni fogja a varosi zoldteriileteket.?
Véleménye szerint az egyik korut helyén egy 50-100 m-es zold park sévot kellett volna
kialakitani. Ezt a koncepcidt Palfy-Budinszky Endre dr. tanulmanyaban tovabb gondolva, azt
vetette fel, hogy a sugarutak fasitasaval, azok korutakban torténd csatlakozasaval, zold
folyosokat kellene létrehozni Szegeden. Emellett terveiben a kortoltés integralt zold

infrastrukturalis elemmé fejlesztése is szerepelt. 2*

4, Kortoltés vonalvezetése €s annak kovetkezményei

Szeged 0jjaépitési tervében szerepelt Szeged arvizvédelmi rendszerének fejlesztése is. A
szegedi fovédvonalat, mely a Tiszaval parhuzamos futott, megerdsitették, és a meghatarozott
szintre felemelték. Ezen kiviil Szeged teljes arvizvédelmi rendszere egy varos koré felhtizott
kortoltéssel egésziilt ki. Ennek a toltésnek a vonalvezetését egyrészt meghatarozta az, hogy ne
hataroljon el til kevés teriiletet Szegedbdl, de til nagyot se, hogy még a varos igazgatasaban
maradjon a toltés. Masrészrél az Alfoldi vasutvonal (Nagyvarad-Fiume) elhelyezkedése is
befolyéasolta a vonalvezetést, mivel a varosvezetés kozvetleniil a vasuti toltés mellé szerette

volna épiteni a kortoltést a tobblet védelem érdekében. A kortdltés vonalvezetését végiil

2 palfy-Budinszky 1934
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jovahagytak az alfoldi vasttvonalhoz kozvetlen csatlakozoan, igy a kortoltés teljes hosszanak
57%-a szorosan a vasuti toltés mellé keriilt megépitésre, mely tobb problémit is generalt'l.
Egyrészt a vasuti infrastruktira bévitését igen koltségessé teszi, mivel a vasuti vaganyokat a
kortoltés és a mar meglévd allomas épiiletei kozre fogtadk. Masrészrol a kortoltés szoros
raépitése a vasutra azt tette lehetové, hogy semelyik vasuti atkel6helynél ne lehessen alagutat
farni a vasuti toltésbe a kozati forgalom érdekében, mivel a kortoltés arvizvédelmi funkceioi

igy mar nem biztositottak.

“A szegediek kinai falat emlegetnek a toltéssel kapcsolatban >

Ebbdl kifolydlag a kortoltés vasit melletti szakaszan az Osszes kozuti atkelShely
palyaszintben lett keresztezve. Napjainkra az egyik legforgalmasabb atkel6helynél feliiljaro
lett létesitve (Budapestre vezetd fout). Az érintett vasuti atkelok Szeged jelenleg ketto,
hamarosan harom (Szeged-Szabadka) vasutvonalat fogjak keresztezni. Ez azt jelenti, hogy
jelenleg nagyjabdl fél oranként, késdbb varhatéan 15 percenként lesz leengedve a sorompd
valamennyi atkelShelynél és ezaltal lehetetlen lesz az athaladds. A kortoltés teljes hosszan
Osszesen 4 db kiépitett vasuti palyaszintbeli atkelohely van. Ezek a vasuti atkelok nemcsak a
kortoltésen kiviili lakotelepek forgalmat vonzzak be, hanem Szeged agglomeracids forgalmat
iS. A legnagyobb gondot az jelenti, hogy a varosba bevezetd, kortdltésen ativelé utakbol
latszolag kevés van (9 db, ha a Tiszaval parhuzamos atvagasokat nem nézziik). Koziiliik tobb
Gitvonal tilsagosan nagy autésforgalmat bonyolit le.?® A véarosba bevezetd utakat 4 helyen
vasuti atkeld is lassitja. Szeged kortoltésen kiviili és beliili kozati kapcsolata nincs
megfelelden kiépitve. A varos novekedését nem kovette a kortoltést atvago utak szdma. Ma
ugyanannyi kortoltésen ativeld ut van Szegeden, mint 140 éve. Az autdés forgalombol
kovetkeztethetden gyalogos és biciklis szempontbol sincs megoldva a kortdltésen valod

zavartalan atjarhatosag.

%5 Koren 1934 122. o.
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11. kép - A kértoltés, a vastt és az dtvdgdsok kapcsolata - fekete szinnel a vasutakat, sziirke szinnel az dtvdgdsokat, fehér
szinnel a kértéltést jelezve

5. A belvéaros forgalmanak bedugulasa

A varos Ujjaépitése soran megalkotott centralis varosszerkezet Szegeden tobb elénye mellett
néhany negativummal is rendelkezik. Ezek a problémak a szerkezet jellegébol adodnak, nem
Lechner Lajos keze van a dologban. A centralis rendszert vizsgalva erésségként kétségkiviil
megemlithetjiik azt, hogy egy atlathatod struktirat modellez. A varosbol kiaramlé sugérutak
megadjak a fejlodés és a terjeszkedés iranyat, melyet a korutak vonalvezetése tavolrol kisebb
varosrészekre szabdal. A varost jol tervezhetdvé és jol irdnyithatova teszi ez a szerkezet. Ezt a
strukturat hordozza tobb eurdpai varos is, mint pl.: Budapest, Bécs és Barcelona is. Viszont
ennek a varosszerkezetnek egy nagyon fontos negativuma is van. Még pedig az, hogy a
centralis, gylirlis hal6zat a varoskozpontba tomoriti a forgalom nagy részét. Ezaltal konnyen
be tud dugulni a Belvaros. Jelenleg Szegeden is megfigyelhetd, hogy a Belvaros

csucsidOszakban telitetté valik.
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A Belvaros kedvezdtlen helyzete legfoképp abbdl addodik, hogy a centralis szerkezetbe
illeszkedd korat déli osszekottetése nincs befejezve. Ujszeged és Dél-Szeged kozlekedési
kapcsolataban hianyzik a tervezett Déli Tisza-hid. Ezaltal a Dél-Szeged iranyaba kozlekeddk
mind a Belvaroson keresztiil haladnak at, mivel az a hid esik a legkdzelebb a céljukhoz. Tehat

a belvaros zsufoltsagat az 4tmené forgalom okozza.?°

Szeged varosépitési problémainak elemzése

Ebben a részben az el6zd fejezetben megallapitott varosépitési problémak 1étjogosultsagat
fogom vizsgalni Space Syntax mddszerrel. Ezzel az elemzéssel arra vagyok kivancsi, hogy az

egyes problémak mennyire okoznak hatranyt Szeged 15 perces varosi miikodésében.

1. A vasut vonalvezetése ¢s a Tisza kapcsolata

A Tiszaval parhuzamos vastti vaganyok elvalasztd szerepe vizsgalhaté a Space Syntax
modszerrel. Ehhez Szeged gyalogos és bicikli halozatdnak kozlekedési térképére lesz
sziikségem, mivel els6sorban a gyalogos/biciklis aramldsra vagyok kivancsi €s arra, hogy
vajon Alsovaros €és a Tisza mennyire integralt egymassal. A 15 perces varos koncepcionak
megfelelden a valasztott 15 perc gyalog tavolsagra és 15 perc bicikli tdvolsagra nézve mérjiik
az eredményeket, mellyel a Tisza partjan 1évé potencialis zdld teriilet elérhetéségét
vizsgaljuk. A Tiszaval parhuzamos toltés az altalam kivalasztott varosrész (Alsovaros)
zoldteriileti adottsagaként feltételezem, természetesen a varosrész mas zoldteriilettel is
rendelkezik, de mi most a Tisza-menti zold teriiletek elérhetdségére vagyunk kivancsiak.
Ebbdl kifolyolag Szeged gyalogos/biciklis térképén egy Metric Segment Analysist futtatam le
Szeged teriiletét lokalisan nézve egy 900 m tavolsagban (gyalogos 15 perc) és egy 3000 m
tavolsagban (biciklis 15 perc). Ezzel megkaptam, hogy Szeged teriiletén barmely csomopont a
téle 900 m ¢és 3000 m tavolsagban 1évé Osszes tobbi csomdponthoz képest milyen

integraltsaggal rendelkezik.

A szinskalat ugy allitottam be, hogy mindkét esetben a piros szin mutatdjdhoz a kortoltésen

beliil egy viszonylag alacsony integraltsagii csomdpont integraltsagi értékér allitottam. Ez azt
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jelenti, hogy az altalam kijelolt csomopont integraltsaganal nagyobb és egyenld csomdpontok

keriilnek piros szinezésre. A kék szin skaldjat a minimalis integraltsagi tényezdre allitottam.

2 "Xk y SN
12. kép - Szeged integrdltsdgi gyalogos térképen r=900 13. kép - Szeged integrdltsdgi biciklis térképen r=3000
méterre nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék méterre nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék
az izoldltabb teriileteket jelli. az izoldltabb teriileteket jeloli.

A térképeken a Tisza menti teriiletek elérhetOségét vizsgaljuk Alsovaros tekintetében a
varosszovetbdl. Ezek alapjan kirajzolddik, hogy a hidak kornyéki teriiletek magas
integraltsadgi tényezdvel rendelkeznek az Osszefliggd véarosszovet miatt, viszont az altalam
vizsgalt Tisza jobb partja dél-szegedi teriileten alacsony az integraltsag. A 900 m tavolsag
(gyalogos 15 perc) térképen lathatova valik, hogy Alsovaros mellett a Tisza-part szinte teljes
egészében kék, tehat az integraltsaga alacsony. Ebbdl a térképbdl arra kovetkeztethetiink,
hogy 15 perces gyalog tavolsagon beliill Alsoévaros és a Tisza nincs megfelelden
osszekapcsolva. A 3000 m tavolsag (biciklis 15 perc) térképen a szinskalat az el6z6 modon
beallitva azt vehetjiik észre, hogy a Tisza és Alsdvaros varosrész kozott mar egy intenzivebb
kapcsolat van. A vasut menti utcak és a Tiszéval parhuzamos t6ltés is magas integraltsagu
tényezodvel rendelkezik. Tehat 15 perces biciklis tavolsagbol Alsdvarosrol nézve a Tisza mar
elérhetove valik. A térképek érdekes modon azt is megmutatjak, hogy a varoskdzponttol
tavolodva a Tisza partjan egyre jobban csokken az integraltsag, tehat egyre kevésbé vannak a

varosrészek Osszekotve a Tiszaval.

Ezzel bebizonyitottam azt, hogy a vasut elvalasztd szerepe nagyrészt gyalogos tavolsagban
szamottevd, viszont biciklis tavolsagot tekintve mar magasabb integraltsagit mutat a Tisza és

a varosrész. A probléma f6 gyokere legfoképp a Tisza Palyaudvarra vezethet, mely egy
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atjarhatatlan szigetként all Alsovaros ¢s a Tisza kozott. A vastti teriilet nagyméretii, kiterjedt

teriiletén a kereszt atvagasok hianya okozza a legnagyobb problémat.

2. Az 0jjéépités utani varos zold tertiletei

Vizsgaljuk meg, hogy napjainkra tényleg beigazolddik-e az a feltevés, hogy a varoson 15
perces clérhetdségi viszonylatban kevés a zo6ld teriilet elérhet6. Szeged gyalogos/biciklis
térképén azt vizsgalom, hogy a varos egyes zdld teriiletei mennyire elérhetéek barmely
pontrol nézve egy 900 m-es (gyalogos 15 perc) és egy 3000 m-es (biciklis 15 perc)
tavolsagban. Zoldteriiletként azokat a tereket definidltam, amelyek legalabb 5000 m2
terliletiiek, fasitott, zold gyeppel és kornyezettel rendelkeznek ¢és legalabb egy utcéval
elkiiloniilnek a beépitéstdl, és ahol kiépitett Gton/nyomvonalon legalabb 300 m-t tudunk
sétalni. Tehat a térkdvel lefedett kozterek nem tartoznak ebbe a kategoriaba, mint ahogy a
legtobb panel kozotti jatszoteres zoldteriilet sem, és a kortdltés egyes szakaszai sem. Miutdn
Osszegyljtottem Szegeden a fenti kritériumoknak megfeleld zdldteriileteket, a programban a
Metric Step Depth analizist hasznaltam. az eljaras lefutasa utan megkaptam, hogy Szeged
teriiletén egy adott csomoponthoz (zdldteriilet) képest a téle 900 m és 3000 m tavolsagban
beliili kérnyezetében hol vannak az integralt teriiletek. Az analizis lefutasa utdn a szinskalat
ugy allitottam be, hogy az altalam bejeldlt csomopontok (zdldteriiletek) kornyezetében 900
m-es és 3000 m-es tavolsagban beliil a program szinezze be az integralt csomdpontokat. A
program kijelezte, hogy a zoldteriiletek kornyezetének adott tdvolsagon beliill mely utcdk a
legintegraltabbak. Mas szavakkal, megkaptam, hogy mely teriiletekrdl érhet6 el 15 percen
beliil (gyalogosan vagy biciklivel) egy zoldteriilet és melyekr6l nem. Piros szinnel és
arnyalatival a térkép azokat a teriileteket szinezte be, amelyekrdl adott tavolsagon beliil el

tudok érni egy zold teriiletet. K€k szinnel azok a teriiletek jelennek meg, melyekrdl nem.
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15. kép - Szeged zéldteriileteinek elérhetésége 15 perces 14. kép - Szeged zéldteriileteinek elérhetésége 15

gyalogos tdvolsdgon beliil (r=900). A piros szin a magasan perces biciklis tavolsagon beliil (r=3000). A piros szin a
integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeléli. magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb tertileteket
jeléli.

A gyalogos 15 perces tavolsdg mérésénél (900 m tavolsdgban) a térképrdl a kovetkezd
informdaciokat olvashatjuk le. A Belvaros jellemzden piros szinnel van jeldlve, tehat ott nincs
probléma a zoldteriiletek elérésével. A Belvarostol tavolodva a nagykorut €s a kortoltés kozott
viszont az egyes teriileteken alacsony integraltsaga kék foltokat vehetiink észre. A kortoltésen
kiviili teriiletek bizonyos teriileteir6l szinte teljesen elérhetetlen barmely zoldteriilet. Azon
varosrészek, amelyek rendelkeznek zoldteriilettel, azok sem érheték el maradéktalanul a

7o

varosrész barmely teriiletérdl 15 perc gyalog tavolsagon beliil.

A biciklis 15 perces tavolsag mérésénél (3000 m tavolsagban) Szeged térképe mar egy
konszolidaltabb helyzetet mutat. Nagyrészt a kortoltésen beliili teriiletek integraltak és
Ujszeged varosrész (a Tisza bal oldala) is. A kortdltésen kiviili teriiletek parkjai legtobb
helyen mar teljes egészben elérhetéek az adott varosrészt tekintve. Viszont még mindig
vannak teriiletek, amelyeket alacsony integraltsagot mutatnak. Ezek egyrészt szeged északi

részén Béketelep egyes utcai €s az Iparvaros kornyéke.

A térképekkel beigazolodott a feltevésiink, hogy Szegeden leginkabb a nagykdraton kiviil a
15 perces varos elérhetdségének megfeleléen gyalogosan nem teljesiilnek a fetételek. 15

perces biciklis tavolsagban azonban a varos szinte minden teriilete integralt egy zdldtertilettel.

Napjainkra a z6ld kérdés még inkdbb felértékel6dott. Az elemzésbdl arra a megallapitasra
jutottam, hogy a kort6ltésen beliil egyes helyeken, valamint a kortoltésen kiviili telepek szinte

mindegyikében sziikséges a zoldteriilet fejlesztése. Ha a torténelmi tapasztalatokra és
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jelenkori problémakra alapozva gondolkodunk, akkor meglepd, hogy mennyire egyszerii a
valasz a zOld problémara: a kortoltés felhasznaldsa. Ez az arvizvédelmi masodvédvonal
napjainkra részben funkcigjat vesztette a korszerli arvizi védekezési technikdk térnyerése
kovetkeztében. Mi lenne, ha ezt az egyediilallo szegedi Iétesitményt Uj kontextusban
vizsgalnank meg: Akar tobbletfunkcidval is ellathatnank? A lehetdség, hogy egy zo6ld korutat
létrehozzunk a kortoltést felhasznalva, valoszintileg a zold problémakra is valaszt adhatna. Ez
a ténymegallapitds nemcsak az én és a korabbi varostervezok fejébdl pattant ki. A lakosok
foleg a varos keleti sz¢élén, a hatalmas lakotelep mennyorszag kornyékén €16 szegediek mar
felfedezték a kortoltés nyujtotta lehetdségeket. Kiillonbozo szabadidds, sport és kikapcsolddasi
tevékenységekre hasznaljak a kortoltést. Viszont a kortoltés kifele mas arcot mutat. Mig a
belso oldal feldl a kortdltés lankas dobjaival baratsagosan kozelit felénk, addig a vizi oldal
felol meredek partfallal, téglaburkolatdval és a kb. 10 m szélességii stirli erdésavjaval inkabb
elriaszt minket. A megindult kortoltés hasznalati tevékenységet egy integralt zold fejlesztéssel
vonzobba alakithatnank a tobbi, toltés menti lakoteriileten él6k szamara is. Ekkor
valoszintileg lehetové valna, hogy Szeged zoldteriileti elérhetéségi térképén 15 perces

gyalogtavolsagban a varos szinte minden teriilte magas integraltsaggal rendelkezzen.

16. kép - Kértoltés haszndldk
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3. A kortoltés vonalvezetése és annak kovetkezményei

A kortoltés, mint varoson beliili elvalasztd elem vizsgalatat Szeged autds, gyalogos és biciklis
kozlekedési halozatara kiterjeden is vizsgalom. Az egyes kortoltésen kiviili telepek varoshoz
kapcsolddo integraltsagi adataira vagyok kivancsi. Ehhez a Metric Segment Analysis-t

hasznalom mind Szeged autoés, biciklis és gyalogos térképére is.
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17. kép - Szeged autds kozlekedési térképének integrdltsdga globdlisan nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az
izoldltabb teriileteket jel6l.

Elészor Szeged autos térképét vizsgalom. Itt az integraltsdgot globalisan tekintve (nem allitok
be tavolsagot) a fenti térkép rajzolodik ki. A szinskala piros mutatojat a kortoltésen beliili
legkisebb integraltsagu utcanak az értékére allitottam, a kék szinskaldjat pedig minimalis
integraltsagura. Ekkor a kirajzolt térképen Szeged nagy része piros szinnel jelenik meg, tehat
a varos legtobb utcaja magas integraltsaggal rendelkezik. Ezek a teriiletek az altalunk magas
integraltsagunak vélt kortoltésen beliili utca integraltsdgaval egyenldek vagy nagyobbak. A
térképen kirajzolodik, hogy Szeged kortoltésen kiviili varosrészei tobbnyire ugyanannyira
elérhetdek autoval, mint egy kortdltésen beliili barmely utca. K€k szinii alacsony integraltsaga
teriileteket szinte alig talalunk a varosban. A térképrdl eredményeibdl arra kovetkeztethetiink,

hogy Szeged vérosa 15 perces autouton beliil magas integraltsagot mutat. Tehat ez azt jelenti,
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hogy a varos barmely pontjabdl barmely pontjaba 15 perc autoval nagy vasloszinliséggel el

tudok jutni.
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18. kép - Szeged biciklis kézlekedési térképének integrdltsdga r=3000 m-re nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék
az izoldltabb teriileteket jeldli.

Szeged biciklis térképén a 3000 m-es (biciklis 15 perc) tavolsagban vizsgaltam az
integraltsagot. Ennél az elemzésnél egy fokkal megengeddbb voltam, mivel itt amellett, hogy
egyes kortoltésen kiviili varosrészek vérosszovethez viszonyitott integraltsagat mértem,
amellett arra is kivancsi voltam, hogy az egyes varosrészek mennyire integraltak
onmagukban. A szinskalat a kovetkezO modon allitottam be: a piros skalat a térkép alapjan
addig huztam egyre feljebb, ameddig egy altalam integraltnak tekintett varosrész (pl.
Kiskundorozsma) 15 perces biciklis uthalézatanak magas integraltsaga valt lathatova. A kék
szinskalan az értéket minimalisra allitottam. A térkép ennek alapjan kirajzolta azt, hogy a
kortoltésen kiviil mely varosrészek integraltsiga nagyobb vagy egyenld az altalam jol
mikodonek tekintett varosrészhez (Kiskundorozsma) képest. Jellemzéen Szeged északi és
keleti oldalan elhelyezkedd varosrészek 15 perces biciklis tavolsagon belill megfeleld
integraltsdggal rendelkeznek dnmagukban ¢€s a kortdltésen beliili teriiletek viszonylataban is.
Viszont Dél-Szegednél és Ujszeged tavolabb esé pontjainal a tavolsag és az utca szerkezetbdl

kovetkezden alacsonyabb integraltsaggal rendelkezd teriiletek lathatok. A térkép eredményei

38



megmutatjak, hogy egyes akar egy kortoltéstol tavolabb esé varosrész is elérhet olyan
integraltsagi tényez6t, mint a kortoltésen beliili teriiletetek, viszont mas kortoltéstdl tavolabb
esO terlileten ez nem tapasztalhato. Ezen kiviil a térkép, azt is jol kirajzolja, hogy a kortoltés
¢szaki ¢€s keleti részén elhelyezkedd telepek elérhetdsége kozel azonos a kortoltésen beliili

tertiletekkel 15 perce biciklis tdvolsag szempontjabol.

19. kép - Szeged gyalogos kézlekedési térképének integrdltsdga r=900 m-re nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a
kék az izoldltabb teriileteket jeldli.

Gyalogos 1éptékben a 900 m-es (gyalogos 15 perc) hatosugarat vizsgalva szintén kivancsi
voltam az egyes varosrészek dnmagukban torténd integraltsagara. Itt a piros szinskalan addig
allitottam a mutatdt pozitiv iranyba, ameddig a kortoltés teljes egészében piros szinii nem lett.
A kék értékét minimalisra vettem. A kirajzolt térképen megfigyelhetd a teljes kortoltésen
beliili teriilet utan egy hirtelen szakadasi pont. Az addig magas integraltsaggal rendelkezd
utcak a kortoltést atlépve mar alacsonyabbnak mutatkoznak. Ezen kiviil a térkép egyes
kortoltésen kiviili varosrészek lokalis integraltsagat is jelzi. Ilyen teriiletként rajzolodik ki pl.:
Kiskundorozsma, Szentmihaly, Kecskés és Klebelsberg telep és Ujszeged kozponti szerepben
1évé csomopontjai. Ennek a térkép eredményébdl ara tudunk kovetkeztetni, hogy egy
szakadasi pont jelentkezik gyalogos integraltsag tekintetében a kortoltés atlépésével. A

kortoltésen kiviil mar alacsonyabb integraltsaggal rendelkezd utcakkal talalkozhatunk.
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Viszont kirajzolddik az is, hogy egyes varosrészek onmagukban integraltsigot mutatnak,

mely egyes alkdzpontok kirajzolodasat is megmutatjak.

Szeged kozlekedési halozatdnak vizsgalata a kortoltés tekintetében beigazolta a
megallapitdsomat. Szeged 15 perces autds vizsgalataban a varos magas integraltsigot mutatot
produkalt a varos szinte teljes teriiletén, igy autds kozlekedés szempontjabol kijelenthetd,
hogy a varos megfelel a 15 perces koncepcidonak. Viszont a gyalogos ¢€s biciklis elérhetdség
szempontjabol a térképek viszonylag sok alacsony integraltsagu tertiletet mutat. Ezen kiviil a
kortoltés hatarvonal szerepét a biciklis térkép kevésbé, de a gyalogos mar fokozottabban
kimutatja. A kortoltés melletti vasati  atkelék is jellemzéen magas integraltsaggal
rendelkeznek, mely magas értékek folytatddnak a kortdltés elhagyva is. Ez arra utal, hogy
ezek a teriiletek integraltsagabol adodoan tobb forgalmat vonzanak. A Kimutatott
kovetkeztetések okai a kdzosségi kapcsolatok hianya lehet a kortoltés kiviili és beliili teriiletei
kozott. A kortoltés kornyezetében biciklis szempontbol még nem mindenhol, gyalogos
tekintetben viszont szinte még sehol nincs megfeleld kapcsolat a kiils6 és belsé varosrészek
kozott. Ennek a helyzetnek a javitasara a kortoltést kell alapvetden megvizsgalni. Vajon
lehetséges-e 1j atjarok létesitése vagy a mostani vasuti atjarokba alagutak épitése? Jelenleg
késziil egy tanulmany a Szeged-Szabadka vasutvonal fejlesztéséhez kapcsolodoan, mely a
Kecskés-telepi atjaronal alagutat tervez a vasuti toltésbe, ezzel egyiitt a kortoltésbe is. Ez a
mai allapot szerint megvaldsithatd, mellyel nem csokken a toltés ellenallhatosdga. Ez a

projekt talan a gyalogos és biciklis kozosségi kapcsolatokat is javithatja a kortoltés koriil. %

4. A belvaros forgalmanak bedugulasa

A Belvaros telitettségének vizsgalatahoz Szeged autos térképét hasznaltam fel, amelyen egy
Metric Segment Analysis-t futtattam le. A szinskala piros mutatéit a Belvaros magas

integraltsagu pontjaira allitottam, a kék mutatot pedig minimalisra vettem.
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20. kép - Szeged autds integrdltsdgdnak vizsgdlata r=15000 m tdvolsdgot nézve. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék
az izoldltabb teriileteket jeldli.

A térkép tokéletesen kirajzolja a szegedi Belvaros, de legfoképp a nagykoriut koriili teriiletek
¢s a hidak magas integraltsdgat. A kiskoraton beliil érdekes modon alacsonyabb integraltsagu
terliletek jelentkeznek. Ez valosziniileg az ezen a teriileten elhelyezkedd sok zsdkutca és
sétaldo utca miatt alakulhat igy. Ezenkiviil Szeged sugariranya foutvonalai is kirajzolodnak
magas integraltsagu teriiletekként, mely utal a nagy forgalmi kitettségiikre is. Ezek a
hangsulyos foutvonalak talalkozasi pontja, pont Szeged belvarosaban talalhat6, melyre
forgalmuk nagyrésze csoportosul. Osszességében elmondhatd, hogy Szeged autds
kozlekedésében aa legmagasabb integraltsagu teriiletekként a nagykoraton beliili teriiletek

rajzolodnak ki, mely bizonyitdsom alapjan nagyobb forgalomi csoportosulasra is szert tesznek

Szeged, a 15 perces

A 15 perces varos gondolata egy viszonylag 0j fogalom a kortdrs varostervezésben. A
koncepcid a mai varosi térhaszndlat atértelmezését, a mar meglévd varosi terek ujragondolasat
kezdeményezi.” A 15 perces véaros innovativ modszerei napjainkban valtak aktualissa, igy

eddig még nem sok varosban kezdddott el a 15 perces varospolitika. Szeged 15 perces
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milkodésére vonatkozdan ezidaig nem ismert barmilyen beavatkozasi szandék. Ebben a
fejezetben Szeged jelenlegi helyzetét mutatom be, minden korabban végbement 15 perces
varospolitikai beavatkozas nélkiil. igy a vizsgalatom eredményei a jelenlegi, eddig még a 15
perces varosi beavatkozdsok nélkiili Szeged képérdl ad visszajelzést 15 perces varosi

mukodés szempontjabol.

A 15 perces varos koncepcid vizsgalata esetén minden egyes varosra egyedi
szempontrendszert sziikséges megallapitanunk. Az el6z6 fejezetben ismertettem a Szegedet
érinté fObb varosépitési problémakat, melyek jo kiindulo alapként szolgalnak ezek
meghatarozasahoz. Szeged autos térképétt vizsgalva a Space Syntax-szal arra az eredményre
jutottunk, hogy a varosban 15 perces autos elérhetdségen beliili szinte az egész varos magas
integraltsdgot mutatott. A véaros barmely pontjabol barmely pontjaba 15 perc autduttal
valdsziniileg el tudok jutni. Ez arra enged minket kovetkeztetni, hogy varoson beliil
elhelyezked6 barmely életsziikséglethez is elérhetdvé valik szamomra maximum 15 perces
autouttal. A 15 perces varos definicidja alapjan Szeged autos kozlekedéséi halozatat tekintve
15 perces varosnak mondhatd. Ezért ebben a fejezetben Szeged autos térképének integraltsagi

tényez6it nem vizsgaljuk.

A 15 perces varos értelmezését jellemzden gyalogos és biciklis tekintetben értjiik, ezaltal a
Szegedre vonatkozd 15 perces véros definidldsdban mi legféképp a maximum 15 perces
gyalogos és 15 perces biciklis életsziikségleti elérhetdségekre koncentralunk. Ez a vizsgalat
kiegésziil az el6z6 bekezdés mar felvetitettet egyes varosrészek lokalis integraltsaganak (5

perces gyalog tavolsag) vizsgalataval.

Varosrészek kiillon elemzése

Szeged szempontjabol jol elkiiloniilnek az egybefiiggd varosszoveti teriiletek és a
szorvanyosan elhelyezkedd varosrészek. Jellemzéen a kortoltésen beliili teriiletek
rendelkeznek Osszefliggd varosszovettel, mig a kiilsé oldalon 1évOk csak szorvanyos
elrendezddéssel. Az el6zd fejezet térképeibdl kiindulva nagyrészt a kortoltésen beliili
teriiletek teljes egészében magas integraltsagu teriiletekként adodtak ki. A kortoltésen kiviiliek
5 perces gyalogtavolsagu ,,szomszédsagok™ csatlakozdsa akar egy Osszefliggdbb 5 perces
biciklis vagy egy kisebb 15 perces biciklis tavolsagt integralt teriiletekként jelenhetnek meg.
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Ebbdl kifolydlag a varosrészek kiilon-kiilon elemzésénél a kortdltésen beliili (és Ujszegedet)

nem vizsgalom 5 perces ,,szomszédsag” tekintetében.

A kortoltésen kiviili varosrészek kozott 1éteznek olyanok, amelyek szorosan a gatra tapadnak
ra, és olyanok, amelyek attol messzebb helyezkednek el. Jellemzden ezek a tdvoli varosrészek
kiilon faluként léteztek kordbban is Szeged térségében, de iddvel a varoshoz csatoltdk Oket.
Elhelyezkedésiikbdl adédoan alig tudnak kozosségi kapcsolatot 1étesiteni a varosmaggal, és az
¢letsziikségletek kielégitését szolgald szolgaltatasi szektor néhany elemét tartalmazzak. Igazi
alvovarosokként jelennek meg Szeged életében. Ezek a varosrészek szinte egyt6l-egyig
lakofunkciot toltenek be, ezaltal er6sen kdtddnek Szegedhez, mint varoshoz. A varoskdzponti
funkcidk csak részlegesen jelennek meg, a kozponti funkcidkat betdltd intézmények
stirlisddése nem jellemzd. A varosrészek tobbsége nem rendelkezik turisztikai célpontokkal és
szallashelyekkel sem. Zoldteriilet szempontjabol a kertvéarosias, beépitetlen telkeken jottek

1étre kisebb-nagyobb jatszoterek, parkok.

A kortoltésen kiviili varosrészek térszintaktikai vizsgalata sordn minden egyes kortoltésen
kiviili varosrészt kiilon fogok vizsgalni, mellyel igazolni fogom, hogy az 5 perces
,»szomszédsag” jelensége megtalalhatd benniik Az 5 perces szomszédsag vizsgalat a varosrész
gyalogos infrastruktirajat mutatja meg. Ezen kivill kisérletet teszek arra, hogy a
varosrészeken beliill egyes alkdzpontokat és kozlekedési fétengelyeket hatarozzak meg.
meghatarozasara A kritériumok szerint egy varosrészben 5 perc gyalogtavolsagon beliil
legalabb egy alkozpontot, foteret, foutcat el kell érni, ez lesz a f6 vizsgalati szempont a
kortoltésen kiviili varosrészek vizsgalatanal. A térszintaktikai elemzés varhatoan a fOutakat €s
az alkdzpontok helyét is meghatarozza. Ezekhez az elemzésekhez minden egyes varosrész
kozlekedési halozatat kiilon .dxf fajlként importaltam be és egy Metric Segment Analysis-ben
a globalis integraltsagot vizsgaltam. Minden esetben a szinskéla értékeinek beallitdsanal a
piros mutatot addig allitottam, ameddig a foutvonalak ki nem rajzolodtak. A kék skalan

mindig a minimalis értékeket vettem.

Kecskés- telep (Sagvari telep)

A Szegedrdl Szabadka iranyaba vezetd kozit kozvetlen kortdltésen tili kornyezetében az elsd
vilaghabora utan osztottak hazhelyeket. Ezt kdvette egy nagyobb bekoltozési hullam az 1930-

as években, amikor a varos a lakdshidny megoldéasara ikerhdz programot inditott Kecskés-
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telepen. A telepiilésen kiilonosebb alkézpont, fotér nem figyelhetd meg, zoldteriilet
szempontjabol a kihagyott hazhelyek teriiletén létesiilt egy darab park. Jellemzden a fout

(Szabadkai ut) mentén helyezkednek el a f6 szolgaltatasi egységek. A kornyezd utcakban

1‘26

ikerhdzakat, kertvarosias kornyezetet fedezhetiink fe

21. kép - Kecskés térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jel6li

Kecskés Space Syntax vizsgalat sordn kirajzolddik legintegraltabb teriiletként a fout és
néhany keresztirdnyd utca. A térszintaktikai elemzés nem mutat egyértelmiien egy potencialis
alkozpont helyére sem. Erdekes médon az altaldnos iskola, a miivelddési haz és a sportpalya
utcaja, nem rajzolodik ki kiemelked6en magas integraltsagi csomopontként, viszont féut
tiloldalan 1évé meghosszabbitottja mar magasabb integraltsagnak orvend. A térképrdl az is
leolvashato, hogy az 5 perces gyalogtavolsagban elérhetd féutvonal, féutca feltétel teljesiil.

Nincsenek alacsony integraltsagu teriiletek lokalisan a varosrészben.

26 Markos 2018
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Klebelsberg -telep (Hattyas) és Tompasziget

A két varosrész szinte egybe van ndve, csupan egy holtag valasztja el ket egymastol, igy egy
varosrészként, kozos térképen fogom abrazolni dket. Klebelsberg-telep a Rendezd palyaudvar
kozvetlen kozelében, a kortoltés labanal alakult ki. Az els6 telepesek jellemzdéen 1900 koriil
érkeztek erre a belvizes teriiletre. A teriilet intenzivebb beépitése 1920 koriil kezdddott meg,
amikor is az elsé vilaghabori menekiiltjei telepedtek itt le. A varosrész egy kanyarodd fout
mentén alakult ki. Latszolag rendelkezik alkozponttal a féutvonal mentén (Rendezd tér).
Jellemzben erre a térre helyezddik a szolgéltatasi funkciok tobbsége. Zoldteriiletek
szempontjabol azonban az alkdézponton kiviil egy darab kisebb, valdsziniileg beépitetlen
haztelek helyére létesiilt jatszotérre lehetiink figyelmesek. A kornyezé utcakban itt is
kertvarosias csaladi hazakat figyelhetiink meg, melyek mind a telepen ativeld féut mellé

telepedtek.?’

Klebelsberg telepet elhagyva a Gyalai-Holt-Tisza tulpartjan kozvetleniil Tompaszigetre
jutunk. A jellemzdéen hétvégi hazakkal, kertekkel beépitett teriilet napjainkra egyre inkabb
alland6 otthonul szolgal lakodinak. A lakofunkcid elétérbe keriilése miatt a teriilet
kozmiivesitése még nem alakult ki teljesen, szolgaltatasi egységek pedig szinte fel sem
lelhet6ek a teriileten. Zoldteriiletek sem alakultak ki, hianyzik egy alkézpontként funkcionald

hely. Ez a vérosrész tipikusan alvovaros.

27 Ujvari 2007
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22. kép -Klebelsberg-telep és Tompasziget térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb
teriileteket jeléli

A térszintaktikai elemzés lefutdsa utan a térképen a legintegraltabb teriiletként a
varosrészeken ativeld fOutca rajzolodik ki és annak par keresztutcaja. Klebelsberg-telep
kozpontjanak a Rendez6 tér tekinthetd, mely jelentdsen magas integraltsagu teriiletként nem
rajzolodik ki. A kortdltéshez kapcsolodd ttvonalak koriil magasabb integraltsag mérhetd.
Ezzel szemben Tompasziget teriiletén alacsonyabb integraltsagu csomopontokra lehetiink
figyelmesek. Az ottani utcahaldzat nem teremt sok kapcsolatot a fouttal, igy azok nehezebben
elérhetébbek. Az 5 perces gyaloglas szempontjabdl mindkét varosrész megfelel a

»szomszedsagi” vizsgalatnak.

Petéfi-telep, Uj-Petdfi-telep és Tapé

Ez a harom varosrész Osszeolvadt az idok eldrehaladtaval, igy ezeket is egy térképen
vizsgalom. Petdfi-telep a kortoltés kozvetlen nyugati oldalan helyezkedik el. Kialakuldsanak
oka szintén az elsd vilaghaboru utani menekiilthullam volt. A varosrész jellemzden sakktablas
elrendezésii, a telep északi részén (Uj Petdfi-telep) mar nem fedezhet$ fel ez a struktira.
Petéfi—telep fO tengelyét a Csap utca adja, melyre a telep szinte dsszes utcdja merdleges. Ezen

kiviil egy alkdzpont is kialakult a varosrészben a f6 tengely mentén (F6 tér), mely a
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szolgaltatdsok széles csoportjat tomoriti pl.: altalanos iskola, mivelddési haz,
buszvégallomas, templom. A telep méretéhez képest viszonylag kevés zoldteriilettel
rendelkezik, szinte teljes kiterjedtsége be van épitve. A Tapéval egybendtt részén figyelhetdek

meg kisebb zoldovezetek. Ez a teriilet is jellemzden csaladi hazakkal betelepiilt kertvaros.

Petofi-telep keleti feléhez kozvetleniil kapcsolddva a Maros torkolatban fekszik Tapé. A
varosrész torténelme elkiiloniil Szegedétdl, a falu mar évszazadok oOta Szeged
szomszédsagaban fejlodott, csaladi hazas, kertes, nyugodt faluként olvadt be szép lassan a
varosba. Téapé Orzi régi szerkezetét. A varosrészfOutcdja a Tiszaval parhuzamosan
fut(Honfoglalas utca), nagyrészt errdl a tengelyrdl nyilnak az utcak. A szolgaltatasok sora is
ehhez az uthoz kothetd. A vérosrész teriiletén egy masik féutvonal is megfigyelhetd, mely
ives kanyarulattal a Petdfi-telepi F6 térrdl indulva éri el a Honfoglalds utcat. Zoldtertilet
szempontjabol Tapén sem jobb a helyzet. Itt is elég ritkasan jelennek meg a zoldteriiletek.

Tépén varosrészi kozpont kialakulasa nem mutatkozik.

23. kép - Petdfitelep, UjPetdfitelep és Tdpé térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az
izoldltabb teriileteket jel6li
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A Space Syntax elemzés azt mutatta ki, hogy Petofi-telep legtobb utcaja a sakktablas
uthdlozatdnak koszonhetéen magas integraltsaggal rendelkezik. Ezek koziil kiemelkedik
Pet6fi-telep f6 tengelye, a Csap utca, mely magas integraltsagt utcaként koszon vissza. A F6
tér, mint a varosrész kozponti teriilete pontosan a telepegyiittesen két fOtengelyének
metszéspontjanal talalhatd, ez a terlilet magas integraltsaggal rendelkezik. Az is
megfigyelhetd, hogy a kortdltésen atvezetd utcdk is kiemelkedéen magas integraltsagi
tényezokkel rendelkeznek, a tobbi telep utcahoz képest. A Petofi-telep északi részén
elhelyezkedé Uj-Petéfi- telep szinte teljes egészében alacsony integraltsigot mutat. Sem
féutvonallal, sem alkézponttal nem rendelkezik. Ezzel szemben Tapé teriiletén a Honfoglalés
utca rajzolodik ki magas integraltsagu teriiletnek, de ezen kiviil a varosrész tobbi teriilete
normal integraltsagunak rajzolodik ki. Viszont a térkép Tapé teriiletérdl egy kereszt iranya
utcat magas integraltsagu teriiletként jelez. Ez tudhato be a varosrész masik fétengelyének.
Tapén jelentdsebb kialakuld alkdzpontra utald jelet nem tudunk leolvasni a térképrol. A
varosrészek 5 perces “szomszédsag” vizsgalatanal Petéfi-telep és Tapé esetében teljesiilnek a

feltételek, de Uj-Petéfi-telep egyes teriileteinél mar nem teljesen.

Béketelep

Szeged legrégebbi telepe, tobbnyire az 1900-as évek oOta lakott. Sokaig semmilyen kézmiivel
nem rendelkezett, viszont napjainkra fejlett, otthonos telepnek mondhato. A telep nem
kozvetleniil a kortoltés mellé épiilt, attol, egy viszonylag hosszl erddsav vélasztja el. A telep
kedvezdtlen kozuti megkozelitéssel rendelkezik, sokdig Osszesen egy darab uttal lehetett
elérni, mely egyediiliként a kortoltésen beliilre vezetett. Azota egy masik utvonal is 1étesiilt
mar egy kortdltésen kiviili pontbol, mely csak a telep teriiletén veszi fel a parhuzamossagot az
eredetileg meglévd bekotd uttal. A telepen ez a két uUtvonal és ezeknek merdleges
osszekottetései tekinthetdek fétengelyeknek. Alkozpont kialakuldsa vagy teresedés nem
figyelhetd meg a varosrészben. Béketelep zoldteriiletekkel szinte egyaltalan nem rendelkezik.

A varosrészben a szolgaltatisok igen csekély halozatat figyelhetjiik meg.?®

28 Balazs 2003
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24. kép - Béketelep térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeléli

Béketelep térszintaktikai elemzését elvégezve izgalmas eredményeket kaptam. Az egyik
olyan bevezetd ut rajzolodik ki a legintegraltabb utcanak, mely a kortoltésen kiviili pontbdl
érkezik. Viszont a kortoltéssel gyalogos Utvonal kéti 6ssze. Ennek koszonhetd az utca magas
integraltsagi értéke. A telep tobbi fétengelyeként a feltételezésiink szerint, a kortoltésen
ativelé ut és a vele parhuzamos masik bekoté ut, valamint ezek merdleges Gsszekottetései
rajzolodnak ki a legintegraltabb utcakként. A két bekotd ut kozotti keskeny sav eldrevetit egy
alkozpont létrehozasi helyszint, viszont a tomb teljes beépitettsége miatt ehhez sehol sem tud
kialakulni teresedés. A telep tobbi csomodpontja atlagos integraltsdgot mutat. 5 perces

gyaloglasi tavolsagban elérhetd valamennyi fotengely.

Bakto

A teriilet nem a tudatos beépitettség legjobb példaja Szegeden. Az eleinte kertes, gylimdlcsos
hétvégi hazakkal beépiilt varosrész napjainkra mar allando lakhatdst biztositdo lakdovezetté
alakult. A varosrész két részre oszthatd, melyek kozott érdekes modon egy arvizvédelmi toltés
fut. A vérosrész egyik keleti teriilete szinte teljesen atalakult allandé lakodvezetté, nyugati
fele csak részben. A két teleprész kozott 0sszesen kettd darab autos atvezetés van, gyalogosan
tobb utvonal is elérhetd. A két teleprész kiilon fétengelyek mentén szervezddik. A nyugati
oldal utcai jellemzden kettd merdleges fotengely mentén szervezddik. Az utcak sakktablas

elrendezést mutatnak. A kozmivesités sok helyen hianyzik, az utak a két fOtengely
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kivételével nagyrészt nincsenck leburkolva. A nyugati oldalnak a lakofunkciok valtozasa
kovetkeztében a kozmivesitéssel a mai napig problémaik vannak, szinte semmilyen
szolgaltatasi funkcido nem talalhatdé meg ezen a teriileten, az utcak jellemzdéen keskenyek, a
tomegkozlekedés nem is éri el ezt a teleprészt. A telep keleti részén egy fokkal jobb a helyzet.
Itt a lakofunkcid atvaltozds gyorsabban végbement. Ez a terlilet két merdleges fOutca
hajlatdba rendezddott. A szolgéltatdsi funkcidk egy kiterjedtebb része ezen a teriileten mar
megjelenik. Mindkét teleprészre igaz, hogy teriiletiikon szinte egyetlen zoldteriilet sem

talalhato, ezenkiviil alkdzpont és teresedés sem figyelheté meg.

25. kép - Béketelep térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeléli

Bakto térszintaktikai elemzésében a legintegraltabb teriiletként a telep nyugati részének két £6
utcdja rajzolodik ki, ezen kiviil érdekes mdodon a kortoltéssel vald dsszekottetések is integralt
teriiletekként jelennek meg. A telep keleti részén a két féutvonal koziil csak az egyik
rajzolodik ki magasabb integraltsagi tényezovel. A sakktablas utcaszerkezetnek kdszonhetden
mindkettd teleprész legtobb utcaja magas integraltasgu. Egy lehetséges varosrészi alkozpont
1étesitésére legfoképp a két teleprész talalkozasi pontjan lenne alkalmasabb hely, viszont ezt
az arvizvédelmi t6ltés megakadalyozza. 5 perces gyalogtdvolsag szempontjabol teljesiilnek a

kritériumok.
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Kiskundorozsma

Eredetileg kiilonallo telepiilésként Szegedhez szorosan kdthetd a teriilet, a varostol észak-
nyugatra helyezkedik el. A regiondlisan sokaig o©nallo telepiilést Szegeddel egykor
villamosvonal is 0sszekdtotte, ma csak buszjarat kozlekedik. A napjainkra Szeged részévé
valt varosrész jellemzden sakktablas elrendezésii. Jellemzden alacsony lakstirtiségi tertilet,
kertvarosias csaladi hdzakat tOmorit magaba. A varosrész kettd hangsulyos féutvonal
talalkozasi pontja koré szervezddott. Ez a pont tekinthetd a varosrész kozpontjanak. A
kortoltéstol viszonylag tavol elhelyezkedd teriilet napjainkra kialakitotta a szédmadra
nélkiilozhetetlen szolgéltatasok sorat a kozpontjaban, melyek kulturalis funkcidkkal is

kiegésziilnek. Zoldteriilet szempontjabol a varosrész igen hianyos.??

26. kép - Kiskundorozsma térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket
jeléli

Kiskundorozsma Space Syntax elemzésében legintegraltabb teriiletként kirajzoloédik a
varosrészen ativeld féut. A hozza csatlakozd masik tengely alacsonyabb integraltsaggal
rendelkezik. Ezen kiviil megfigyelhetd az is, hogy a kozpont koriil par mellékutca is magas

integraltsagot mutat. A varosrész jol miikodonek tekinthetd, mivel rendelkezik kozponttal,
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szolgaltatasi funkciokkal és az 5 perces gyalog tavolsagra elhelyezkedd féutak is integralt

helyzetben mutatkoznak.

Szdreg

A kortoltéstdl legmesszebb elhelyezkedd varosrész a Tisza tuloldalan talalhato. A Tisza-
Maros kozelében fekvo egykori falu, Széreg torténelme évszazadokra nyulik vissza, melyben
szerepel Szeged varoshoz csatoldsa is. Széreg egy kisebb dombon fekvé falu Ujszeged
kozvetlen szomszédsagaban. A folyoktdl viszonylag messze elhelyezkedd varosrészt két
elnytjtott foutca fogja kozre, mely a jellegzetesen kertvarosias, csaladias kdrnyezetli hazakat
tomoriti. SzOregen ezen kiviil egy harmadik féutvonal is megjelenik, mely a varosrész szélén
helyezkedik el. Ezen harom ut taldlkozésanal alakult ki az alkdzpont. A szolgéltatasok egy
sz€les csoportja is erre a kozponti teriiletre telepedett. A varosrész megdrizte identitasat.
Szamos turisztikai célpont és kulturalis esemény zajlik a varosrészben. Szegedtdl tavol esd
varosrész esetében itt is a lokalizalas a cél, mely a kdzpont kornyékén mar megindult. A varos

zoldteriiletekben nem bévelkedik. A varosrész kevésbe tekinthetd alvovarosnak.®

27. kép - Sz6reg térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeléli
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SzoOreg térszintaktikai elemzésénél a legintegraltabb utcaként a varosrész két fotengelye és az
egykori falu mellett elhaladd féut rajzolddik ki. A harom fout taldlkozasanal 1€vo alkézpont
integraltsaga a legmagasabb. Az alkozpont nem a varosrész belsejében alakult ki, hanem
annak szélén. A szolgaltatasi funkciok Szoéreg hossztengelyének egyik kiindulopontjdban
talalhatok, ez a falu elnyujtottsagabol adodik. Az a tény, hogy a varosrész sz€lén alakult ki az
alkozpont, elérhetdség szempontjabol problémat jelenthet a varosrész masik szélén lakok
szamdara. Viszont a varosrész méretét tekintve még nem annyira kiterjedt, hogy ez jelenleg
komolyabb gondot tudna okozni. A kimutatott integraltsagi tényezOk alapjan az 5 perces

gyaloglasi kritérium teljestil.

Szentmihalytelek

Szentmihaly egykor a Tisza partjanak kozelségét élvezte még a 19. szazadban, viszont a
foly6szabalyozasok lezajlasaval Magyarorszag legnagyobb holtaga mellett fekvo varosrész
lett. A szintén 6nallo telepiilés egykor intenziv kapcsolatot &polt a Tiszaval, ennek emlékét ma
csak a holtdg partjara telepedett nyaralok 6rzik, melyeket fokozatosan valtanak fel a holtdg
kozelségét €lvezd modern villak. A varosrész szintén a Szabadkara vezetd fout mentén alakult
ki, elhelyezkedése a kortoltéstdl viszonylag messze talalhatd. Osszendvése a varossal még
nem tortént meg. A varosrészben megfigyelhetd a jellegzetes merdleges zsakutcak sora,
melyek a mai napig fennmaradtak. Szentmihéalyon jelentds teresedés és varoskdzpont nem
alakult ki. A szolgaltatasi funkciok jellemzdéen a féhton talalhatéak. A varosrészen beliil

szintén kevés zoldteriilettel talalkozhatunk.1®
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28. kép - Szentmihdly térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeléli

Szentmihaly térszintaktikai elemzésénél a legintegraltabb utca értelemszeriien a rajta keresztiil
halad6 foéut. A zsdkutcdk sora ugyan atlagos integraltsiggal rendelkezik, viszont
varosszerkezeti szempontbdl ezek megléte nem elényds. A vérosrészen beliil egy masik
magas integraltsdgii utca is kirajzolédik magas integraltsagi csomopontként, mely a
foutvonalbol agazik el. Ezen két ut metszéspontja idealis helyszine lehetne egy alkdézpont
kialakuldsanak. Ugyanakkor megjelennek masik magas integraltsag utcdk is, melyek a
varosrészen beliili tényleges fétengelyeket jelolik. Az 5 perces varos vizsgalata szempontjabol

a varosrész megfelel a kritériumoknak.

Gyalarét

A Szegedtdl szinte legtavolabb elhelyezkedd varosrész a hatar tuloldalan fekvdé Gyala
telepiilés egykori gazdalkodasi kertjeibdl valt telepiiléssé. A kertes mezdgazdasagi jellegii
beépitést iddvel itt is felvaltotta az allando lakofunkcio. A sakktablds utcaszerkezet
fétengelyének a varos elérhetdségét szolgald bevezetd ut tekinthetd. a varosrész szerkezetében
egy négyszogletli teresedés figyelhetd meg, alkozpont kialakuldsahoz alkalmas, viszont ehhez

nem parosul elegendd szolgaltatasi funkcid. Zoldteriilet a varosrészen beliil csak az alkdzpont
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tertiletén talalhat6. A varosrész alvovarosként miikodik. Az alabbi térképbdl kideriil, hogy a
varosrész a kortoltésen beliili teriiletekrél 15 percen beliil kocsival nem elérhetd, tehat

gyalogos és biciklis szempontbol még kevésbe.1®

29. kép - Gydlarét térszintaktikai vizsgdlata. A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket jeldli

Gyalarét térszintaktikai elemzésébdl legmagasabb integraltsagu utcaként kirajzolodik a telep
elérhetdségét lehetévé tévd foutvonal. A sakktiblas elrendezésbdl adédoan minden utca
viszonylag maga integraltsiggal rendelkezik. Erdekes modon a fOutvonalra merdleges
keresztutcak koziil nem az alkdzponttal rendelkezd utca integraltsaga a legnagyobb, hanem a
két mellette 1évéé. Ez a varosrészi szerkezet is megfelel az 5 perc gyalog tavolsagon beliil

elérheto fo6utvonal kritériumnak.

A fenti “szomszédsdg” vizsgalatokbol megkaptam, hogy kiilon-kiilon minden kortoltésen
kiviili varosrész Oonmagaban teljesiti az 5 perces gyalogos kritériumot. Ezen kiviil szdmos
telep esetén az egyes varosrészi alkdzpontok helyzetét is tudtam vizsgalni. Azokndl a
varosrészeknél, amelyek nem rendelkeznek alkdzponttal, azoknal a lehetséges helyszinekre

tettem javaslatot a térszintaktikai elemzés adatai alapjan.
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15 perces varos vizsgalata szolgaltatasi funkciok elérése szempontjabol

A 15 perces varos kovetelményrendszerében azt olvashatjuk, hogy egy véaroson beliil minden
¢letsziikségletet kielégitd szolgaltatdsnak gyalogos és biciklis 15 perces kozlekedési
tavolsagon beliil elérhetonek kell lennie. Szeged kapcsan ezt a vizsgalatot fogom elvégezni. A
nélkiilozhetetlen életsziikségletek kozott olyan dolgok szerepelnek, mint: lakhatas, munka,
oktatas, egészségiigy, élelmiszer, kultura, szdérakozds. Ezen sziikségletek koziil csak az
oktatast, az egészségligyet és a kulturat vizsgadlom. Azt vizsgalom, hogy ezen szolgaltatasok
koziill melyek érhetdk el gyalogos és biciklis kozlekedéssel 15 percen beliil az adott
lakohelytdl és melyek nem. Ennek a vizsgélatdhoz a programban a Step Depth Analysis-t
hasznalom. Elszor Szeged térképén bejeloltem, hogy mely utcakban helyezkednek el az
egyes szolgaltatasi funkciok, majd a program lefutdsa utan a szinskalan a kék mutatdt a
vizsgalt 900 m tavolsagra (gyalogos 15 perc) és 3000 m tavolsagra (biciklis 15 perc) bedllitva,
a piros szinskalat nulla értékre helyezve, kirajzolodik az egyes szolgaltatasi funkcié 900 m-es

¢s 3000 m-es hatdsugara.
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31. kép - Szeged dvoddink 15 perces biciklis tdvolsagon
beliil{ r=900) mért integrdltsdgi értékei. . A piros szin a belil( r=3000) mért integrdltsdgi értékei. . A piros szin a

magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb terlileteket
jeloli

magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb terlileteket jeldli

El6szor az oktatasi intézményeket vizsgadlom, ezen beliil is a szegedi évodakat. El6szor az
internet segitségével megkerestem minden szegedi dvodat, ezt a térképre helyezve a program
lefutasa utan a gyalogos és biciklis tavolsag vizsgalatnal az alabbi térképek rajzolodtak ki.
Gyalogos térképen a kortoltésen beliili teriiletek nem teljes egésze lefedett, de a Belvaros egy
kisebb teriiletét tekintve annak mondhato. Jellemzden minden vérosrészben talalhaté 6voda.
A célponttél mért 15 perces gyalogtavolsdg viszont nem mindenhol fedi le az egész
varosrészt. Jelentkeznek alacsony integraltsagu teriiletek egyrészt a kortdltésen beliil észak-
nyugaton, valamint Tompaszigeten, Baktoban, Pet6fi-telepen és Ujszegeden. A biciklis
térképet vizsgalva a tavolsagot 3000 m-re bedllitva Szeged térképén egy sokkal
kiegyensulyozottabb helyzetet latunk. A gyalogosan még kékkel jelzett utcak egy része mar
magasabb integraltsdgot mutat. A varos beépitettségét nézve szinte alig taldlunk alacsony
integraltsaghi teriileteket, amelyek kirajzolodnak, azok jellemzéen Baktd és Ujszeged

kornyékén helyezkednek el.

Az oktatdsi intézmények sorat tovabb folytatva kovetkezd szolgaltatasi funkcioként az
altalanos iskoldkat vizsgaltam. Ugyanazon analizis felhasznalasaval a gyalogos ¢és biciklis 15

perces tavolsagokhoz beallitva az alabbi térképek rajzolodtak ki.
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32. kép - Szeged dltaldnos iskoldinak 15 perces gyalog 33. kép - Szeged dltaldnos iskoldinak 15 perces biciklis

tdvolsdgon beliil( r=900) mért integrdltdgi értékei. A piros tdvolsdgon beliil( r=3000) mért integrdltdgi értékei. A piros
szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket
tertileteket jeldli jeléli

Az altalanos iskolak tekintetében Szegeden jelentkeznek olyan varosrészek, melyek nem
rendelkeznek ilyen oktatasi intézménnyel. Gyalogos tavolsagbol tekintve szamos kék tertilet
tarul a szemiink elé. Ezek egy része a kortoltésen beliil helyezkedik el, masik résziik a
kortoltésen kiviili teriileteken (Klebelsberg-telep, Gyalarét, Szentmihaly, Bakto, Uj-Petofi-
telep, Béketelep és Szoreg). Egyes varosrészekben az altalanos iskola gyalogos vonzaskdrzete
nem terjed ki a varosrész egészére. Ilyen helyzetben mutatkozik Kiskundorozsma, Kecskés,
Petéfi-telep, Tapé és Ujszeged is. Egyediil a belvarosrdl nyilatkozhatunk tgy, hogy szinte
teljesen lefedett teriilet altalanos iskoldk szempontjabol. A biciklis 15 perces tavolsagot
vizsgalva mar konszolidaltabb helyzet mutatkozik a térképrél. A kortdltésen beliil szinte
minden teriilet magas integraltsaggal rendelkezik. Az egyes varosrészek dvodai is elérhetdbbé
valnak egy-egy a teljes varosrész tekintetében, mint gyalogosan. A térképen viszont még
mindig jelentkezik probléma Gyalarét, Tompasziget, Szentmihaly, Bakto és Ujszeged

kapcsan. Ezeken a teriileteken 15 perc biciklitttal nem tudok altalanos iskolat elérni.

A kovetkezd vizsgalati szempontként az egészségligyi szolgaltatasi funkcid elérhetdségét
fogom vizsgélni. Ehhez 6sszegylijtottem Szeged gyogyszertarait. Az alabbi térképek mutatjak

az analizis eredményeit.
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35. kép - Szeged gydgyszertdrainak 15 perces gyalog 34. kép - Szeged gydgyszertdrainak 15 perces biciklis
tdvolsdgon beliil( r=900) mért integrdltsdgi értékei. A piros tdvolsdgon beliil( r=3000) mért integrdltsdgi értékei. A piros
szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb teriileteket ~ Szin a magasan integradltabb, a kék az izoldltabb terileteket
jeloli jeléli

A gyalogos térképen a kortdltésen beliili teriiletek lefedettnek mondhatéak a gyogyszertarak
elérhetésége szempontjabol, viszont a periféridkon, a kortoltésen kiviili teriileteken mar
kevésbé. Szeged nem minden varosrészében talalhatd gyogyszertar, ahol pedig talalhatd, ott is
a gyalogos tavolsig nem terjed ki a varosrész teljes teriiletére. A legalacsonyabb
integraltsdggal rendelkezd teriiletek, egyuttal a legproblémasabb varosrészek gyogyszertar
gyalogos elérhetdségi szempontbol a kdvetkezoek: Klebelsberg-telep, Tompasziget, Gyalarét,
Szentmihaly, Béketelep, Bakto, Ujszeged és Széreg egyes részei. Kiskundorozsma, Petdfi-
telep, €s Tapé esetében pedig csak részteriiletek mutatnak alacsony integraltsagi értékeket. A
biciklis térképet vizsgalva az eldzd eredményekhez hasonldéan sokkal tobb teriilet valt
integraltabba. Az egyes varosrészek gyogyszertarai mar az egész lakodvezetet lefedik biciklis
15 perces elérhetdség mellett. Az elérhetéséget nem teljesiill Tompasziget, Gyalarét,
Szentmihaly, Béketelep és Szdéreg kapcsan. A kulturdlis szolgaltatasi funkcid elérésének
vizsgalatanal Szeged térképén Osszegylijtottem az Osszes miivelddési hazat, muzeumot,
szinhazat, galériat, kiallitotermet, és egyéb kulturalis tevékenységgel rendelkezd intézményt.

Az analizist lefuttatva az alabbi térképeket kaptuk meg.
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37. kép - Szeged kulturdlis intézményeinek 15 perces 36. kép - Szeged kulturdlis intézményeinek 15 perces
gyalog tdvolsdgon beliil( r=900) mért intergtdltdgi értékei. biciklis tavolsdgon beliil( r=3000) mért intergtdltdgi értékei.
A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb A piros szin a magasan integrdltabb, a kék az izoldltabb
teriileteket jeloli teriileteket jeldli

A gyalogos térképen észrevehetden a Belvaros bovelkedik kulturalis intézményekben, igy
azok magas integraltsagu teriiletek lettek. Tobbnyire az 6sszes varosrészben taldlhaté legalabb
egy kulturdlis intézmény. A kivételek: Gyalarét, Tompasziget, Klebelsberg-telep, Béketelep,
Bakto. Jellemzden ezeken a teriileteken alakulnak ki kék jelzésti alacsony integraltsagu utcak.
A biciklis integraltsagot nézve a tovabbra is alacsony integraltsaggal rendelkezd teriiletek a

kovetkezOk: Gyalarét, Tompasziget, Béketelep és Bakto.

A 15 perces varos definicidjaba illeszkedd szolgaltatasi funkcidk elérhetdségét célzo
vizsgalatok eredményeként azt fogalmazhatjuk meg, hogy altalanossagban a kortdltésen beliili
teriileteken mind gyalogosan, mind kerékparosan elérhetd a legtobb szolgaltatasi funkcid. A
kortoltésen kiviili terlileteknél vegyes a helyzet. Egyes varosrészek rendelkeznek szinte
minden vizsgalt szolgaltatasi funkcioval, melyek gyalogosan kevésbe, biciklivel viszont teljes
egészében elérhetéek az adott lakoovezetbOl. Ilyen teriilet pl.: Kecskés-telep,
Kiskundorozsma, Petdfi-telep, Tapé. Néhany telep nem minden szolgdltatisi egységgel
rendelkezik, de ugyanezeket az eredményeket produkdlja. Ilyen vérosrészre példa:
Klebelsberg-telep, Szentmihaly, Széreg. Vannak viszont olyan varosrészek, melyekben az
altalam vizsgalt szolgaltatdsi funkciok toredéke jelenik csak meg. Ilyen teriilet példaul:

Gyalarét, Tompasziget, Béketelep.
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Interja

Szeged kozlekedési és 15 perces varossa alakuldsanak kérdéseirdl a kutatasom részeként egy
kozlekedésiigyi szakemberrel készitettem interjut. A szakember tobb varosi projektben is részt
vett, foleg a tomegkozlekedés teriiletén. Az interjii sordn kiillonbozé kérdéseket tettem fel
Szeged kozlekedési halozata, a kortoltés és a 15 perces varossa valas kapcsan. El6szor Szeged
varos szerkezetérdl beszélgettiink. A szakember szerint a varosnak egy szerencsés kozlekedési
helyzete van, ugyanis az arviz utani 0jjaépitésébol adododan széles utcakkal, sugarutakkal
rendelkezik a varos, mely csak a Belvarosban okoz kisebb problémat, de az sem szdmottevd.
A szakértd elmondasa szerint Szegeden az orszagos viszonylathoz képest alacsonyabb a
gépjarmil hasznélat, ami nem annyira a tudatos vélasztasbol ered, hanem a polgéarok szocidlis
helyzetébdl. Szeged varosszerkezetét tehat az autds forgalom jelentdsen nem terheli tul, de a
héalézatban van egy komoly hiany, ez pedig a Déli Tisza-hid. Aranytalansag van a szegedi és
az Ujszegedi oldalon is. Ebbdl kifolydlag a varosvezetés irdnydbol megindult egy tudatos
kozutfejlesztés, mind a kerékparos, mind a gyalogos kozlekedés terén, mely napjainkra mar
beigazolta sziikségességét. Ezutan Szeged 15 perces varosi miikodésének lehetdségeirdl
beszEltiink. A szakértd kifejtette, hogy a varos még nem alkalmazza a 15 perces varos
politikat, de annak egyes elemeivel mar foglalkozik, mint pl.: z6ldités, munkahelyteremtés,
kiilsé vérosrészek bekapcsoldsa. A jelenlegi ithalozatbol kiindulva a 15 perces kozlekedés

elérése kicsit messzire tekint a megvaldsitastol, de célként mindenképpen kovetendo.

A kortoltés és a 15 perces varos Osszefiiggésében a szakember tigy vélekedett, hogy Szeged a
kortoltésen beliil igazi varosi funkciokkal rendelkezik. Viszont azon kiviil tigy tlinik, hogy
csak alvovarosok, kevésbé urbanizalt teriiletek talalhatok. Szerinte minden kertvarosi résznek
az a problémadja, hogy a lakdknak nagyon attraktiv az ottlét, de a varos szempontjabol ez nem
kedvezd. Ezeket a teriileteket nagyon nehéz kozosségi kozlekedéssel vagy egyéb
szolgaltatassal kiszolgalni, mivel nincs meg a kell6 népsiiriiség. Raadasul ez a tendencia
jobban terjed Szeged kozigazgatasi hataran tlra, Bordany, Deszk, Domaszék felé. Ezek az
inkabb laza szerkezetli, szuburbanizalt, autos életforman alapulo telepiilésrészek jelentkeznek
Szeged kortoltésen kiviili teriiletein és a varos hatardban. Ez a jelenség mindenképpen arra
iranyul, hogy Szeged folytassa a kompakt varosias forma kialakitasat, de az ilyen jellegii
fejlesztések lakossagi ellendllast idéznének eld, mert az emberek csak azért koltoznek messze
a varostol, hogy csendben, viszonylag elszigetelten éljenek. De ennek az ara a szolgaltatasi és

kozlekedési funkciok hidnya.
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A kovetkezd kérdésem szintén a kortoltés témaban az atjarok siritésére irdnyult. A szakértd
megfogalmazta, hogy cél lehet és miiszakilag meg is valosithaté plusz atjarok épitése,
amelyek megléte eldsegitenék, hogy megsziinjon az urbanizalt teriiletek elszigeteltsége. Ezek
a plusz atvagasok a vasuttal terhelt teriileteken hasznosak lennének és talan a Petofi-telep és a
Baktoi kiskertek irdnyaba is. Azonban gy gondolja, hogy ez jelentds attorést nem okozna a
kozlekedési kapcsolatok fejlodésében. A 15 perces varos idedlis kornyezetének jelensége a
kortoltésen beliili teriiletekre sem igaz teljesen. A kortoltésen beliil sincs mindenhol meg az
egybefiiggd kevert varosszerkezet, az egyes zonak csak iparteriileti funkcidban jelennek meg,
mas teriiletek csak lakofunkcidkat latnak el. Ez mar belilrdl, a Belvarosbol a kortoltés felé
haladva is feltlinik. A szakértd szerint az igazi, j6l miikodo 15 perces varos jelenség valahol a

nagykoruttol tavolodva a kortoltés iranyaba nagyjabol 500 m-es savban véget ér Szegeden.

Utols6 kérdésem a kortoltés és a vasut kapcsolatara iranyult. Itt arra voltam kivéancsi, hogy a
napjainkban tervasztalon 1év6 Szeged-Szabadka tram-train vonal szegedi szakaszanak tervein
hogyan valdsithatd meg a kortoltés atfurasa és a kozat levitele a vasht ald. A szakértd
elmondésa szerint a technika méra meghaladta azt az allaspontot, hogy nem lehet alagutat
épiteni. A szakért6k most készitik el6 a Szeged-Szabadka (140-es vasutvonal) atvezetését egy
mobilgat rendszerrel ott, ahol az arvizvédelmi zaras nem az alagutban van, hanem a felvezetd
rampaknal. Ezzel a technikaval mar tobb atjard épiilt, a szakértd szerint ez a megoldas a
masodrendli gat esetében tokéletes lenne. Torténelmileg allanddan felemlegetjiik az 1879-es
arvizet. Viszont azdta sokat fejlodott a technika. Indokolt lenne ezen valtoztatni, mert a
megnovekedett forgalom mar ezt igényli. Szeged esetében més varosokhoz hasonlitva feltind,
pl. Budapesthez viszonyitva, hogy mennyire sok a szintbeli atjar6. A vasut elvagja a kiilso és
a belso teriileteket. A megoldasra van lehetdség, de leginkabb pénz hidnya az akadaly. Jo
példak mar rendelkezésre allnak a szabadkai vasutvonal atvezetésének tervezéséhez is. Ezen

terv tartalmat illetden ezidaig a viziigyi hatosag sem emelt kifogast.

Kiilfoldi példak

Kevés olyan varost ismerhetiink Magyarorszagon, sot a vilagon, amelynek infrastruktirajaban
megjelennének a kortltések. Ez az egyediilallo varosi 1étesitmény a fenti elemzések alapjan
Szeged varosi miikodésében akadalyként jelenik meg, ugyanakkor hatalmas lehetdséget is rejt
magaban a zoldteriilet fejlesztése teriiletén. Szeged hasonlatidban olyan kiilfoldi példakat
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kerestem, ahol a zold linearis varosi infrastruktira és a varoskdzpont kozott kialakult
kapcsolat bemutathatd. A bemutatasra keriild példdk azt bizonyitjdk be, hogy egy
varoskozpont kortili lineéris zold infrastruktara lehet atjarhatd. Megfeleld osszekottetésekkel
¢s uthalozattal ezek a zoldteriiletek nem zarjak el a kozrefogott belvarost, hanem inkabb egy
atmeneti térként szolgalnak a két siiri beépités kozott. Az alabbi példak egy-egy megvalosult
varostervezési projekten alapulnak, melyek kivitelezése Szeged 0jjaépitésének korszakdban, a
19. szazadban mentek végbe. Ezen megvaldsult varosi projektek jo példaként szolgalhatnak
Szeged szamara, melyekbdl akar a kortoltés egyes atvagasai helyeire is kaphatunk javaslatot a

kornyez6 uthaldzat fliggvényében.

Krakko

Krakko Lengyelorszag masodik legnagyobb varosa. Szegedhez és mas eurdpai nagyvaroshoz
hasonléan Krakkot is varosfal védelmezte évszdzadokon at. A varosfalon beliil alakult ki a
mai ovaros. Idovel ezen varosfalak allapota leromlott, majd a haborut kdvetdé években a
lebontas fenyegette 6ket. Végiil a krakkoi varosfalat a 19. szazad elején lebontottak. Viszont a
varosfal helyére sok mas vérossal ellentétben nem korutakat (Ringet) épitettek, hanem
tudatosan egy varosi kozkertet hoztak 1étre. Ez a varosi park egy félkorbe oleli az 6varos
teriiletét. Krakkoban a “Planty” névre hallgatd zoldovezet kb. 50 m széles zold savként
hazodik az oOvéaros és mas varosrészek kozott. Itt észrevehetd a hasonlosdg a szegedi
kortoltéssel, Krakko tekintetében a zold dvezet csupan egy oOvarosi teriiletet hatarol el, mig
Szegeden 11 db egymastol elkiiloniilé varosrészt. A két varosépitészeti projekt azonban
atjarhatoésagi  szempontbol kiilonbozik. A Planty-n keresztiil szintén csekély szamu
autosforgalmu Ut vezet at a kortoltéshez hasonldan, viszont gyalogosan szinte mindenhol

atjarhat6.?®

2 http://krakow.travel/en/17779-krakow-planty-garden-ring
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39. kép - Krakkd térszintatikai elemzése gyalogos 38. kép - Krakké térszintatikai elemzése biciklis
integrdltsdg szempontjdbol r=900 m-t vizsgdlva integrdltsdg szempontjdbdl r=3000 m-t vizsgdlva

Krakko térszintaktikai elemzésénél a Metric Segment Analysis eljarast hasznaltam. Ezekben
az elemzésekben is leginkabb a 15 perces gyalogos és biciklis elérhetdségre voltam kivancsi,
tehat az ezeknek megfeleld 15 perces varos definicio szerinti értékeket vizsgaltam. A kirajzolt
térkép egy konszolidalt képet mutat Krakkorol. Az dvaros, a zoldovezet és a koriilotte
elhelyezkedo varosrész szinte azonos integraltsagi értékkel rendelkezik. A térképrdl szinte ki
sem vehetd, hogy pontosan hol hiizodik a parksav. A gyalogos és biciklis 1éptékii térképen is
kirajzolodik, hogy a zdld siav szinte semennyire nem zéarja el a zold kornyezet koriili
varosrészeket az ovarostol. Ez Krakko esetében a tudatosan Osszekotott utkapcsolatoknak

koszonheto.

Adelaide

Az Ausztralidban talalhaté Adelaide véarosa is egyediilalld zold infrastruktiranak 6rvendhet. A
varoskozpont szliken vett kdrnyezetét, immar egy nagyobb kiterjedésii, kb. 500 m szélességli
parksav valasztja el a varos tobbi teriiletétdl. Ez a zoldovezet a varos tudatos tervezésének
kovetkezménye. A 19. szazad elején Adelaide, mint varos még nem létezett a térképen. A
varos Ausztralidn beliili helyét és szerkezetét William Light hatdrozta meg €s tervezte meg. A
tervez0 Lechnerhez hasonléan szintén szabad kezet kapott a varos tervezése soran. Light
Adelaide-t egy négyzethald raszterbe helyezte, amely egy kozponti varosi térbol, az azt
koriilvevd négy, egymast kiegészitd varosi egységbdl és a varoskdzpontot koriilvevd parkos

tertiletbdl allt. A park sav Otlete szinte évszdzadokkal megeldzte korat, napjainkra mar

nemzeti kKincsnek szamit Ausztralidban. A kozel 500 m szélességli szogletes zoldovezet jol
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elkiiloniti a mai napig a belvaros teriiletét, és a varos terjeszkedésének raszterét is megadta

egyben. Krakkohoz hasonldan az ausztral varosnal is Metric Segment Analysis-t hasznaltam a

1.30

szinskala hasonlo értékeive
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41 kép - Adelaide térszintaktikai elemzése gyalogos 40. kép - Adelaide térszintaktikai elemzése biciklis
integrdltsdg szempontjdbdl r=900 m-t vizsgdlva integrdltsdg szempontjabdl r=3000 m-t vizsgdlva

A sakktablas utcaszerkezetnek koszonhetden Adelaide-n beliil alig vannak alacsony
integraltsdgu utcak. A belvaros utcai mutatkoznak a legnagyobb integraltsagi teriileteknek, de
ezen kivill a parksavot 6vezd varosrészek bizonyos utcai is piros szinnel jelennek meg. A
parksavon ativel6 utcdk tobbnyire magas integraltsagot mutatnak. A zoldovezet
gyalogosan/biciklivel mindenhonnan atjarhatd. Adelaide varosanak életében a széles parksav
az elemzés alapjan nem tlinik erds hatirvonalnak. Ez egyrészt koszonhetd a szabalyos

utcaszerkezetnek, masrészt a parksav eldnydsen csatlakoz6 tkapcsolatainak.

30 https://www.cityofadelaide.com.au/development/planning-building/
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Osszegzes
Az elemzés eredményeit az alabbiakban foglalom Ossze:

crer

1. Szeged varosépitési problémai koziil a vasuti vonalhalézatok anomalidjat elemeztem.
Szeged kozlekedési haldzataban a hataron atnyld vasutak hianyaban ez a helyzet jelenleg
nem okoz problémat. Viszont a Szeged kornyéki vasutvonalak 19. szdzadi halozatanak
ujranyitasai az atszallasok tekintetében komoly problémakat fognak okozni. Ennek
megoldasaként ismertettem egy lehetséges megoldast, a Szeged Palyaudvar Rendezd

Palyaudvarra torténd athelyezése.

2. Vasutkozlekedési szempontbdl a Tisza és egy kozvetleniil mellette fekvd varosrész
(Alsovaros) kapcsolatat vizsgaltam. A Space Syntax megmutatta, hogy a varosrész Tiszahoz
kapcsolt terei alacsony integraltsagot mutatnak, mind gyalogos, mind biciklis kdzlekedés
esetén. Ez a jelenség annak tudhatd be, hogy kevés utkapcsolat koti Ossze a varosrészt a
Tisza-partjaval. A kozvetlen kozlekedési kapcsolat azért nem johet 1étre, mert a folyd és a
varosrész kozé telepedtek a varos személyforgalmu és teherforgalmu vaganyai. A probléma
megoldasara javasolt a vastti teherforgalom mas helyszinre vezetése, valamint tobb

yalogos/biciklis kapcsolat 1étesitése a toltésen futd vasuton keresztiil.

3. Szeged zoldteriileteinek a varoson beliili elérhetdségének vizsgalati eredményei
megmutattdk, hogy gyalogos tavolsagban Szegeden szamos olyan teriilet van, amelyrdl 15
percen belill nem elérhetd egy zoldteriilet sem. Bicikli tavolsdg szempontjabol mar
konszolidaltabb a helyzet, viszont még mindig vannak olyan teriiletek Szegeden, amelyek
alacsony integraltsagot mutatnak. Ezen teriiletek jellemzen Eszak-Szegeden és Béketelepen
talalhatok. A kortoltés zoldtertileti fejlesztése javitana Szeged zo6ld teriileteinek elérhet6ségén.

Ezt tAmasztjak ala a kiilfoldi példak is.

Azt meg kell emliteni, hogy Szegeden nem minden zdldteriiletet vizsgaltuk, csak azokat,
melyek az altalam meghatarozott definicionak megfeleltek. Viszont Szegeden 1éteznek olyan
mas z6ldovezetek is, amelyek nem feleltek meg a definicionak jellemzéen méret, beépitettség,
elhataroltsdg vagy ttvonal jelenléte szempontjabol. Ennek orvoslasdhoz a varosszovetbe valo

szorosabb bekdtésiiket eld kell segiteni.

4. A Belvaros tulzsufoltsdganak részbeni megoldasat célozza a Déli Tisza-hid megépitése.
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5. Szeged 15 perces varosként torténd vizsgalatanak soran eldszor az ““S perces szomszédsag”
kritériumot vizsgaltam meg. A Szeged teriiletén taldlhatdé vérosrészeket két csoportba
soroltam: a kortoltésen beliiliekre és kiviiliekre. A kortoltésen beliili teriileteken 1évo
varosrészek kiilon-kiilon torténd vizsgalataval nem foglalkoztam, mivel feltételeztem, hogy
ezek a teriiletek nem szenvedek a szegregaciotdl az egész varost tekintve. Ugyanakkor a

kortoltésen beliili varosrészek esetében a 15 perces autds elérhetdség érvényesiil.

A kortoltésen kiviili teriiletek kapcsan minden egyes varosrészt kiilon-kiilon vizsgaltam Space
syntax modszerrel. Az eredményekbdl kideriilt, hogy minden varosrész tekintetében
érvényesiil a 15 perces “szomszédsag” kritériuma. Az elemzés kiterjedt a varosrészi
alkozpontok kialakuldsara is. Egyes varosrészek jelenleg is rendelkeznek alkdzponttal:
Kiskundorozsma, Klebelsberg-telep, Petofi-telep. Mas varosrészek tekintetében azonban
lokalis kozpont meghatarozasdhoz jo kozelitéseket adott a térkép. Ezen vérosrészek a

kovetkezOk: Kecskés, Baktod, Tapé, Szoreg.

A kortoltésen beliili és a kortoltésen kiviili varosrészek integraltsagi tényezoit 6sszehasonlitva
a térképek azt rajzoltak ki, hogy gyalogos Iéptékben nézve csak a kortoltés tekinthetd egy
egybefliggd integralt egységnek. Ezen kiviil némely kortoltésen kiviili teriilet mutat magas
integraltsagi tényezdket jellemzden az alkdzpontok koriil. Biciklis 1éptékben megvizsgalva a
helyzetet az egyes teriiletek szinte megegyez6 integraltsagi értékkel rendelkeznek, mint a
kortoltésen beliili teriiletek, igy megallapithatd, hogy ezek a varosrészek nem szenvednek
jelent6s szegregacioban. Ilyen teriilet pl: Kecskés, Klebelsberg-telep, Petofi-telep. Szeged
véarosszovetétdl tavol, de dnmagukban integralt teriiletként jelenik meg Kiskundorozsma és
Szentmihdly. Ezek a teriiletek latszolag kevésbé mutatnak fiiggést a varostol. A kortoltésen
kiviili tobbi teriilet azonban sem gyalogos, sem biciklis 1éptékben nem mutat jelentdsen
integraltsagot - Tompasziget, Gyalarét, Tapé egy része és Szoéreg. Ezek varosrészek a

legszegregaltabbak Szegeden beliil.

Szeged egyes, meghatarozott szolgaltatasi funkciok elérhet6sége szempontjabdl torténd
vizsgélata megerdsitett abban, hogy a szegregaltabb teriiletekre kevesebb szolgaltatas aramlik.
Ezek a varosrészek nemcsak kozlekedési akadalyokkal kiizdenek a kortdltésen beliili teriiletek
elérésében, hanem a szolgéltatdsok, sokszor a kozmiivesités hidnya is jelentkezik naluk.
Ezaltal kijelenthetd, hogy Szeged egyes teriiletein miikddik a 15 perces varos koncepcioja,

bizonyos teriileteken, azonban nem-
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Szeged 15 perces varos elemzésének fobb eredményei a kovetkezok:

° Kevésbé szegregalt teriiletként jelennek meg Szeged varosdban, ardnyosan
alacsonyabb integraltsaggal rendelkeznek, mint a kortoltésen beliili teriiletek, szolgaltatasi

funkciok alapjan problémasnak mondhatéak: Tompasziget, Gyalarét, Béketelep.

° Koztes kategdridba tartozik, egy atmeneti allapotban helyezkedik el: Szentmihaly,
Kiskundorozsma, Tapé ¢és Szoreg, Bakté, melyek teriiletileg viszonylag alacsony
integraltsagot mutatnak a kortoltésen beliili terliletekhez viszonyitva, de a szolgaltatas mar

egy bizonyos mértéke kiépiilt benniik.

° Jol miikoddé varosrésznek tekintheté Kecskés, Klebelsberg-telep és Petdfi-telep,

melyek csak latszolagos elmaradast mutatnak a kortoltésen beliili teriiletekhez képest.
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A piros szin a magasan integraltabb, a
kék az izolaltabb terileteket jeloli

sajat térkép

22.

kép - Klebelsberg-telep és Tompasziget
térszintaktikai vizsgalata. A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép

23.

Pet&fitelep, UjPetéfitelep és Tapé
térszintaktikai vizsgalata. A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép

24,

kép - Béketelep térszintaktikai
vizsgalata. A piros szin a magasan
integraltabb, a kék az izoldltabb
terlleteket jeloli

sajat térkép

25.

Béketelep térszintaktikai vizsgdlata. A
piros szin a magasan integraltabb, a kék
az izolaltabb teruleteket jeldli

sajat térkép

26.

Kiskundorozsma térszintaktikai
vizsgalata. A piros szin a magasan
integraltabb, a kék az izolaltabb
teriileteket jeloli

sajat térkép
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27.

kép - 27. kép - Széreg térszintaktikai
vizsgalata. A piros szin a magasan
integraltabb, a kék az izolaltabb
teriileteket jeloli

sajat térkép

28.

kép - Szentmihaly térszintaktikai
vizsgalata. A piros szin a magasan
integraltabb, a kék az izolaltabb
terileteket jeloli

sajat térkép

29.

kép - Gyalarét térszintaktikai vizsgalata.
A piros szin a magasan integraltabb, a
kék az izolaltabb terileteket jeloli

sajat térkép

30.

kép - Szeged dvodaink 15 perces gyalog
tavolsagon belll( r=900) mért
intergtaltagi értékei. . A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jelol

sajat térkép

31.

kép - Szeged 6vodadink 15 perces biciklis
tavolsagon belll( r=3000) mért
intergtdltagi értékei. . A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeloli

sajat térkép

32.

kép - Szeged altaldnos iskoldinak 15
perces gyalog tavolsagon belil( r=900)
mért intergtaltagi értékei. A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép

33.

kép - Szeged altaldnos iskolainak 15
perces biciklis tavolsagon belil( r=3000)
mért intergtaltagi értékei. A piros szina
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép

34.

kép - Szeged gydgyszertarainak 15
perces gyalog tavolsagon belil( r=900)
mért intergtaltagi értékei. A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeloli

sajat térkép

35.

kép - Szeged gydgyszertarainak 15
perces biciklis tavolsagon belil( r=3000)
mért intergtaltagi értékei. A piros szin a
magasan integraltabb, a kék az
izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép

36.

kép - - Szeged kulturdlis intézményeinek
15 perces gyalog tavolsagon belil(
r=900) mért intergtaltagi értékei. A
piros szin a magasan integraltabb, a kék
az izolaltabb teruleteket jeldli

sajat térkép

37.

kép - Szeged kulturalis intézményeinek
15 perces biciklis tavolsagon belil(
r=3000) mért intergtaltagi értékei. A
piros szin a magasan integraltabb, a kék
az izolaltabb terileteket jeldli

sajat térkép
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38.

kép - Krakké térszintatikai elemzése
gyalogos integraltsdg szempontjabdl
r=900 m-t vizsgalva

sajat térkép

39.

kép - Krakkd térszintatikai elemzése
biciklis integraltsag szempontjabdl
r=3000 m-t vizsgdlva

sajat térkép

40.

kép - Adelaide térszintaktikai elemzése
gyalogos integraltsdg szempontjabdl
r=900 m-t vizsgalva

sajat térkép

41.

kép - Adelaide térszintaktikai elemzése
gyalogos integraltsdg szempontjabdl
r=900 m-t vizsgalva

sajat térkép
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