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Mostoha helyzet az aluljdréé, sosem célként, csak eszkézként létezni, mindig
mdsokat szolgdlni, anélkiil, hogy ezt bdrki értékelné. Persze, ha Oregszik,
megkopik a fénye, szeles, hiivés, bedzik azt régtéon mindenki felréja neki. Amig
nincs vele gond, addig lathatatlan, de amint valami nem tékéletesen miikédik,
madris szidni kezdik. Se veled, se nélkiiled. Meg lehet-e szeretni a mostohadt? Mds
hozzaddllas sziikséges hozzd, két lépés hdtra, hogy az egész Idtszddjon,
lelassitani kicsit a lépteinket, s taldn észrevessziik, hogy itt valami mégis van,
elésejlik a koszlott, lires kirakatok mégiil egy érdekes torténet, eqgy abbamaradt

monoldg. Vagy taldn pdrbeszéd ez. Veliink? Fiilelj csak! Hallod?
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Bevezetés

A dolgozat célja

Budapest kozosségi kozlekedésének hasznaldjaként napi rendszerességgel utazom a varosban,
leggyakrabban metréval. Az épitett kornyezetre vald fogékonysdgom okan, illetve épitész
hallgatéként kiemelten érdekelnek a varos problematikus szituacioi, funkciondlis anomalidi, rossz

haszndlatu terei és ezek rehabilitacidjanak lehetbségei.

Az 3dltalam nap, mint nap latott és hasznalt sérilt kozterek az aluljardk, melyek kollektiv tarsadalmi
megitélése rendkivil negativ. Ez szamtalan okra vezethet§ vissza, melyeket dolgozatomban
igyekszem feltarni. Erzékelhetd ugyanakkor, hogy az elmult néhany évben, féként a varosépitészeti
gondolkodasban — és szerencsére egyre inkdbb a gyakorlatban is — jelent8s valtozdsok mentek végbe

Budapesten, melyek aluljardkat is érintettek és mindenképpen pozitiv fordulatot hoztak.

Ez a folyamat napjainkban is tart, épp ezért idGszer(i attekinteni és értékelni az aluljarok
szempontjabdl bekdvetkezett valtozasokat. Az értekezés kitér tovabba az aluljarék torténetére,
tipologizaldsara, az utdbbi évek jogszabalyi valtozdsaira, illetve az esetleges jov6képekre és a

lehetséges Uj hasznalati mintdkra.

Médszertan

= hazai és nemzetkozi irodalom attekintése

= terleti lehatdrolds
A vizsgalat targyat képez6 aluljarok a Nagykoruton beliil, a pesti belvdrosban taldlhatdak,
mivel ezen teriileten volt a legintenzivebb az aluljard épités, napjainkban pedig a megujitas
kapcsdn is ez a legintenzivebb terilet. Emellett az itt Iévé kilenc forgalmi csomépontban
létesllt felszin alatti Osszekottetések kitlinGen alkalmasak a téma atfogd elméleti és
szemléletes bemutatdsara.

= torténeti kutatds
A téma minél atfogdbb megismerése a korabeli kdnyvek, ujsagcikkek, fotok illetve azok
digitalizalt valtozata alapjan.

= helyszin bejards, személyes felmérés, a vizsgalt terilet 6nallé képi és egyéb mddon torténd

dokumentalasa.
Az értekezés a kovetkez6 aluljardkkal foglalkozik:

= Nyugati tér
= Blaha Lujza tér

=  Corvin negyed



=  Bordros tér

= Deak Ferenc tér
= Astoria

= Kalvin tér

= Ferenciek tere

= FGvam tér

Hipotézisek

1. hipotézis: Az aluljaré megitélése negativ.

Ez nagyrészt esztétikai okokra vezethetd vissza. Korszerdsitése, esztétikus kialakitasa képes lenne
feloldani az aluljardkkal kapcsolatos ellenérzések egy részét. A feltevés a kovetkez6: ha a kérnyezet
kellemes, az ember szivesebben tartdzkodik ott, vagy ha siet is, pozitiv érzéssel halad at egy
esztétikus téren.

Esztétikai ok alatt értem az aluljaréban lévé targyakat és embereket egyarant, hiszem az ott jelenlévd
emberek is nagymértékben meghatdrozzak az aluljarék képét. A kopott burkolatok, a rekldamtablak, a
kosz, a szemét, a leszakadd almennyezet, a hajléktalanok, a szérdlap-osztogatdk, a gyrosos
reklamtablat visel6k, a BKK jegyellendrdk, az utcazenészek mind-mind ide sorolhatok.

Az esztétikum vizualitdson alapuld fogalom, amit az aluljardkra jellemz6 gazdasagossagi szempontok
miatti minimalis és kedvez6tlen megvildgitds csak tovdabb fokoz. De tarsulnak hozza mas
érzékszerveink 3ltal felfogott ingerek is: kellemetlen szagok, nemkivdnatos hangok, zajok, allandd
huzat stb., amik a latvannyal Osszekapcsolddva kellemetlen érzések komplex szovevényét keltik
benniink. Raadasul ezek az aluljarébeli emberek Ujra és ujra interakciéba akarnak Iépni a
jardkelSkkel, ami miatt az ember szinte menekil az aluljarébdl. Részben emiatt lett ,a 20. szazad
helyeit bebdklaszé, az izolacid ellen kiizd6 flaneur” [1] figurdjabdl az utazd, a hely elveszitdje, vagyis a

passager. [2]

Az esztétikai min6ség mellett a kivitelezés mindsége is fontos szerepet jatszik az aluljarék
megitélésében (alacsony belmagassag, szlk folyosok, bezartsag érzet stb.), ezeken azonban aligha
tudunk véltoztatni. Egy esztétikusan kialakitott felszin alatti kdztér azonban talan képes elfedni a

kivitelezés okozta kellemetlen érzéseket is.

2. hipotézis: Nagyvarosi kérnyezetben az aluljarok a metré miatt nem sziintethet6ek meg, a
jovoben is létezni fognak.
Az aluljarék a legforgalmasabb csomépontok alatt, altaldban valamilyen kozosségi kozlekedési

eszkdzhoz kapcsoldddan létesiiltek. Megszlintetésiikre ebbdl kifolydlag nincs lehet&ség.



3. hipotézis: A hajléktalansag felszamolasa nem oldhaté meg épitészeti eszkozokkel. Ez a
problémakor 6ssztarsadalmi szint(i intézkedéseket igényel.

4. hipotézis: Az aluljardk jelenlegi funkciéi meg6rzendéek és tovabbi elemekkel bévitendéek.

Az aluljarokban megjelend funkcidkat vizsgalva megallapithaté, hogy azok a szikségszer(iséget
kovetik. Tulajdonképpen a haszndldékban felmeril6 mindennapi primer igényeket elégitik ki (BKK
jegypénztar, mosdd, Ujsagos, pékség stb.). Az igények tovabbi arnyaldasaval megvaldsuld funkcionalis

komplexitads elGsegitheti az aluljarék jobb varosszovetbe dgyazdddsat.

Az aluljaré

Az aluljaré rendeltetése, hogy kiilon szintli 6sszekottetést biztositson két hely kozott, amelyek direkt
madon torténd felszini 6sszekapcsoldsa valamilyen okbdl (nagyforgalmd autdudt, vasutvonal, stb.)
nem javasolt vagy nem lehetséges, illetve, hogy elérhetévé tegye a felszin alatti — jellemzéen

kotottpalyas — kozlekedési eszkdzoket.

Fontos azonban megemliteni, hogy nem minden foldalatti tér nevezhet6 aluljaronak. A felszin alatti
kozlekedési létesitmények dllomdsai — meglatdsom szerint — nem részei az aluljaréknak, mivel ezek
elsGdleges rendeltetése teret adni a kozosségi kozlekedésnek, nem pedig a két pont kozti atjaras
biztositasa. Az aluljarék ebben az esetben az utascserét szolgaljak, az dllomasok elGterét képezik,
rajtuk keresztll érkezik, illetve tdvozik az utazékdzonség. Szintén nem mingsiilnek aluljarénak azok a
|étesitmények, amelyek fedettek ugyan, de az 0Osszekottetést magassagvesztés nélkil képesek

athidalni (pl.: Margit hid és Lanchid gyalogos alagutjai).

Az el6bb emlitett két kitétel hangsulyozdsa azért lényeges, mert a vizsgalt teriileten belll is
taladlhatdak ilyen létesitmények (1-es metrévonal allomasai), emlitésiik a teljesség igénye miatt

fontos, a vizsgalat szempontjabdl azonban nem relevansak.

A budapesti aluljarok

A fenti kritériumoknak megfelel6 aluljardk az 1950-es évektél kezd6d6 metrdépitésekhez kétédnek.
Ez a korszak a motorizacid, a névekvé mobilitas és a technikai fejlédés blvoletében zajlott. Ekkor valt
altalanossa a gépkocsi hasznalat, az épitészetben pedig a vasbeton elsé fénykorat élte. Az autdk mind
tobb és tdbb helyet kovetelve maguknak egyre inkdbb atalakitottak a mindennapi ember igényeit és
ezzel egyiitt magat a telepliilést: hatalmas belvarosi autdpalyak alakultak ki, amikben a gyalogosok

immar akadalyként jelentek meg.

Az arkddositas volt az els6 kisérlet, hogy — még a gyalogosok felszinen tartasaval — tobb helyet

biztositsanak az autdknak. A bérhdazak foéldszinti, utcai homlokzatat megbontottdk, mogotte gyalogos



passzdazst alakitottak ki, a kordbbi jardak helyén pedig megjelenhettek a gépkocsik. F6ként a Rakoczi
ut mentén volt jellemzd ez a megoldas. Els6ként — 1957-ben — a Rdkdczi és az Akacfa utca sarkan allé
épuletet alakitottak at. [3] Az drkddok elnyerték a varoslakdk tetszését, hiszen esétdl védve tudtak
kozlekedni, kirakatokat nézegetni stbh. A kovetkez6 években a Rdkdczi Ut tobb szakaszan is lezajlott az

arkadositas (pl.: Blaha Lujza tér és a Nagykorut sarka, Astoria, Ferenciek tere).

A jardkel6k felszinen maradasaval azonban tovabbra sem tudott megsz(inni a gyalogatkel6helyek
|étezésének problémdja, ami Ujra és Ujra megalldsra késztette és jelentGsen lassitotta az egyre

novekvé gépkocsiforgalmat.

A villamos, autébusz és trolibusz az utcan kozlekednek, mint utfelszini tomegkozlekedési jarmdvek,
az utcai kozlekedés egyéb jarm(iveivel kozosen haszndljak az utcat. Sebességiiket igy nem elsGsorban
a sajat muszaki lehet&ségik, hanem az utcai forgalom szabja meg. A gépkocsik szamanak rohamos
novekedése alig apasztotta a tomegkozlekedési eszkozokon utazok szamat, de sebességiiket
alaposan lecsokkentette. [...] Az utcai forgalom novekedése a vilag szdmos nagyvarosaban arra a

felismerésre vezetett, hogy a nagy tomegek elszallitdsat az utca szintjén megoldani nem lehet.” [4]

»A metrd kijaratainak megolddsara irdnyuld torekvés szerencsésen taldlkozott a gyalogos aluljarék
igényével. Mivel a metré allomdsai — rendeltetésiknél fogva is — a legforgalmasabb csomdpontokba

esnek, kézenfekvévé valt a metrd kijaratanak egyesitése a gyalogos aluljardkkal.” [5]

Az aluljarék épitése tehat két szempontbdl is indokoltnak tlnt: egyrészt a metrdépités miatt,
masrészt a modern nagyvaros autds prioritasa miatt. Az aluljarék létesitése minden esetben a kozuti
és gyalogos forgalom nagysaganak egyittes figyelembevételével torténik. Metrdallomasok és a
felszini tomeg-, illetve gyalogos kozlekedés taldlkozasanal sok esetben indokolt féldalatti
elosztécsarnokot épiteni, hiszen a metré nagy utaslétszama miatt — a felszini kozuti kozlekedés
zavardsa nélkil — igy lehet az utasokat a csomdpont utcdinak jardaira és a tomegkozlekedés
megallohelyeihez a legrévidebb Uton, biztonsagosan, gyorsan és balesetveszély nélkil eljuttatni. [6] A
felszini gyalogatkel6k megsziintetésével jelentésen nétt a gyalogosbiztonsag, és szamottevéen

felgyorsulhatott a gépkocsiforgalom.

A diborgd, nagymérték(i motorizaciod viszont lényegében az aluljarékba szam(izte a gyalogosokat. A
felszini atkel6helyek megsziintetésével mindenki kénytelen volt az aluljardkat hasznalni, a rendszer
azonban tokéletesen figyelmen kivil hagyta — tébbek kozott — a mozgaskorlatozottak és az idGsek

kivanalmait. A korszak szemléletét remekil mutatjak be Kelemen Janos szavai:

A korszer(sitett csomépontok mellett toébb villamosvonal is véglegesen megsz(inik, igy az utak teljes

szélességében gépkocsik kdzlekedhetnek. Az UllSi ut, Vaci ut, Bajcsy-Zsilinkszky Ut teljes hosszan



megsz(iné villamoskozlekedés [...] a valdban korszer(, vildgvaroshoz mélté utcakép kialakitdsanak

feltételeit is megteremti.” [7]

A metrokijaratokat eredetileg 6nallé épiletekbe torténé kozvetlen felszini kivezetéssel alakitottak
volna ki. Ha a 2-es metrdvonal a tervek szerint 1955-ben elkésziilt volna, igy épilt volna meg. Ma a
belvarosban azonban csupan két ilyen megalléhely taldlhatd: a Kossuth téri és az Arany Janos utcai
megdlld, ezek forgalma viszont — a tobbihez viszonyitva — kisebb, amit ez a kialakitds még —

napjainkban is — képes kezelni.

Erdemes mindezt dsszevetni a tavasszal atadott 4-es metrévonal allomasainak kialakitasaval, ahol a
megallok 40%-a kozvetlen felszini kivezetés( (Il. Janos Pal papa tér, Rakdczi tér, Szent Gellért tér,
Bikas park). Ezek a megalldk szintén kisebb forgalmat bonyolitanak, masrészt liftek és mozgdlépcsdk
sokasdga képes a gyors utascserét biztositani. Az aluljarés allomasok kozil a Keleti palyaudvar, a
Kalvin tér és a Févam tér megalloi meglévé aluljarokhoz csatlakoznak, mig a Méricz Zsigmond kortér,
Ujbuda-kdzpont és Kelenféld vasutallomas megalldhelyekhez a metréépités kapcsan alakitottak ki
aluljarét. Ezeket a csomdpontokat nagy forgalmuk és Osszetettségilik miatt kellett aluljardval ellatni,
de létesitésikkor a kivanatos megoldds tovabbra is az volt, amelynél a gyalogos vesztett magassdga a
lehetd legkisebb, az athaladas attekinthetd, a megvildgitas megfeleld, a belsé tér kialakitasa kellemes

és a m(targy konnyen tisztantarthatd. [8]

J6l érzékelhets, hogy az 6tvenes-hatavanas évek forgalomszervezési elvei — a metrd- és aluljaré
épités tekintetében — ma is ugyanugy érvényesek, mint akkoriban. Komoly valtozas a prioritasokban
figyelhet6 meg: a gyalogosok az aluljarés csomdpontok legtobbjénél a felszinen is atkelhetnek.

(B&vebben a Kortars varosmegujitas c. résznél)

Az aluljarok tipologizalasanak altalanos szempontjai
Foldalatti koztereinket rendkiviil sok szempont szerint osztalyozhatjuk:

= elsédleges funkcid szerint

= kapcsoldddasi méd szerint

= 3atjutds maddja szerint

= kozlekedési mdd szerint

= forma szerint

= Jllapot szerint

= masodlagos funkcidk szerint
® hasznaldk szerint

= egyetemes tervezés szerint



Elsédleges funkcié szerint

Ahogy mar az aluljaré definidlasandl elhangzott, az aluljaré elsédleges funkcidja a kozlekedés

biztositasa. Ez alapjan két tipust kiilonboztetliink meg:

= atjard
Kizardlag a tuloldalra vald atjutas biztositasa céljabodl éplilt. A gépjarm(-kozlekedés tovabbra
is prioritast élvez, felszini gyalogatkel6hellyel torténé megszakitdsa forgalomtechnikailag
tulzottan elénytelen lenne, lelassitana a forgalmat, dugdkhoz vezetne. Jellemz6en hidak
el6terében, gyorsforgalmu utaknal, vasutvonalaknal fordul elé.
= felszin alatti kozosségi kozlekedési létesitményhez kapcsolddo
@ metréhoz kapcsolédd
o HEV-hez kapcsolédé
@ villamoshoz kapcsolédd

= egyéb (pl.: vonathoz kapcsolodod)

Atjutas médja szerint
= csak felszin alatti atjaras lehetséges
= felszini gyalogdtkelGvel kiegészitett aluljard
A mai varostervezési gyakorlatban a gyalogosok és az akadalymentesség szempontjai
élveznek prioritast, ezért — ahol a korilmények engedik — a felszini gyalogatkelGk

visszadllitasara torekednek, a legtobb esetben az aluljaréo meghagyasaval.

Kozlekedési mod szerint
= gyalogosan jarhato

= gyalogosan és kerékparral is jarhatd
Forma szerint [5]

= folyosé
Két pont 6sszekotésére, vonalszerl mutargyak (nagy forgalmu at, hid, vasut, stb.) esetén.

= csarnok
Tobb pont 0sszekotésére, nagyforgalmli keresztezGdésekben, |6késszerlien valtozd

gyalogosszam esetén, jellemzéen valamilyen felszin alatti kozlekedési létesitmény esetén.

Allapot szerint

A kialakitas minGsége, esztétikai megjelenése, megitélése alapjan.
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Masodlagos funkcidk szerint
Az aluljdréban megjelend jarulékos funkcidk alapjan:
= alapvet§ hétkdznapi igényeket kielégit6 (mosdd, BKK jegypénztdr, Ujsagos, pékség,
telefonfiilke stb.)
= arohand vérosi lét sajatos igényeit kielégité (pénzvaltd, lottdzd, kulcsmdsold, GSM (zlet,
virdgbolt, édességbolt, zoldséges, gyorsétterem, cip6bolt, ruhalizlet, stb.)
= miivészi tevékenységek (utcazene, tanc, ,akciok” (pl.: flashmob) stb.)

= ¢életvitel szerl hasznalat (kéregetés, hajléktalansag)

Hasznalo6k szerint
Az aluljaré nem vizsgalhaté a kornyezetétdl flggetlenil, amely egyuttal meghatarozza a

tipikus haszndldk korét is.

Egyetemes tervezés szerint
= kerekesszékesek, mozgassériiltek és iddsek (lift, rdmpa, [épcsénjard, akadalymentes l1épcsd)
= vakok- és gyengénlatok (taktilis sav, nagymeéretd, kontrasztos feliratok, audalis tajékoztatas)
= siketek, és nagyothalldk (vizudlis tajékoztatds (pl.: feliratok, piktogramok))
= egyéb (értelmi sériiltek, irdstudatlanok stb. (pl.: piktogramok))
Természetesen az egyes kategéridk kozott lehetnek atfedések, illetve a csoportok keverhetéek is

egymassal.
Torténeti attekintés

A Nagykoraton belili aluljarédk a févaros egészét tekintve az elsé foldalatti kdztereink. Fontos
jellemzgjik, hogy szinte valamennyi a metrdépitéskor létesilt. A kialakuldsukhoz vezet6 Iépéseket
kronoldgiai sorrendben mutatom be, kezdve az els6é budapesti alagutakkal és mas, aluljarénak nem

mindsulé mérnoki létesitményekkel.

Aluljaronak nem mindsiilé6 miitargyak

Az aluljarék meghatarozasanadl mar sz6 esett arrél, hogy nem minden foldalatti tér mindgsul
aluljarénak. A felszin alatti dllomasok terei, illetve az alagutak tartoznak ebbe a csoportba, melyek
nem képezik a kutatds targyat, bemutatdsuk a kronoldgiai attekintés és a fejlédési folyamat

érzékeltetése szempontjabdl azonban mindenképpen fontos.

Varhegy-alagut
A koznyelv altal csak Alaglutként emlegetett miitargy volt Budapest elsé felszin alatti kozlekedési

|étesitménye. A 350 méter hosszu foldalatti szakaszt 1857-ben adtdk at a kocsiforgalomnak, 1865-

11



ben pedig a gyalogosoknak. Az Alagut a Lanchid budai hidf6jét, vagyis a Clark Adam teret koti 6ssze
Krisztinavdrossal. Gyalogos haszndlata csupan addig volt szdmottevd, amig nem gépkocsik
kozlekedtek benne. Ma tdbla hivja fel a gyalogosok és kerékparosok figyelmét, hogy

|égszennyezettsége miatt hasznalata nem javasolt. [9]

Margit hid gyalogos alagiitja

A Margit hid 1876-ban késziilt el, hidf6inél a pdlyaszerkezet alatt atvezet6 gyalogos alagutakat
alakitottak ki, melyek ma is hasznalatban vannak. [10] A budai hidfé alagutja teremt kapcsolatot a 4-
6-0s villamosok és a H5-6s HEV kozott. A mitargy 2009-2011. kozott zajld teljes kor(i feldjitasa
keretében Uj kerékpdros alagutat épitettek a budai hidfébe. A 33 méter hosszusagu, kétirdnyu

kerékparos jarat Budapest legforgalmasabb kerékparutjanak része. [11]

1-es metrovonal (Millenniumi Féldalatti Vasut)

A korabeli nevén Sugar utnak nevezett Andrassy Ut mar a 19. szdzadban is Pestet a népszer(
pihenShelynek szamitd Varosligettel 6sszekdtd legfontosabb Gt volt. A parizsi Champs-Elysées és a
londoni Regent Street mintajara létrehozott tengely egy hangsulyos kozosségi kozlekedési maod
kialakitasat tette sziikségessé, de tudatosan keriilték ennek a felszinen torténd megoldasat. A
,foldalatti villamos” minddssze 21 hdnap alatt, 1896-ra, a Millenniumi Kiallitds megnyitéjara
elkészilt. A kontinens elsé foldalatti vasutja a Vorosmarty tértél a Széchenyi flirdGig tarté 3,7 km-es
szakaszon kilenc foldalatti és két felszini megallot tartalmazott. A megalldk folé diszes csarnokokat
épitettek, ezeket azonban késGbb lebontottak. 1973-ban — Budapest egyesitésének centendriumara —
a vonalat a Mexikéi utig meghosszabbitottak, igy a teljes szakasz 4,4 km hosszisagura béviilt, és

egyuttal a kordbbi felszini szakasz is fold ala kerdilt. [12]

A Foldalattinak 6t dllomasa esik a Nagykoruton belllre (Oktogon, Opera, Bajcsy-Zsilinszky ut, Deak
Ferenc tér, Vorosmarty tér), melyek a Deadk téri kivételével nem rendelkeznek aluljaréval. Ezek a
megallék a felszinrél [épcsén megkodzelitheté allomdsok, ahol a kilénb6z6 iranyba haladd
szerelvények kozott kodzvetlen, felszin alatti atszallasi lehet6ség nincs. A Foldalatti kapacitdsa
egyébként sem teszi szikségessé nagy befogaddoképességli csarnokok kialakitasat, az allomas

teriiletérdl a keskeny lépcs6kon keresztil is rovid id6 alatt képes tdvozni az utazékdzonség.

Széchenyi lanchid alagutjai

A teljes magyarorszagi Duna-szakasz elsé allandé hidjat 1849 novemberében adtdk at. A budai

.....

pesti hidféje alatt egy gyalogos és egy kozuti valamint villamos forgalmi alagut épitésébe kezdtek,

melyek azonban csak a masodik vildghdborud utan késziiltek el. [13]

12



Aluljarok a Nagykoraton beliil

A vizsgdlt terilet kilenc aluljaréja kozil nyolc kapcsolédik metréhoz — harom a 2-es metréhoz (Blaha
Lujza tér, Astoria, Deadk Ferenc tér), 6t a 3-as metrohoz (Nyugati palyaudvar, Dedk Ferenc tér,
Ferenciek tere, Kalvin tér, Corvin negyed), kett6 a 4-es metréhoz (Kalvin tér, Févam tér) —; egy pedig

— Boraros tér — a felszini villamosok és a szintén felszini HEV kozott teremt dsszekottetést.
Az aluljardk épitési sorrendje a kovetkez6:

= (F6vam tér) — 2-es villamos (nem tekinthet6 teljes értékd aluljarénak, inkabb megallohely)
= Blaha Lujza tér Astoria Deak Ferenc tér — 2-es metré

= Nyugati palyaudvar Ferenciek tere Kalvin tér Corvin negyed — 3-as metrd

= Boraros tér — 2-es villamos, H7-es HEV

= FGvam tér — 4-es metrd

A 2-es metrdovonal térténete

A 2. vildghaboru utdn, a negyvenes évek végére feler§sodott az igény egy foldalatti gyorsvasut
kialakitasara, mely képes tehermentesiteni a nagyforgalmu felszini utakat. A Kelet-nyugati
metrévonal az eredeti tervek szerint a Népstadion (ma: Puskas Ferenc Stadion) és a Déli palyaudvar

kozott teremtett volna kapcsolatot — a 8 km hosszu szakaszon 8 allomas kialakitasaval.

A metréépités 1950-ben kezd6dott, és noha 1955-re a teljes vonalnak el kellett volna késziilnie, a
nagy erékkel meginditott épitkezést harom és féléves munka utan ledllitottak. 1954-t6l 1963-ig a

metré épitése szlinetelt, csupdn az allagmegd6rzé munkdkat végezték el.

Az eredeti tervek szerint nem aluljarék, hanem allomdsépliiletek keriiltek volna a kijaratok folé. Az
1963 novemberében Ujraindult beruhazas sordn az elképzelések azonban sok tekintetben
megvaltoztak. Allomasépiiletek helyett aluljarék épiiltek, a teljes atadds tervezett idSpontja pedig
1973. december 31. lett. A végallomas akkoriban tolddott ki a Fehér utig (ma: Ors vezér tere), illetve
akkor kerilt bele a tervekbe az Astoria és a Pillangd utcai megalld. A teljes vonalat végil 1972-ben

adtdk at, 11 allomas létesiilt a 10,3 km-es szakaszon, melybdl 8,9 km a felszin alatt fut.

Az dllomasok épitészeti, éplletgépészeti és villamos installaciés berendezéseinek felljitasara 2004 és

2007 kozott, a nyari oktatasi szlinetekben kerlt sor. [14]

A 3-as metrdévonal torténete
Az Eszak-déli metrévonal 1970 és 1990 kozott megszakitas nélkiil épiilt. Eredetileg 19 allomast foglalt
volna magdaba, mely késGbb 24-re nétt, mikor a vonal tervezett végallomasai kitolddtak KGbanya-

Kispestig, illetve Kaposztasmegyerig. A vonal hossza ezzel 20,5 km-re noévekedett. A
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kdposztdsmegyeri lakdtelepet kifejezetten Ugy tervezték, hogy a metrdépités szamara szlikséges
helyet szabadon hagytak. Budapest fejlesztésében ez lett volna az els6 eset, amikor egy Uj varosrész
tomegkozlekedési feladatait a vdrosrész épitésével egy id6ben és Osszehangoltan megoldjak. A
metrénak ez a szakasza végill nem épllt meg, helyette a 14-es villamos és buszok kapcsoljak a
terliletet a varoshoz. A tobb UGtemben atadott metrévonalon végil 20 allomas létesilt, 17,3 km

hosszusagban. [15]

Az aluljarok tervezési kérdései

A funkcionalitas kérdése

Az aluljardk tervezésekor komoly dilemmat okozott a kialakitas kérdése, ami egyrészt a varos és az
aluljaré viszonydra, masrészt az dltalam masodlagosnak nevezett funkcidkra vonatkozik. Arra
keresték a valaszt, hogy milyen megjelenés lenne indokolt, kedvezd, illetve, hogy milyen funkcidk

kertljenek az aluljaréba.

Az aluljarék masodlagos funkcioit tekintve hdrom szélsGséges felfogast kilonboztettek meg az

épitésik koraban [Kelemen Janos nyoman]:

= funkciondlis
Az aluljaré rendeltetése a kozlekedés biztositasa, ezért minden megallasra készteté ok
kerllendé6 (pl. Uzletek, mosdd, stb.), mert az adott esetben akadalyozhatja a rendeltetést.
az aluljarék ugyanolyanok legyenek, hogy az esetleges burkolatok cseréje a lehetd
leggazdasagosabb legyen.

=  monumentalis
Az aluljarék nagyszabdsu mérndki konstrukcidk, amit a kialakitasuknak is tikroznie kell. A
terek tagasak legyenek, a legnemesebb anyagokbdl késziljenek és nagyméret(
képzémdvészeti alkotdsokkal legyenek diszitve. E felfogas szerint szintén keriilend6k a
masodlagos funkcidk, de nem a rendeltetés esetleges akaddlyozasa miatt, hanem mert
elvonjak a figyelmet a miszaki teljesitményrdl, az aluljaré nagysagarél.

= utca képu
Az aluljaré az utca folytatasa, ennek megfelelGen is kell kialakitani (tzletek kirakatokkal,
kavézok, mosddok, Ujsagarusok, reklamok). A fold ald helyezés a hasznaloknak
kellemetlenséget okoz, ezt el kell veliik feledtetni azzal, hogy sokrét(i, multifunkciés tereket
alakitunk ki. Az aluljaré egyfajta ,fold alatti piazza” legyen, ahol a koézlekedés funkcidja

masodlagosnak tlinik.
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Kelemen Janos a kovetkez6képpen érvel a harmadik felfogds mellett: , A véros fold alatti része
éppugy a varosképhez tartozik, mint példaul a Var, a Parlament és mindazok a jellegzetes épliletek,
amelyeknek Osszessége a varosképet, a varos hangulatat kialakitja.” [16] A vdros és az aluljaré épp
ezért nem kezelhet6 kilon. Az utcaszintrél az aluljaréba vald lejutas folytonos mozgds eredménye,

vagyis a fold alatt az utcanak kell folytatédnia.

»jogos igényként jelentkezik a kereskedelem, és allandé helyet kér a fold alatt. Bar a fold alatti
helyiségek kiépitési koltsége tobb mint kétszerese az éplletekben levé Uzletekének, a vendéglatéipar
mégis behatol a féldalatti terekbe. Ahol sok ember fordul meg, ott sok vendég varhatd. A leendé

vendég szemszogébdl pedig egy intim, fold alatti eszpresszé mindig vonzé.” [17]

Ugyanakkor ,a fold alatti tereknek nincs tomege, homlokzata és épiiletszomszédja, igy hidanyzanak a
felszini éplletek legfontosabb stilushordozd elemei. A fold alatti tereken a belsé épitészeti kialakitas
és a belss térhatds hordozza a stilust. A belsé térhatds — alapterilet és magassag — sem alakithato ki
teljes mértékben az esztétikai szempontok szerint, mert a létesitmény alaprajzi kiterjedését dontGen

a funkcid, magassdgat pedig a gazdasagi és épitési lehetGségek hatdrozzdk meg.” [18]

A gazdasagossag kérdése

Az aluljdrokat infrastrukturalis beruhdzasok keretében épitik, melyek Osszkoltsége igen magas.
Gazdasdgossagi szempontbdl az az elényds, ha a részkoltséget jelentd aluljarok épitése a lehetd
legalacsonyabb. A koltségeket viszont nem lehet minden hatdron tul — az esztétikum rovasara —
csokkenteni, mert azt hosszu tdvon maguk a haszndldk, végsé soron pedig a varos sinyli meg. Senki
sem szeret egy alacsony igényszintli, nyomasztd térben tartézkodni, amit az emberek jeleznek is —
szélsGséges esetben akar vandalizmus formajaban. Az aluljarék védelme, a karok felszamolasa, az
esetleges felujitas koltsége pedig az addfizetSket terheli. Lathato tehat, hogy ez egy 6nmagdba zaruld
folyamat, aminek a beruhdzds kezdetén lehet elejét venni, igy a magasabb koltségek id&vel

megtérilnek.

Ugyancsak gazdasagossagi kérdés az épitéshez felhasznalt anyagok minésége. Az igényes anyagok az
esztétika mellett a tartdssagot és a tisztan tarthatésagot is szolgdljak. Leggyakrabban ké&burkolatot
(mészkét, granitot esetleg marvanyt), vagy fémburkolatot hasznalnak. Tovabbi fontos szempont a
hozzaférhet6 feliletek esetén, hogy a burkolat ne legyen karcolhatd, illetve a kiilonb6z6 rakeril6

firkakat le lehessen mosni. Ehhez antigraffiti bevonatot hasznalnak.

Az esztétikum kérdése
A kialakitas, a rendeltetés és a megitélés viszonyat tekintve egy dologban mar a kezdetektél fogva

biztosak voltak: a funkcié az elsGdleges tényez8, ennek rovasara nem noévelhetd az esztétikum. A
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megjelenés viszont a megitélés egyik legfontosabb fokmérdje, ezért azt sem szabad figyelmen kivil

hagyni. Egy egészséges egyensuly megtaldldsa a cél.

A foldalatti terekkel kapcsolatban a kdvetkezd elvarasok fogalmazédtak meg: ,az emberek ne érezzék
magukat pincében és a lehaladas — napjaban tébbszér — ne valtson ki kellemetlen érzést. [...] a fold
alatti térség kellemes, vonzé legyen, ahol senkinek nem jut eszébe a ndvekvé nagyvaros kényszerité

nyomasa, ahol kényszer nélkil is szivesen eltdltenek néhdny percet”. [19]

Aluljarok régen és napjainkban

A fenti, ma mar naivnak t(in6 gondolatok abban a korban nagyon is helytalléak voltak, s6t mi t6bb,
teljesiiltek is. Edesapam elmonddsa alapjan az emberek szivesen hasznaltak ezeket a tereket, mert
Ujszer(iek, esztétikusak és modernek voltak. Uzletek, trafikok mikédtek benniik és latszott, hogy
odafigyelnek rdjuk. Kulon kiemelte példaul, hogy mindig tisztak voltak. A forgalmas aluljarékban
valéban meg is alltak az emberek. Beszélgetésiink alatt 6rommel idézte fel azt az alkalmat, mikor
egyetemista koraban hajnali 1-kor vartak a Népsport legfrissebb szamanak megjelenését az egyik

aluljaréban.

Az aluljarok valsaga
Atadasuk idején az aluljarék a kor technikai bravirjanak szamitottak; az ember — a levegs utdn — a
foldalatti vildgot is meghdditotta. A csucsra jaratott motorizacié tovdbbra is bizakoddssal toltotte el

az embereket. Egy ideig.

»A hatvanas-hetvenes években a motorizacié novekedése nemcsak egy folyamat volt, hanem
bizonyos értelemben cél is, amely egyet jelentett a fejl6déssel. A kozgondolkodads azonban ezen a
mégoly kényelemorientdlt teriileten is valtozéban van, és valtozik az értékszemléletiink is.
Masképpen tekintlink varosainkra. Kordbban a vdros a motorizacié egyik atalakitando tertlete volt,
de lassan rajottiink, hogy a varosnak a motorizaciés kihivasokhoz valé alakitasa egyenl6 a
megsz(inésével. [.] Ahogyan a kizardlag gyalogosok szamara készilt sétaldutca is a multé, ugyanugy a
kozlekedés résztvevGinek egymastdl szepardldsa is korszerltlen elvvé valt - és ennek az elvnek a

megtestesitdje a gyalogos-aluljard." [20]

A végletekig tulhajtott ,tomeges motorizaciénak koszonhetéen belvarosainkban a jarmivek atlagos
haladasi sebessége a szaz évvel ezelGttire esett vissza. Ebben a lelassulé folyamatban az aluljaréok
,idegen testként” kezdtek el viselkedni és lathatova valt, hogy az ilyen tipusu m(itargyakra nincsen

igény a Belvdrosban.” [20]

Az aluljarok létének megkérdGjelez6désén kiviil, mas problémak is kialakultak, féként a

rendszervaltast kovets id6szakban. Ezeket két csoportra oszthatjuk:
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= fizikai avulas

= erkolcsi avulas

Fizikai avulas

Az aluljarék id6beliségéhez és mdszaki allapotdhoz kothet6 okokat tartalmazza, ugymint a
burkolatok, berendezések, jelzések és egyéb anyagok kopdsa, eloregedése, rongdlasa,
tonkremenetele, valamint a kosz, a szemét, a graffitik, a torott, hidnyzé burkolatok, a kellemetlen

szagok, a bedzas, stb.

Egyes aluljardk a rendszervaltas idején mar kdzel 20-30 éve hasznalatban voltak, allapotuk erdsen
leromlott, tdbbé mar nem voltak mar elég komfortosak, bardtsagosak ahhoz, hogy az emberek

hosszabb ideig szivesen tartézkodjanak benniik.

Erkolcsi avulas

Egyrészt a korstilus valtozasa sorolhaté ide. A szocreal, mint épitészeti és mdvészeti stilus sosem volt
igazan kedvelt, mert a szocialista ideolégia eszkdozeként haszndltdk és rakényszeritették az
emberekre. A rendszervaltast kbvetéen hamar szembefordultak vele, igy az aluljardk is az atkos

rendszer lenyomataiva valtak.

Masrészt a tarsadalmi, gazdasdgi és szocidlis okokra visszavezethetS jelenségek tartoznak ide. A
kilencvenes évek elején megjelend hajléktalanok az aluljarékban talaltak menedéket, ezzel kialakult a
koztér életvitelszer(i hasznalatdnak fogalma. Hozzajuk tovabbi, a tdrsadalom periféridjara szorult
csoportok (dilerek, kabitdszerfliggbk, blindzék, prostitudltak, illegalis drusok stb.) csatlakoztak, amitdl

az aluljaré hamar az illegalitds és a romld kozbiztonsag terepe lett.

Az aluljarék leziillése a megitélés radikdlis valtozdsahoz vezetett. Egyre inkabb el6térbe keriilt a
kényszer( hasznalat, hiszen tovdbbra sem volt a gyalogos atkozlekedésre mas alternativa. Mig
kordbban az athaladas esztétikai éiményt és hasznos funkcidkat nydjtott, addig a kilencvenes évektdl

kezdve utalatossa, veszélyessé valtak a foldalatti koztereink.

Ezek a problémak jelen korunkat is terhelik, megoldasuk gyokeres és komoly tarsadalmi 6sszefogast

igényelne.

Az aluljaro, mint nem-hely (Diési Rita nyoman)
Az avulds eredményeképpen az ember aluljaréhoz fliz6d6 kordbbi pozitiv, rendezett viszonya
gyOkeresen megvaltozott. A jarokel6k tobbé nem akarnak megalini az aluljaréban, csak minél

gyorsabban atjutni rajta, lehetbleg senkivel sem érintkezve kdzben.
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,..a terekben mar tobbnyire csak atutazoként megjelené embereket megfigyelve alkotta meg Marc
Augé a nem-hely — non-lieux — fogalmat” [21] ,..a nem-helyen az ember a maganyra és
mulanddsagra van karhoztatva. K6zosségi hely (aluljard, vard, palyaudvar), mégis a magany helye.

Nem 6sszehozza, hanem eltavolitja egymastdl az embereket.” [22]

Zygmunt Bauman, lengyel szocioldgus szerint valamiféle nyugtalansagtdl vezérelve 4dllandd
mozgasban vagyunk, mikdzben sehol se toltlink el annyi id6t, hogy habitudlédhatnank
kornyezetlinkh6z. Az otthonossag és a valahova tartozas érzése tavoli fogalom lesz csupdn, hiszen az
az illuzié vezérel minket, hogy a folyamatos helyvéltoztatds boldogsag és szabadsag. E jelenség
felismerése miatt igyekeztem névvel illetni azt, a flaneur figurdjdval mindenképpen ellentétes
embertipust, aki a nem-hely sietés, kilvilagtél elzdrkdzott vandora, aki méltan reprezentdlhatja
szazadunk emberképét. O a passager [...], az 4llandé Gton levés és vandorlas alfdja és Omegaja. © mi

vagyunk. [23]

A jogszabalyi kornyezet

Sokat hallani az utébbi években a hajléktalanok koril zajlé jogi huzavonakrdl, e tdrsadalmi csoport
kriminalizalasardl, illetve koztér életvitelszer( lakhatds céljara torténd hasznalatardl. Ebben a
fejezetben az elmdilt néhany év hajléktalansaggal kapcsolatos jogszabdlyi valtozasait igyekszem

attekinteni.

»Az épitett kornyezetrdl sz8lo 1997. évi LXXVIII. torvény 54. szakaszdnak 2010 szeptemberében
elfogadott (6) bekezdése nem szolt a hajléktalanokrol, de meghatarozta a kozterilet funkcioit,
kimondva, hogy az ettdl eltéré engedély nélkili hasznalatot a helyi 6nkormanyzat szabdlysértéssé

nyilvanithatja.” [24]

2011. december 23-an a parlament elfogadta az Uj szabalysértési torvényt, amely az egész orszag
teriiletén felhatalmazast adott az onkormanyzatoknak, hogy biintethetévé tegyék a kozterilet
életvitelszerd lakhatasara torténd hasznalatat. A torvény azt is kimondja, hogy a szankcid nem
alkalmazhatd, ha az 6nkormanyzat nem biztositja a hajléktalan-ellatas feltételeit. A rendelet 2012.
aprilis 15-én lépett érvénybe. Ezt kovetben az alapjogok biztosa az Alkotmanybirdsaghoz fordult,
hogy semmisitsék meg a hajléktalanokat kriminalizalé jogszabalyokat. Az Alkotmanybirdsag 2012.
november 15-én  meghozott hatdrozatdban alaptorvény-ellenesnek nyilvanitotta, és
megsemmisitette a szabalysértési torvénynek azt a rendelkezését, amely szabalysértéssé mingsitette
a kozterlilet életvitelszerd lakhatdsra vald hasznalatat. E dontés utan a hajléktalanok hamarosan Ujra
megjelentek az aluljarékban. A kozterilet-feligyeletnek és a rendGrségnek pedig nem volt jogalapja
megakaddlyozni ezt. A hatdsagok hivatalos adatai szerint 2012. aprilis 15-e és november 16-a, vagyis

a torvény hatdlyba lépése és megsemmisitése kozott, a kozterileten vald lakhatas tilalmanak
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megszegése miatt 2202 személy ellen indult eljaras. A megsemmisité hatdrozat kimondta, hogy az

Osszesen 40 millid forint értékben kiszabott birsag befizetett részét vissza kell fizetni.

A valtozds az aluljaréban zajlé arusitdsra is vonatkozott. November el6tt a kozterilet-fellgyel
helyszini birsagot szabhatott ki, illetve lefoglalhatta vagy elkobozhatta a jogsértéshez eszkozil
haszndlt targyakat, igy a kozteriilet-haszndlati megdllapodas nélkiil arusitott termékeket is. A
vonatkozd torvények megsemmisitését kovetben viszont a felligyel6 nem intézkedhet ilyen

esetekben. [25]

Az illegalis arusok tevékenysége élelmiszer-biztonsagi kérdéseket is felvet. Az ismeretlen eredet(i és
gyartastechnolégidju, ellendrizetlen forrasbdl szdrmazé termékek sulyos meghetegedéseket
okozhatnak, tébbek kozott a lejart szavatossag és az alapvetd higiéniai elGirdsokat nélkiilozé tarolas,

szallitas és arusitas miatt. [26]

2013. marcius 11-én az Orszaggylilés megszavazta az Alaptorvény negyedik modositasat, amely udjra
lehet6vé teszi az életvitelszerl kozteriileten tartdzkodas korlatozasat, kulturdlis, egészségligyi vagy
koézrendet, kozbiztonsagot érint6 okokra hivatkozva. Az alapjogi biztos ismét az Alkotmanybirdsaghoz

fordult az Ggyben, de ezuttal nem sikeriilt hatdlyon kivil helyeztetnie a térvényt.

2013. oktéber 15-én életbe lépett a szabalysértési torvény maddositasa, amely immar alaptoérvényi
felhatalmazassal  blnteti az  életvitelszerlen  megvaldsuld  kozterileti  tartdzkodast.
Az Uj torvény értelmében, aki rendéri felszélitasra sem hagy fel az utcan éléssel, szabalysértést kovet
el, amiért kozérdekl munka végzésére blintethet6. Ha ezt nem végzi el (példaul rossz egészségi
allapota miatt vagy, mert nincs olyan lakcime, ahol biztosan megkapna a birdsagi hatarozatot), akkor
akar 50 000 forintos pénzbirsagot is kiszabhatnak ra. Ha ezt az 6sszeget nem tudja kifizetni, vagy fél
éven belll harmadszor indul szabalysértési eljards ellene amiatt, hogy az utcan él, elzarassal is

bintethetik.

A torvény meg is hatdrozza azokat a terlleteket, amelyekrdl kitiltani igyekszik a hajléktalanokat:
példaul minden vilagorokségi terilet (ez Budapest szinte teljes belvarosat lefedi) automatikusan ilyen
terliletnek minGsiil, amit az onkormanyzatok tovabb bdévithetnek. Budapesten csak a févarosi
Onkormanyzat alkothat ilyen tiltd rendeletet, de a kerlletek altal megjelolt zéndkat a
rendeletalkotaskor koteles figyelembe venni. Ez a torvény tulajdonképpen szamlizi, szegregdlja a

hajléktalansagot a torténelmi varosmagbdl — igy szamos belvarosi aluljarébdl is.

A hajléktalanokkal szemben egyértelm(ien etnikai profilalkotds esete all fent, ami az a rend&rségi
gyakorlat, amelynek sordn a bizonyos etnikai jegyekkel rendelkez6 embereket az atlagosnal sokkal

tobbszor allitjak meg, igazoltatjak és motozzak. [27]
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2014-ben kiadasra kerilt a Raszoruld Személyeket Tamogatd Operativ Program, mely 2014-2020
kozott ,,a Leginkabb Raszoruld Személyeket Tdmogatd Eurdpai Segitségnyujtdsi Alap Magyarorszagon
torténd felhasznaldsara iranyul. Az Alap a megfeleld étkezés és az alapvetd fogyasztasi cikkek hianyat

kivanja enyhiteni, kiegészitve a szegénység csokkentését szolgald kisérd intézkedésekkel.” [28]

Van tehdt szandék a kormany részérél a problémak orvoslasara, azonban a 2013-ban alaptorvénybe
iktatott mdédositasok éppen azoknak az embereknek a létét kriminalizaltak, akiket ez a palydzati kiirds
tdmogatni kivan. ,Ameddig a Parlament vissza nem vonja az életvitelszeri kozteriileten
tartézkoddsra vonatkozd szabalysértési tényallast, és el nem tavolitja az erre vonatkozé passzust az
alaptorvénybdl, nem tekinthet6 Gszintének a kormany elkotelezettsége a kozteriileten é16 hajléktalan

emberek életkérilményeinek javitasara.” [28]

Kortars varosmegujitas

Eurdépa néhdny nagyvdrosaban a nyolcvanas években kezd6dott meg az a szemléletvaltds, ami
napjainkra a legtobb nemzetkozi és hazai varosmegujitasi, illetve koztérmegujitasi projektet jellemzi.
Az autdk helyett a gyalogosok és a kozOsségi kozlekedés kornyezetalakitd szempontja és a varosi
életmindség javitasa kerlltek el6térbe. Komoly igény tamadt a kozterek funkcionalis, formai és
FelértékelGdtek a zoldteriletek, el6térbe kerilt a kerékparozas, mint alternativ kézlekedési méd, és
tudatosult az emberekben az autdzas kornyezetre gyakorolt karos hatasa. Megnétt a vdarosi
tomegkozlekedés jelentGsége, minGségi valtozdsara utal, hogy tomegkozlekedés helyett ma mar
kozosségi kozlekedésrsl beszéliink. Altalanos tervezési szempontta valt az egyetemes tervezés, mely
a lehet6 legtobb embernek korra, képességekre és allapotra vald tekintet nélkil azonos hasznalati

feltételeket igyekszik biztositani az élet minden teriletén. [29]

A kortdrs vdarosmegujitas egy rendkiviil 6sszetett folyamat, melynek fébb elemei az el6z6
bekezdésben emlités szintjén felsorolasra keriiltek. Dolgozatomban a kortars varosmeguijitas

»Budapest- és aluljaré-specifikus" elemeivel foglalkozom részletesebben.

Egyetemes tervezés
Az egyetemes tervezés tehdat egy olyan tervezési elv, amely sordn ugy terveziink, hogy az az emberek
minél szélesebb kore altal hasznalhatd legyen. Az utébbi évtizedben kiemelt jelent&séglivé valt ez az

elv Magyarorszagon, mely az egyszer(iségen és az intuitiv megfigyeléseken alapul.

A teljesség igénye nélkal néhany aluljarékat érinté kialakitas, amely az egyetemes tervezés

gondolatkorében sziiletett:

="  mozgdblépcst felfelé az aluljarébdl
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= taktilis vezetGsdvok (a mintazat 4 mm-nél nem lehet nagyobb, mert afelett mar akadalynak
mingsiilne)

= akadalymentes lépcsé (kisebb fellépési magassag és nagyobb belépési mélység)

= nagyméretd, kontrasztos feliratok, piktogramok

= audalis tajékoztatas

Kortars varosmegujitas Budapesten

A févdros kortdrs varosmegujitdsanak két legfontosabb beruhdzdsa a Budapest Szive program és a
Belvaros Uj Féutcdja program. Mindkett§ tobb (itembdl alld, hosszu tavu, grandidzus projekt,
melynek eredményeként a Belvaros ,az itt lakéké, itt dolgozdké, az ideldtogatd turistaké, ezen beliil
els6sorban a gyalogosoké és a kerékparosoké lesz.” [30] A tervek mar nagyrészt megvaldsultak
(Reprezentativ kaputérség kiépitése, Hidf&terek és Uj pesti korzé kiépitése, A Belvaros Uj Féutcdja a
Kalvin tért6l a Vigszinhazig, Mdrcius 15. tér, Ferenciek tere), jelenleg a Budapest Szive program

keretében a Széchenyi Istvan tér megujitasanak tervezése folyik.
Kortars varosmegujitas az aluljarékban

A 2-es metro allomasainak megujitasa

A 2-es metro felUjitasa 2004. és 2008. kozott zajlott. A tobb titembdl allo vonalfeldjitas sordn — a
Nagykdraton bellli aluljarékat kiemelve — 2004-ben a Blaha Lujza téri, 2005-ben az Astoria, 2006-ban
pedig a Dedk Ferenc téri allomas kapott Uj arculatot. [31] A feldjitdsok csak a metréallomasokat

érintették, az aluljarokat nem.

A F6vam tér és a Marcius 15. tér megujitasa

A Belvéros Uj FSutcdja projekt 2. liteme a Ferenciek tere és a Marcius 15. tér megujitasaval
foglalkozott. Célja a kozuti forgalom csillapitdsa, a gyalogos-, valamint a kozosségi kozlekedés
erdsitése, a Ferenciek tere varosszovetben betoltott szerepének helyredllitasa, valamint a kdzosségi

és kereskedelmi élet élénkitése. [32]

A projekt célja a gyalogos kozlekedés prioritasanak erdsitése, amit felszini, ldmpas
gyalogatkel6helyek kialakitasaval, az aluljaré akadalymentesitésével és a tér zoldebb, baratsagosabb
kialakitasaval értek el. A téren Iév6 harom aluljarébdl egyet meg is szlintettek: a VAci utca Kossuth
Lajos utca altal elvagott két részének Osszekotésére szolgald aluljarét, helyette felszini,
akaddlymentes (slllyesztett szegély(i) gyalogatkelGhely épiilt. A projekt megvaldsulasaval jelentésen

javult a teriilet kerékparos infrastrukturdja is.

Az autods kozlekedés atszervezésével feleslegessé valt a Ferenciek terén a kozuti ,Y-aluljaré”, amelyet

igy Osszenyithattak a metrdlejarathoz vezet6 gyalogos aluljaréval. Ez az aluljaré teljes egészében
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megujult. Terllete, kivezetéseinek szdma megndétt, egy lift beépitésével pedig akadalymentessé valt.
Még lzlethelyiségeket is kialakitottak benne. Az aluljaré megjelenése is sokkal esztétikusabb lett:
marvany falburkolat, Uvegfeliiletek, zold k&burkolatu ul6felilet és izgalmas, hulldmzé LED-

szalagokkal csikozott dlmennyezet.

Véleményem szerint, ez az aluljaré volt mind koézll a leglehangoldbb. A tér feldjitasa alatt sokszor
fordultam meg benne, és minden alkalommal elborzasztott a kordonok mogoétt fekvé hajléktalanok

tomege. Meguijitdsa, Ugy gondolom, j6é példa lehet mas aluljarok felujitdsa esetén.

A téren lév6 masik, meghagyott atjard aluljarénak csak a felszini kivezetése Ujult meg a teljes térrel
egyltt. Ez az aluljaré a felujitds miatt némileg funkcidjat vesztette, Ulzletei liresen dallnak, viszont

kivald tér lehet barmilyen alternativ varosi funkcié befogaddsara.

Kortars varosmegijitas napjainkban
A vdrosmegujitds részeként, az utdbbi idében, tobb kisebb, mégis kulcsfontossaginak mondhatd
projekt valosult meg. Ezek els6sorban a Budapesti Kozlekedési Kozpont tevékenységének keretei

kozott létesiltek, és a kozosségi kozlekedést haszndldk minGségi tajékoztatasat célozzak.

Néhany éve vezetett be a BKK egy Uj, egységes arculatu utastdjékoztatdsi rendszert, amely az
aluljarékban kozlekeddk tajékoztatasat szolgalja. A sotétkék alapon fehérrel irott szovegl tablak nem
csak kontrasztosak és kdnnyen olvashatdak, de igényesek és valdban informativak is. A rendszer
lényege, hogy az aluljardk kijaratait az abécé betdivel jelolik meg, melyeket térképen is dbrazolnak,
illetve feltlintetik az adott kijarat kozelében elérheté atszallasi lehetéségeket és kulturdlis

latnivaldkat.

Az Uj BKK Ugyfélkdzpontok 2014-ben jelentek meg és jelenleg 6t helyen m(ikddnek varosszerte (Dedk
Ferenc tér, Kelenfold vasutallomas, Keleti palyaudvar, Liszt Ferenc repulStér, Mdricz Zsigmond
kortér). Az eurdpai szinvonald, rendkivil igényes, latvanyos kialakitasu jegy- és bérletpénztarak valodi

szinfoltjai az aluljaréknak. Szdmuk a jovében varhatdan névekedni fog.

Nagyban megkonnyitik a kozosségi kozlekedést haszndldk mindennapjait a tdrsasdg Uj jegy- és
bérletarusité automatai, melyekbdl ma mar tébb szaz Gzemel Budapesten. Az automatdknal akar
bankkartyaval, érintés nélkil (PayPass) is lehet bérletet venni, illetve a menilrendszer angol nyelven

is elérhetd.

Oktéber 1-én adtak at — hosszu tesztidészakot kévetSen — a FUTAR rendszert, mellyel valés idej(,
m(iholdas helymeghatdrozason alapulé utastajékoztatas érheté el. A rendszer a megalldkban, a

jarmUveken és mobil platformon is elérhetd.
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Megoldasi javaslatok, jovoképek

Kelemen Janos 1970-ben kiadott, A budapesti metrd torténete ciml konyvében a kovetkez6
jovGképet vazolja fel az aluljarékrol: A kovetkez6 aluljard épitésekor mar jogos igényként jelentkezik
a kereskedelem, és allando helyet kér a fold alatt. Bar a fold alatti helyiségek kiépitési koltsége tobb
mint kétszerese az épiletekben levd (izletekének, a vendéglatdipar mégis behatol a foldalatti
terekbe. Ahol sok ember fordul meg, ott sok vendég varhatd. A leendd vendég szemszogébdl pedig

egy intim, fold alatti eszpresszé mindig vonzd.” [33]

A ma aluljdréban mdkods lzletek szama alapjan van igény kereskedelmi funkciékra — a rohand
életvitelbdl kifolydlag idGbeli nyereséget jelent a kozlekedési utvonalon bonyolitani a bevasarlast. A
jelenlegi tendencidk szerint az aluljarék ,plazasodasa” zajlik, vagyis kilonféle kereskedelmi (turkald,
antikvarium, élelmiszeriizlet stb.), illetve vendéglaté (pékség, kif6zde, kinai ételbar) funkcidk toltik
meg a foldalatti Gzlethelyiségeket.

Ez a folyamat a Nyugati téri aluljaréban figyelheté meg leginkdbb, de a foldalatti terek haszndlata,
hasznositdsa szempontjabdl nagyon is kedvezd folyamat. Véleményem szerint, elképzelhetd, hogy a
jovében nivds Uzletek, népszerli markak koltdzzenek az aluljarékba. Ez a folyamat a jelenleginél
sokkal magasabb szinvonalat lenne képes kialakitani ezekben a terekben.

Ennek viszont csak akkor lenne realitdsa, ha az emberek megbiznanak az aluljarokban kaphaté aruk
mindségében. Ehhez meg kellene szabadulni a régi, rossz berogzédéseinktél, illetve komoly ellenérzé,

fenntarté rendszert kellene létrehozni.

Konkluzio, értékelés

A kultdrakutatds jelenlegi allasa szerint az ugynevezett — spatial turn — téri fordulat korszakat éljik.”
[34] , A téri fordulat annak a felismerésérGl szél, hogy a kulonféle tudomanyterileten dolgozd
szakemberek kozos tgye kell, hogy legyen a tér alakitdsa. Figyelembe kell venni, hogy az ember és
kornyezete allandd parbeszédben all egymassal. De ami ennél is fontosabb, be kell 1atni, hogy itt mar
politikai, tarsadalmi, jogi kdrnyezetbe agyazott épitészetrsl beszélink, amelyben a szocioldgiai,

pszicholdgiai, urbanisztikai, képzémUvészeti szakemberek is érintettek.” [35]

Ugy gondolom, hogy az utébbi évek véarosmeguijitasi torekvései megfelelen és kelléen érzékenyen
kezelik a vdros problematikus tertleteit. A Ferenciek terének megujitdsa példaértékl projekt, jo

lenne minél tobb ehhez hasonld atalakulast 1atni a koztereinken. J6 az irany.
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