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“A modem varosépités azt koveteli, hogy ne csak az emberek menjenek ki a varosbol a

természetbe, hanem a természet is jojjon be a varosba.”

(Stiibben, 1887)
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Absztrakt

Szeged, az Alfold egy ikonikus, sokak szamara a napfény varosaként ismert telepiilése 142
éve egy hatalmas tragédiat €It at. 1879. marcius 12-én atszakadt a varos arvizvédelmét is
szolgald vasuti toltés és ezzel a hatalmas ar a varost romba dontdtte. A szinte teljesen
megsemmisiilt varost Lechner Lajos korutas sugarutas tervei alapjan épitették teljesen 0jja.
A Szegeden igy kiépitett centralis varosszerkezetet egy, a korutak vonaldhoz illeszkedd

arvizvédelmi toltéssel védték meg a hasonlo aradasoktol. Ez a mai szegedi kortoltés.

’

A kortoltés egyenlo egy varosfallal, de ez nem az ellenség ellen véd, hanem a viz ellen.’

(Hergar, 1941)

A kortoltés 142 év elteltével komoly urbanisztikai, infrastrukturalis és kozlekedési problémakat
vet fel. A kozel 12 km-es kortoltés bezarja Szegedet egy félkorbe, teriiletérdl kijutni csak egyes
kiépitett atjarokon lehet. Mara Szeged lakossaga belakta a kortoltésen beliili teriileteket, igy a
varos a korgaton kiviili teriiletekre is terjeszkedik, de ezek a tdltésen kiviil ragadt ,.telepek”
teljesen kiesnek a varosi korforgasbol. A korgat, mint egy akaddly, ugy osztja ketté a
varost, pedig z0ld korgytirtiként is értelmezhetd lehetne, megfeleld hasznalattal és
fejlesztésekkel elvalasztds helyett dsszekapcsold elem, elhagyatott senkifoldje helyett zold

koztér lehetne.

Dolgozatomban kiilonb6zd szempontok alapjan vizsgdlom a Szeged koré emelt z61d ,,falat”.
Megoldasokat és valaszokat keresek a varos ¢életébe torténd beintegralasara, a
kihasznalatlansdganak megsziintetésére. Ezek alapjan, valamint kilfoldi linedris varosi
infrastrukturak hasznositasi médjaira alapozva mutatom be, hogy a kortoltést pozitiv identitast
koztér-rendszerként is lehetne hasznalni és fejleszteni, az arvizvédelmi szempontokat tovabbra

is figyelembe véve.

Kutatdsomban a kortoltést a lakosok jelenlegi hasznalati modjai és jovobeli igényei alapjan
vizsgalom. Ehhez egy varosi sétat/bicikliturat dolgoztam ki ésszerveztem meg, melynek
keretein beliil a lokalpatriotaknak is megmutathattam, hogy milyen érdekességeket, izgalmakat
rejt a kortoltés. Erre a biciklitarara kiilonbozo civil szervezetek is ellatogattak, akik méar most
kotddnek a kortoltés teriiletéhez, de most annak ujragondolasara késztettem Oket. Ezzel a civil
kezdeményezéssel szeretném felhivni a figyelmet a kortdltés hasznosithatosdgara ¢és
lehetdségeire. A tra soran kérdoiv €s személyes beszélgetés segitségével kozvéleménykutatast
is végeztem a lakosok igényeir6l, melyben megtudtam, hogy 6k mit képzelnének el ennek az

egyediilallo varosi infrastruktiranak a megujulésara.



El6szo
Mit jelentenek szamunkra a toltéseink?

Magyarorszagon a folyodszabalyozas soran a nagyobb folydkat toltéssel szegélyezték, melyek
tobb mint 150 éve mozdulatlanul kovetik a medrek nyomvonalat. Elsédleges funkciojuk az
arvizvédelem, emellett azonban tobb helyen mas jellegli hasznalatuk is megjelent. Néhol
leplezve, aszfaltburkolaton kozlekedhetiink rajtuk, vagy kertiink végében természetes
keritésként funkcionalhatnak, esetleg futasra, kutyasétaltatasra hasznalhatjuk ezeket a védelmi
létesitményeket. A magyar arvizvédelmi toltések ezen madsodlagos funkciojukbdl fakado

hasznositasara még nem késziilt koncepcio.

Magyarorszagon az 0sszes folyoparti telepiilés infrastruktirajaban megjelenik az arvizvédelmi
funkcidkat betdltd fdvédvonal. Tobb mint 20 magyar telepiilésen ezen kiviil jelen van egy, a
varost részben, vagy teljesen koriil 6leld kortoltés is, mint arvizvédelmi méasodvédvonal. Ezen
természetes zOld ,,korutak™ telepiilésbe integralasa oridsi lehetdségeket rejt. A kortoltések a
korszerli 4rvizvédelmi technolégia fejlodésével kezdik elvesziteni egykori elsddleges
funkcidjukat. Napjainkban a folyoparti telepiilések lakosainak csupan kis hanyada veszi
hasznalatba ezeket a l1étesitményeket, annak ellenére, hogy kozel masfél évszazada élnek a
toltés Oleld karjaban. Tobbnyire a toltés mentén, a mentett oldalon €16k liznek rendszeresen
kiilonbozd szabadidds tevékenységeket a kortoltésen, mint pl.: sétalas, szdnkozas, futés.
Kiélvezik a toltés altal nytjtott zold dvezetet, valamint a tényt, hogy a telepiilés lakdinak kis

hanyada (elsdsorban azok, akik a t6ltés kozelében laknak) €l a gat altal kinalt lehetdségekkel.

1. kép Toltéshasznalo tere (ideiglenes kerités a PICK kézilabda
csarnok épitésekor)



1.Téma felvetés

Az utazd, ki a Tisza jobb oldala feldl érkezik Szegedre, egy magas, tobb méteres emelkedén
(foldgaton) keresztiil tudja csak megkozeliteni a varost. Az Alfold déli részén, sik ronasagon
jarunk, itt nem megszokottak az efféle magas emelkeddk. Ez a ,,nagy fal” 142 éve zarja korbe
a varos sziiken vett belteriiletét. Szeged centralis varosszerkezetéhez igazodva, mint egy
felmagasitott korut koveti az ujjaépitésnél kialakitott geometriai alakzatot azzal a kiilonbséggel,

hogy a gépjarmuforgalom ki van tiltva a tertiletérdl.

A szegedi ,,nagy fal”, mely kortoltésként, korgatként ismert a koznyelvben, egy arvizvédelmi
masodvédvonal. Megépitése Ota a varos folyamatosan terjeszkedett, mignem a védelemként
szolgalo toltésbol egyszer csak fizikai akadaly lett. Ha atlépjiik a kortoltést, olyan érzés tamad
benniink, mintha mar nem is Szegeden lennénk. A kornyez6 telepek, elévarosok struktiraja €s
hangulata egyaltalan nem illeszkedik Szeged atmoszférajahoz. Olyan, mintha egy masik
varosba, egy kis faluba érkeztiink volna, ahova az ételfutarok is plusz tarifa felszamolésaval
szallitanak ki, pedig csak egy emelkedoén kell atmenniiik. Ez a minddssze 10 m magas, 12 km
hosszu szakasz, mely a védett teriileten beliili és kiviili ipari és lakodvezeti teriiletek kozott
talalhato, teljes mértékben egy elvalasztd, mentélis hatart jelent a varos életében. A kortoltésen
kiviil lakoknak kiilonb6z6 kozlekedési akadalyokkal kell szembenéznilik nap mint nap, pl. a
vasuti atkeldhely, elovarosi forgalom okozta dugdk. A kortoltésen torténd atjarok
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az elébb emlitett problémak mind kikiiszobolhetdek lennének.

A kortoltésnek tobbé mar nemcesak egy fizikai akadalyként, egy kiilsd, aradé folyoviz tdmadasa
ellen védelmet ny(jtod hatarként kellene megjelennie Szeged varosdban, hanem egy, a mentett
és viz oldali tertiletek kozotti atmenetet jelentd 1étesitménynek. A toltés elvalasztd elem helyett
Osszekapcsold elem lehetne, egy, a varos hatdran végigfutdé zold sdv, mely nyugalmat,
kikapcsolodast kinal, egyuttal kozosségépito helysziniil szolgalhat a varoslakoknak. Az d&tmenet
kialakitdsara a 12 km hossz1, szinte teljesen kihasznalatlan toltésteriilet €s erddsav tokéletesen
alkalmas lehet. Hatalmas életmindség javitd potencidl rejlik ebben az egyediilallo, varosi
viziigyi létesitményben, melynek egy részét a lakossag egy csekély része mar ma is
rendszeresen hasznalja kikapcsolddasra, sportolasra. A kortoltés infrastruktarajanak
bdvitésével a zold korutat mar nemcesak a kornyéken €16 lakossag kis hanyada hasznalna, hanem
a varos mas teriiletén €16 lakosok is, €s akar mas varosbol érkezd turistak is. Figyelembe véve

azt, hogy a kortoltés mellett végig futd hosszt erddsdv napjainkra “kedvelt buvo helye” a



hajléktalanoknak, erre a problémara is megoldast talalhatunk egy esetleges civil kozosség épitd

fejlesztéssel.

2. kép A toltés nyomvonala

2. Torténeti attekintés

Szeged és a viz

Az Alfold déli részén, a Tisza és a Maros talalkozasanal fekvé Szeged Magyarorszag harmadik
legnagyobb varosa. A telepiilés €letében a vizek mindig is nagy szerepet jatszottak. A folyok
adta lehetdségek hozzajarultak a hajozas ¢és a kereskedelem fejlodéséhez, melyek
eredményeként a varos intenziv fejlédésnek indult. Az 1850-es években tobb olyan intézkedés

tortént, mely a gazdasagi haladast és a varos urbanisztikai fejlodését segitette eld. 1853-ban



elérte Szegedet a vasut, megépiilt a vasuti hid, ezen kiviil megalakult a Sz€épité Bizottmany,
melynek feladata a varos szépitése, a polgarok egészségligyi €s kozbiztonsagi érdekeinek

biztositasa volt. (Baranyi és szerzdtarsai, 1991)

Szeged foldrajzi adottsagaibdl kiindulva folyamatosan arviz fenyegetettségnek volt és van
kitéve. A 19. szazadban 8-10 évente szinte mindig-nagy arviz stjtotta Szegedet, ezaltal nagy
karokat okozva a varosnak. Az 1850 koriili arvizek folyamatos rekordokat dontottek
vizallasukkal, 1845-ben 672 cm, 1853-ban 662 cm, 1855-ben 691 cm volt az arado viz
magassaga. A folyamatos arvizek és az azt kovetd helyreallitas jelentds problémakat okozott a
szegedi lakossagnak. A szegedi kozgylilésen rendszeresen napirenden volt a szegedi
arvizvédelem megoldédsa. A védekezésre kiilonbozé eszkdzok, koncepceidk is késziiltek. Szo
volt a varos feltoltésérdl, csatornahaldzat kiépitésérdl, toltés magasitasokrol. Bainville Jozsef
mar 1867-ben megallapitotta, hogy Szegedet az arviz ellen csak a Tisza-part felmagasitasa, és
a varos északi részén kiépitendd kortoltés védheti meg. (Baranyai és szerzétarsai, 1991; Dr.

Viagas, 2004a)

1874-ben az egyre magasabb tiszai arvizszintek hatasara a varosi tanacs eldterjesztésben kérte
a kozgytiléstol a kortoltés megépitését Szeged koré, melyet azonban a ,,vég nélkiili nyomaszto

pénziigyi helyzetre” tekintettel a kozgy(ilés elvetett. (Baranyai és szerzotarsai, 1991).

A varos folyamatos kiizdelme az arral magaban hordozta az arvizi katasztrofa eljovetelét

A szegedi nagyarviz
., Reggel a Budapestre mend vonat mar vizben haladt”(Zombori, 2004, 16. 0.)

1878 telén a Fels6-Tiszan a hoolvadas €s az esdzések hatdsara hatalmas arhullam indult el, igy
a megszokottnal korabban rekord magassagra emelkedett a vizszint Szegednél. Az &r nem apadt
a tél folyaman, igy egyre nyilvanvalobb volt, hogy a varos ezidaig soha nem latott nehézségek
elé néz. 1879 februdrjdban bekovetkezett wjabb arhullam kovetkeztében folyamatos
toltésépités, magasitasi munkalatok torténtek, melybe a katonasag is nagy erdkkel beszallt. A
Tisza araddsa onmagaban nem okozott volna végzetes katasztr6fat, viszont februdr végén a
Maros is aradni kezdett, mely arhullam felduzzasztotta a Tiszat Szegedtdl északra. 1879.
marcius 5-én Szegedtdl északra, kdzel 20 km tavolsagban, a Doc kozség hatardban 1évo petresi
diilénél atszakadt a Tisza menti toltés. A kizuduld arhulldm sorra atlépte az Utjaban allo

alacsony keresztgatakat €s elérte a varos €szaki részén 1évo vasuti toltést. 1879. marc. 12-én
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hajnali fél kettOkor hatalmas vihar kerekedett Szegednél, ahol a szél az arado Tisza vizét a
vasuti toltésnek hajtotta, melynek kovetkeztében a viz 100 m hosszan atszakitotta a vasuti
toltést és az arviz valosaggal hatba tamadta Szegedet és romba dontdtte azt . A Tisza vizéllasa
Szegednél a fOcsatornaban ezen a napon 759 m-en tetdzott. (Baranyai és szerzotarsai, 1991),

(Zombori, 2004a; Dr. Vagas, 2004a)

A pusztito ar sorra dontotte le a hazakat, Szeged 6 000 hazabol alig 250-300 maradt meg. Az
arvizi katasztrofa 6sszesen 150-200 ember életet kovetelt. Szeged akkori lakossaganak (70 000
f6) minddssze 20 %-a (12-15 ezer f6) maradt a varosban az arviz utan. Harom hoénapig 3-4 m

magasan allt a viz Szegeden (Baranyai és szerz6tarsai, 1991; Zombori 2004a)

A véros arvizvédelme nem volt megfeleld egy ekkora ar kezelésére. Az arviz okai kozott
szerepel tobbek kozott a megépiilt févédvonalak helytelen méretezése, gyenge mindsége, a
toltésépités folyamatos elodazasa, a kormany lasstt mozgositasa. A XIX. szazad kdzepén lezajlo
Tisza szabdlyozasi munkalatok Vasarhelyi Pal halalat kdvetden 1j irdnyt vettek, nem minden
tervezett toltés valosult meg. Az eredeti terveken Szeged egységes védelmi rendszerében
szerepelt a kortoltés megépitése, mely azonban elmaradt. Szegedet nem a Tisza feldl, hanem
hatulrdl érte a csapas. A fovédvonalon kiviil a varost északrol nem védte semmilyen
masodvédvonal, kortoltés. Az Alfoldi Vasut toltése nem tekinthetd arvizvédelmi toltésnek,
hiszen anyagaban ¢és felépitésében sem felel meg az arvizvédelmi szempontoknak . Szeged
megsemmisiilt, beteljesiilt, amitdl sok éve annyira féltek, a varost lemosta a térképrdl a Tisza.

(Baranyai és szerzotarsai, 1991; Dr. Vagas, 2004a)

,, Miként marcius Karthdgo romjain, ugy e varos polgarai is itt hon szeretett varosuk pusztulasat

sirathatjak”(Dani, 1879)
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4. kép A tiszai kiontés teriilete Szeged kornyékén 1879. marcius 12-én



Ujjaépités
., Azt mondtik, hogy Szeged volt! En azt mondom, hogy Felséges Urunk atyai gondolkoddsa
mellett Szeged lesz” — (Cziklay Lajos, 1879)

Az arviz utan alig 5 nappal, 1879. marcius 17-én Ferenc Jozsef ellatogatott Szegedre, hogy
felmérje a karokat. A kiraly latogatasanak és az arviznek a hire bejarta a hazai €s a nemzetkozi
sajtot. A hazai tdAmogatas mellett 35 orszag nyujtott segitséget Szeged ujjaépitéséhez. Roma,
Briisszel, Berlin, Parizs, London, Bécs jelentdés anyagi tamogatast nyujtottak Szegednek,
halabol a korutak ezen varosok nevét kaptak. Az 1jjaépitési munkalatok iranyitdsaval az
uralkodo Tisza Lajost bizta meg, aki a mérndki csapat €lére Lechner Lajos tervezot nevezte ki.

(Zombori, 2004b)

., A varos ujjaépitése a torténelemben talan eloszor adott lehetéséget a korszerii varosrendezés
elveinek szélesebb korii alkalmazasara: arra, hogy egy egész varost [...] tervszeriien, dallami
beavatkozdssal és tamogatdssal alakitsanak ki, épitsenek fel. A varos ujjaépitésének tervezdje
Lechner Lajos volt, aki korabban a Budapest rendezésére kiirt nemzetkozi palydzat elnyerésével
mar tanujelét adta ratermettségének. A tervezo szamot vetett a modern nagyvaros
kialakulasanak minden kovetelményével: a kozlekedés fejlodésével, a munkahelyek
megkozelithetoségével, a lakossag levego- és napfény-igényével. Széles utcakat, sugarutakat,
korutakat, parkokat és sétanyokat tervezett és igyekezett megteremteni a korszerii kozmiivesités

feltételeit.” (Karolyi, 1969, 57.0)

Szeged pusztuldsa a véros Ujjasziiletését hozta el. Az arviz eldtt felmeriilt védekezési és
varosfejlesztési Otletek a katasztrofat kovetden igazoltak létjogosultsdgukat. Nem lehetett

tovabb halogatni a Szegeddel kapcsolatos arvizvédelmi munkalatokat.

,,De, hogyan hajtottak volna végre mindezt, ha a varos épen marad és nem lehetett volna a

romokon az ujjaépitésnek teljesen szabad keze a varostervezésben?” (Baranyi €s szerzotarsai,

1991, 143. 0.)

Az 0jjaépités a lassan visszah1izodo ar kovetkeztében csak 1880-ban tudott megkezdddni. A
Lechner vezette miiszaki osztdlyon dolgozo rajzolok €s mérnokok mar 1879 szeptemberére
elkésziiltek a varosrendezési tervvel. Mikszath Kalman egyenesen zsenialisnak nevezte a tervet.
., Zsenialis, mert annyira vildgos, mint egy hatalmasan kidomborodo eszme valamely képen,
mely szinte magaval ragadja a nézét. A laikus szem elétt is a girbegurba varos, mintha valami

sajatszeri varazslat lenne, egyszerre szabalyossa valik, redoit leveti, kiallo bordai kisimulnak,



utcai kanyarodas nélkiil futnak a korutaknak, s ez mind olyan egyszerii, olyan természetes, hogy
az embert onkényteleniil kialt fol: No, ezt én magam is igy csinaltam volna meg. Hiszen olyan

konnyii volt” (Mikszath Kalman, 1879., 225. szam,)

Lechner kiilfoldi tanulményutakon gyiijtott tapasztalatai nagyban megmutatkoztak Szeged
kapcsan. Haussmann bar6 1853-ban elkészitett parizsi varosrendezési koncepcidi is inspiraltdk
a tervezOt, aki ugyanugy széles, fasitott sugarutakat, tereket, historizalo épiileteket képzelt
Szeged szamara, mint Parizsban. A XIX. szdzad kozepe volt az a korszak, amikor Eurépaban
szinte ujjaszilettek a varosok a kozépkorbdl megmaradt pilléreikbdl. Parizs utan Bécs,
Barcelona, Briisszel, Firenze, Budapest, és Szeged is hasonld eszmék alapjan sziiletett és épiilt
ujja. Lechner az Eurdpaban ekkor kialakuldé nagyvarosokra jellemzd sugaras-gyliris
szerkezetet, egy modern ¢és az adott kornak megfeleld igényeknek megfeleld varost képzelt el.
A varosi tandcs javaslatara a kereskedelmi és infrastrukturalis szempontokat figyelembe véve,
szinte a nullarol, vonalzok és korzok mentén tervezte 0ijja csapataval Szeged varosat. Az arviz
elotti Szegedre jellemzé mocsarakat, mélyedéseket kikeriild, girbe-gurba sziik utcékat a
katasztrofa utan nem allitottak helyre. Uj, széles, és egyenes utcak, sugarutak, korutak jottek
létre, melyek 142 évvel késobb is megfelelden kiszolgaljak a novekvd autoforgalmat és a
novekvod lakonépesség igényeit. Rendezték a Tisza-partot a kereskedelem megkonnyitése
érdekében, a Tisza tlpartjan fekvd Ujszegedet egyesitették Szegeddel, melynek érdekében
1883-ban megépiilt Szeged elsé allando kozuati hidja Gustave Eiffel iroddjanak tervei
alapjan (Megjegyzés: a hidat 1944-ben lebombaztak). Kiemelendd, hogy ekkor a févarosi
Lanchidon ¢és Margit-hidon kiviil ez volt az egyetlen allandé kozuti hid Magyarorszagon.

(Baranyai és szerzdtarsai, 1991;Zombori, 2004b; Dr. Vagas, 2004b)

“Olyan alkalom nyilott egy modern varos felépitésére, amilyen a térténelem folyaman nagyon

ritkan ismétlodik meg”. (Veress, 1934, 8. 0.)

Szegednek az 0jjaépités a fejlodés kapuit nyitotta meg. Fényliz6 palotak, épiiletek, esztétikus,
fasitott kozterek jottek létre, csakugy, mint Bécsben, Parizsban. A széles utcak, sugarutak,
korutak a tomegkdzlekedés €és az urbanizacid folyamatat is elinditottak a varosban. Szeged
stratégiai szempontbol foldrajzilag is fontos helyen fekiidt és fekszik ma is. Itt keresztezte
egymast a Nagyvarad-Fiume vasttvonal, valamint a Budapest-Temesvar vonal. Ezenkiviil a
megépiilt kozuti hid az egykori Torontdl varmegye felé is kinyitotta a varos kapuit. A fejlett
infrastruktiranak koszonhetéen Szeged a Dél-alfold regionalis kézpontjava valt. (Baranyai és

szerzdtarsai, 1991; Zombori, 2004b)



., Lechner nem csupadn datvette kora varosépitészetének nyugat-europai vivmanyait, hanem -
attol sok esetben eléremutatoan eltérve — azt sajatosan magyar viszonyok kozt, alkoto modon

tovabb is tudta fejleszteni.” (Dr. Meggyesi Tamas, 2000, IX)

Az arviz elétti Szegeddel kapcsolatos telepiilésrendezési és infrastrukturdlis fejlesztési
elképzelések megjelentek az Gjjaépitési tervekben. A tervezést kovetden azonnal megkezdddtek
az ujjaépitési munkalatok. Szeged teriiletét részben feltoltotték; elsdsorban a belvarost €s a
korutakon beliili teriileteket, a nagykoruton kiviili teriiletek csupan fele kapott feltoltést. Kiéptilt
a korszeri csatornarendszer, parkositast, fasitast végeztek, valamint szabdlyozasra keriilt
beépités és a felhasznalhatd épitdanyagok fajtaja (pl.: valyogbol csak a nagykdraton kiviil
lehetett épitkezni). Mivel Szegedet minden oldalrél fenyegette az arviz, ezért megépitették a
varos északi teriilete koriil hizodo, tobb mint 30 éve huzodo projektet, a szegedi kortoltést.

(Baranyai és szerzotarsai, 1991)

A kortoltés Szeged centralis varosszerkezetében egy 4. korutként jelenik meg és zarja egy
félkorbe Szegedet. A varos koratjai is egyfajta toltésként funkcionalnak, hiszen a
varosrendezési tervben, mind kiemelt szerepet kaptak a feltdltésben. Mintegy harmadik,
negyedik, 6todik védvonalként huzodnak és tagoljak Szeged varosrészeit. A kiilonbség annyi,

hogy a koérutakon a kdzuti forgalom megengedett, a kortoltésen azonban nem.

5. kép Szeged szabad kirdlyi varos atnézeti térképe
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3. Kortoltés
A Kkortoltés épitése

A varosi tanacs az ujjaépités egyik legsiirgdsebb feladatanak a kortoltés megépitését tekintette.
A nyomvonal meghatarozasaban a védelem szempontja kapott kulcsszerepet. Emellett fontos
szempont volt, hogy ne kozvetleniil a varos kozelében helyezkedjen el, de mindenképpen az
Alfoldi Vasuton beliil, azért, hogy a varos hataskorébe tartozzon a toltés kezelése. Nem volt
egyszerli meghatarozni a nyomvonalat, ugyanis urbanisztikai szempontbdl a védelmen kiviil a
varos bezartsagat is eredményezhette és eredményezte is a kortoltés megépitése, illetve szamos
infrastrukturalis problémat vethet, illetve vet is fel. Végiil a kortoltés elhelyezkedését Szeged
belteriiletének védelme érdekében a mar meglévd Alfoldi vasuti toltés vonalanak kdzvetlen

kozelében ¢€s vele parhuzamosan alakitottak ki (Baranyai és szerzdtarsai, 1991).

A foldmunka legnagyobb része egy éven beliil (1880-ra) elkésziilt. Az épitési munkalatokat a
szakemberek, az épitdmunkasok sajat keziileg végezték. A toltés 1905 és 1909 kozott
téglaburkolatot kapott a tdpéi lejard és a Kalvaria sugarat kozotti szakaszon. Az 1970-es arviz
utan a vizbetdrésnek potencialisan leginkabb kitett szakaszokon a téglat betonra cserélték. A
Tiszdhoz kozel az egész burkolat atalakult, de tobbnyire csak a toltéskorona f6lé nyulod

védkorlat valtozott.

6. kép A kortoltes teglarézsiijének épitése 1906—1908
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A toltéskorona 57 %-a a vasuttal parhuzamosan, vagy a vasuttal egyiitt fut. A Szegedet
félkorivben bezard 6 m széles, 10 m magas és 12 km hossza toltés, mint egy varosfal, gy

emelkedik Szeged koré. (Baranyai és szerzétarsai, 1991)

A kortoltés elsddleges funkciodja: arvizvédelmi masodvédvonal, amely csak abban az esetben
kertil igénybevételre, ha az egyik fovédvonal — a Tisza mentén huz6do toltés - atszakadna és a
varost hatulrdl fenyegetné a viz. A kortoltést megépitése Ota szerencsére még viz nem érte, a

142 ¢v alatt el6fordulo nagyobb arvizek mind a Tisza féagan keletkeztek Szegednél.

Kortoltés és kornyezete

A Lechneri ujjaépitést kovetéen Szeged centralis varosszerkezetében jol elkiilonithetok a
varosrészek. Szeged jelenlegi 25 varosrésze koziil 11 talalhat6 a kortoltésen kiviil (Ujszegedet
és Szdreget nem szamitva). Tehat kijelenthetd, hogy a szegedi vérosrészek kozel fele a
kortoltésen kiviil talalhato. A kortoltésen kiviil €10k csak a toltés ttba ejtésével tudnak eljutni a

belvarosba.

A varos lakossaga az 0jjaépités utan a védelem szempontjabol biztonsadgot nyu;td kortoltésen
beliili teriileteken maradt, mely teriiletek fokozatosan beépiiltek, mignem 1980-ra a varos szinte

teljesen belakta a kortoltésen beliili teriileteket (Zombori, 2004b).

A kortoltésen beliili teriiletek

A kortoltés varos feldli oldalan szorosan beépitett lakotelepek helyezkednek el. A Tapéi-
kaputol indulva Tarjan vérosrész panel rengetegét fedezhetjiik fel. A toltés északi szakaszan
Tarjan varosrész utan egy csendes, szolid, az 1930-as években épiilt kertvarosias varosrész,
Fodor-telep helyezkedik el. Ezutan egy ujabb panelos 6vezet, Makkoshaza huzodik. Jellemzden
ezen varosrészek lakoi veszik igénybe napjainkban a legnagyobb aranyban a toltést. Ezutan
sokaig ipari, vagy zold teriileteket lathatunk kozvetleniil a kortoltés belsé szakaszan. Szeged
nyugati felén a toltést szegélyezd erddsav mogott megbujnak a Vadaspark Lakdpark épiiletei,

valamint Alsévaros utolsé hazai (Blazovich, 2005).

A kortoltésen Kiviili teriiletek
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A kortoltésen kiviili terjeszkedés az els6 vilaghaboru kovetkeztében kezd6dott meg. Telepek
jottek 1étre, melyek Szegedet ugyanolyan gytiriként fogjak korbe, mint a kortoltés.
Kialakuldsukban tobb tényezd is kozrejatszott. Egyfeldl az elsd vildghdbort kovetkeztében a
szegedi lakossag hirtelen elszegényedett, és nem tudta a fizetni lakbért, igy elkezdtek
érdeklddni a kortoltésen kiviili olcsobb telkek irant. Méasfeldl: szintén az elsd vilaghabort és
Trianon kovetkeztében jelentés szamu menekiilt érkezett a Nagy-Magyarorszag teriiletérol.
Ezen menekiiltek szamara a varosvezetés a kortoltésen kiviil hozott 1étre kiillonb6z6 ,,telepeket”.
Ezek a telepek, eldvarosok kiilonboz6 identitast és tarsadalmi osztalyt embereket tomoritettek,
pl.: Kecskés-telepen a hadirokkantak, hadiozvegyek, hadiarvak részére biztositottak lakhatast,
Klebelsberg-telepen a vasutasok szamara osztottak telkeket (Ujvari, 2007).

A Szeged koriili telepek, mind a varosbol kivezetd, a kortoltést megszakitdo egykori
kereskedelmi utak mentén alakultak ki. Ezen telepek kezdetben fejletlen infrastrukttraval
rendelkeztek, majd a kozos kozmufejlesztést kdvetden a késdbbiekben mar foteret alakitottak
ki, ezenkiviil iskola, miivelddési haz, konyvtar 1étesiilt és tobb helyen sportklub is mikddik. A
telepeken kialakult kozdsségek a mai napig Osszetartoak, programokat, iinnepeket szerveznek,
apoljak sajat kis ,,varosuk” identitasat. A kortoltés, mint elvalasztd elem a kialakulo telepek
varostol valo részleges elzartsagat idézte eld. Ugyanakkor a toltés, mint hatar lehetové tette,
hogy az, azonos identitdsu emberek fenntartsak sajat kultarajukat, apoljak szokasaikat. Mivel
ezek a telepek Szeged periféridjan helyezkednek el, a belvaros lakoinak tulnyomd tobbsége
nem is jar ,,ki” ezekre a teriiletekre. Az elszigeteltség tehat ezen telepeknek a sajat identitasuk
noveléséhez jarult hozza, de 142 év elteltével a cserélddd generacidknak és egyéb
betelepiiloknek kdszonhetden ezen telepek atalakulasa figyelhetd meg. A korabban megszokott
tipustervek szerint épiilt hazakat sorra valtjak fel a kiilonbozd épitészeti stilusban tervezett
csaladi hazak, villak. A tarsadalmi generaciok cserélddése és a globalizaci6 okozta kozlekedési
problémak napjainkra egyre inkabb kicsucsosodtak ezekben a varosrészekben. A varosbol
kikoltozni kivano csalddok otthont talalhatnak a kortoltésen kiviili telepeken a belvarostol
viszonylag tavol, egy “fal” és erddésav mogott csendben €s nyugalomban élhetnek. Ennek
azonban az az ara, hogy néhany kozlekedési problémaval egyiitt kell élniiik (Ujvari, 2007;
Markos, 2018; Balazs, 2003).
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1. kép A kortoltés ma

Kozlekedési infrastruktiura

A 12 km-es szegedi kortoltés a Tapéi-kaputol a Rendezé-palyaudvar utani kis nyulvanyon at a
Tisza févédvonaldig tart. Osszesen 11 db, gépjarmiivel is jarhatd kozut keresztezi a kortoltést,
melyek a toltés menti varosrészek lakoinak kozlekedését biztositjak. Ezek koziil 1 kivétellel az
Osszes 1x1 savos kozut, amelyek a toltés korona szintjén keresztezik a kortoltést, azaz az it
rampaként vezet fel-, illetve le a kortoltésre/kortdltésrdl. A kivétel az Izabella-hid, mely egy

2x2 savos feliiljard, mely Uigy keresztezi a kortoltést.

Mivel a kortoltés a vasuti toltés mellé épiilt, a fiit6hazak és mithelyek kdzvetlen kdzelébe, ezzel
az allomasi vizek természetes lefolydsat meggatoltdk. Valamint a kortoltésre hulld csapadék,
mind a vaganyokra hullik, amely azoknak a romlasat idézi eld, ezaltal a karbantartasi
koltségeket noveli. Valamint a szoros raépitéssel a vasutvonal késobbi bovitését is igen

megnehezitették és koltségessé tették. (Dr. Palfy-Budinszky-Hergar, 1934).

Ezen kiviil a vasut toltés melletti szoros parhuzamossaga miatt a kortoltésen kiviil éloknek
kiilonbozé kozlekedési problémakkal kell szembe nézniilk nap mint nap. A szegedi
nagyallomasra vezetd vasuti atkeléhely napjainkban 2 db, régebben 3 db vasutvonal forgalmat
fogadja/fogadta, igy koriilbeliil fél 6ranként valahol a kortoltés melletti vasuton le van eresztve

egy-egy sorompo, mely a 11-bdl 6sszesen 4 kozutat érint. Emiatt hatalmas dugok €s torldédasok
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szoktak alakulni ezeken az utszakaszakaszokon, atjarokon. Koren Emil a kovetkez6képpen

vélekedik a vasut kortil kialakult forgalmi akadalyok kapcsan:

“A kortoltés azonban (...), egy tabu, melyhez hozzanyulni nem szabad. Pedig, ha legfelsobb
viziigyi hatosagaink megengednék a kortoltésbe aluljarok épitését, azokat meg lehetne ugy
eépiteni, hogy egy esetleges arviz ostromanak ellendlljanak, a varosnak teljesen biztos védelmet

nyujtsanak.” (Koren Emil, 1934, 95. 0.).

.A vasuti toltésen aluljarok épités megoldast jelentene a kozlekedési gondokra, de ezt a kortoltés
jelenléte akadalyozza meg. Ugyanis ekkor egy arvizvédelmi toltést kellene avagni, de ezt

jelenleg jogszabaly tiltja. (SZMJIVO 19/2015 (V.14.)

Tomegkozlekedés

A tomegkozlekedést vizsgalva valamennyi telep elérhetd autobuszon, ugyanakkor a legtobb
telepen hétkdznaponként a csticsidén kiviill csak oranként kozlekednek. Szeged véros
kotottpalyas kozlekedési térképén az is megfigyelhetd, hogy az 0sszes villamos végallomas, 1
kivétellel szinte kozvetleniil a kortoltés mellett, annak mentett oldalan helyezkedik el. Egyediil
a 3F-es villamos 1épi at a kortoltést. A trolibusz végallomasok is hasonloan alakultak, pl.: a 19-
es trolibusz a szinte nyilegyenes toltés atjard elott a végallomasara ér. A szegedi villamos és
trolibusz kozlekedés nagyrészt az egész varost behaldzza, de csak egyszer jut el a kortoltésen
tulra. Ezek az elévarosok, telepek mind kimaradnak a varos kulturdjaval és identitasaval

Osszefonodott villamos és trolibusz nyujtotta varosképi élménybdl (Nagy és szerzdtarsai, 2008).

A kotottpalyas kozlekedés fejlesztésében, Szeged kapcsdn Magyarorszagon is egyediilallo
fejlesztés tart éppen a kivitelezés utolsd fazisdban. A Szegedet és Hodmezdvasarhelyet
Osszekotd tram-train fejlesztés idén novemberben ér véget. A fejlesztés eredményeként a két
megyei jogl varos belvarosa kevesebb, mint 1 ora alatt elérhetdvé valik. Ezen kozlekedési mod
eldnye tobbek kozott a gyors, atszallasmentes kozlekedés, a kornyezetvédelmi szempontok és
a gyorsabb menetidd. A vasutvillamos nyomvonala a felgjitott Békéscsaba-Hodmezdvasarhely-
Szeged vasutvonalon halad, mely egy helyen, a kortoltés Vértoi uti kozuti atjardjat keresztezi.
Szeged-Szabadka kozott is hasonlo beruhazas van éppen a kezdeti fazisaban. Ezt a vonalat a
mai 4-es villamossal szeretnék dsszehangolni, amelynek a végallomasa ma a kortoltésen beliil
talalhat6. A vonal létrehozésadhoz a tervek szerint egy kozuti aluljaro keriil megépitése, amellyel

ennél az atkelonél a kozlekedési gondok megoldasra keriilnének, és folyamatos lenne az atjaras.
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8. kép Szeged varos kotéttpalyas tomegkozlekedési eszkozeinek végallomasai

4. A kutatas modszertana

Az eddig megismert informacidk alapjan a toltéssel kapcsolatban tovabbi vizsgalodasokba
kezdtem. Alapvetéen a toltés, mint elhanyagolt arvizvédelmi gat tjraértelemezésére,
ujragondoléasara iranyul a kutatdsom. Ehhez szeretném bevonni a lakossagot. Célom, hogy az
emberek véleményét megismerjem, ezen kiviil minél kozelebb hozhassam ket a toltéshez. Meg
szeretném tudni, hogy 6k mennyire hasznaljak a toltést, 6k mit gondolnak, hogyan tekintenek
a toltésre. Nekik mi a véleménytiik a toltés ma Szegeden betdltott helyzetérdl, milyen jovobeli
hasznélati igényt latnanak szivesen. Ehhez az aldbbi kutatdsi modszereket, eljarasokat

alkalmaztam:
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Séta

ElsOként varosi lakosként és épitész hallgatoként sétaltam végig a toltés teljes 12 km-es
szakaszan, amikor is a teriiletet egy kihasznalatlan zold 6vezetként értelmeztem. Pontos leirast
készitettem a kortoltés allapotarol, fejlesztési lehetdségeirdl. Ezenkivil a mar most
hasznalatban 1év0 teriileteket is feltérképeztem. Feljegyeztem a véleményem szerint fontosnak
tartott fejlesztési teriileteket, gondolkodtam, hogy én hogyan venném igénybe az egyes toltés
szakaszokat, civilként mire hasznidlnam leginkabb a kortoltést? Szamomra mit jelent a
kortoltés? Mindezeket az észrevételeket Osszesitettem egy élménybeszamoldban, melyek
alapjan a toltés elemzését is elvégeztem. Ezen kiviil egy mymaps térképet is készitettem
fotokkal ellatva a konnyebb atlatas végett. A mymaps térképhez tartozo link az 1. szamu

mellékletben talalhatd.

Biciklitura

Fontosnak tartottam a lakossag bevondasat a kutatasba, ehhez egy varosi bicikliturat szerveztem
meg és bonyolitottam le. A KEK varosi séta modszertanara alapozva mutattam be Szeged
korgylirlis varoszerkezetéhez illeszkedd egyediilallo viziigyi 1étesitményét, mely véleményem
szerint indokolatlanul kevés szerepet kap a varos életében. Elvalaszt, de kozben lehetdségként
is lehetne ra gondolni. A biciklitira lebonyolitasdban szegedi civil szervezetek és alapitvanyok
miikddtek kozre. A tira szeptember 25-én, szombaton 14:00-18:00-ig keriilt megrendezésre 35
{6 részvételével. Kiilonbozd korosztalyok képviseltették magukat, jottek fiatalok, 19-25 évesek,
fiatal felndttek, 30-35 ¢év koriili kisgyermekes csaladok, valamint 50-70 év kozotti
nyugdijaskort, varosuk irant érdekl6dé emberek. Ez utobbi csoport képviseltette a legnagyobb

aranyban magat a résztvevok kozott.

A sétam soran felfedezett érdekes helyszinek, csomopontok alapjan hataroztam meg a tira
megalloit. A korgat csomo-, illetve jelzOpontjain egyrészt a civil szervezetek mutatkoztak be,
masrészt én meséltem érdekességeket, fejlesztési lehetdségeket a résztvevoknek. Ezutan
felmértem egy mini kérddiv segitségével, hogy a résztvevok a tira hatasara mennyiben
valtoztatnadnak a jelenlegi toltés hasznalati szokasaikon, valamint azt, hogy hogyan érezték
magukat a tardn. Osszesen 16 résztvevd toltdtte ki a tira utan (szept. 25-29. kdzott) ezt a mini
kérddivet. Annak ellenére, hogy a taran tobbségében az 50 év feletti korosztaly jelent meg,

zOmében a 25 év alattiak toltotték ki a kérddivet. Ennek oka lehet, hogy az online kérdéiv
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kitoltése a fiataloknak testhezallobb, mint az idOsebbeknek. A mini kérdoivet Kkitoltok

demografiai adatai a 2. szamu mellékletben talalhatoak.

Mentalis térkép rajzoltatas

A biciklituran tal Kevin Lynch varostervezé Image of the City konyvében kifejtett elméletét
tovabbgondolva Boston mintajara a szegedi kortoltést is hasonld Osszefiiggés rendszerben
kezdtem el vizsgalni. Kivancsi voltam arra, hogy a toltés mennyire frekventalt hely Szegeden.
A mentalis térképeket 10 db 50 év feletti ismerdsom készitette el, akik rendszeresen hasznaljak
a kortoltést. Azért esett erre a célcsoportra a valasztasom, mivel a biciklitiran ez a korosztaly
vett a legnagyobb szamban részt. A megkérdezettek demografiai adatait az 3. mellékletben
talalhato tablazat mutatja be. A megkérdezetteknek az volt a feladata, hogy Szeged vaktérképén
jeloljék be szines filcekkel azokat a helyeket, amelyeket az altalam meghatarozott szempontok
alapjan hasznalatba szoktak venni. (Lynch, 1960) Ezek a szempontok kérdésekbe 6sszefoglalva

a kovetkezok voltak:
Jelold be a térképen z6ld szinnel, hogy Szegeden hol talalhatoak nagyobb zoldfeliiletek!

Jelold be a térképen kék szinnel, hogy Szegeden rekreacios és kikapcsolddasi célra mely

tertileteket hasznalod!

Jelold be a térképen piros szinnel, hogy Szegeden kulturalis szempontbol mely teriileteket

hasznalod!

Kérdéiv

Végezetiil egy 0Osszegzd online kérddivet is készitettem, melyben a szegedi lakossag
kortoltéshez vald viszonydra, valamint a toltés fejlesztéséhez kapcsolodd allaspontjara
szerettem volna fényt deriteni. Ezen kutatds 121 {0 szegedi, vagy Szeged kornyéki lakos
bevonasaval késziilt, melybdl 15 embert kisziirtem, mivel 6k, allitasuk szerint szinte soha sem
hasznaljak a kortoltést. A minta demografiai megoszlasa az 4. mellékletben talalhat6. A
kérddivet a Facebook iizendfalamon tettem kozzé, valamint néhdny ismerdsom és civil
szervezet is megosztotta, tovabba kiillonbozd kortoltés mentén 1€vo lakotelepi csoportokba is

betettem.
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A modszertan részletes kifejtése
Séta
Elmélkedések a toltésrol*

A szegedi Vizitelep bejarataval szemben, a magasfesziiltségii tavvezeték vastornya alatt
kezdddott az utam. A vastorony, mint egy hatalmas, a toltés bejaratat jelz6 kapuként nyitotta
meg eldttem a felfedezendd teriiletet. Egy forgalmas ut mellett, a Fels6-Tisza parttol kezdddik
a varos Tiszatdl - Tiszaig terjedd védtoltése. Ez az a pont, ahol a t6ltés becsatlakozik a Tisza
mellett futd arvizvédelmi févédvonalba, és az ott futd kozat egy hirtelen lejtéssel Petofi-telep
¢s Tapé irdnyaba veszi a kanyarokat. A 6 m széles toltés korondn minddssze egy egysavos,
koélappal lerakott, gazos burkolaton haladtam. Az elsd latnivald a Viziteleppel szemben, az
egykori SZEOL-palya helyén épiilé sportkomplexum épitési teriilete. Egy 10j, 8000 f6s PICK
kézilabda csarnok és egy 1000 f6s uszoda épitése zajlik éppen, melynek ideiglenes keritése 2
méter mélyen benyulik a toltéskorondba, lesziikitve azt. Az els6 200 m megtétele utan a varos
Etelka sori sporttelepe és annak illegalis graffitivel lefestett kdkeritése tarult elém. Az omladoz6
kerités végén a tavolban gyerekeket lattam focizni a mifiives palyan, valamint kosarlabda

edzésre sietd gyerekek nevetését hallottam.

9. kép Street art a kértoltésen

! A helyszinek konnyebb beazonositasdhoz ajanlom a mymaps térképet, amelynek a linkje az 1. szamu
mellékletben talalhato
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Tovabb folytatva az utamat a jobb oldalamon folyamatos erdésav huzodik, melyen alig-alig
lehet atlatni és észrevennie egy-két magas petdfi-telepi hazat. Bal oldalamon lassan kezdenek
sorakozni a felsdvarosi panel épiiletek. Kozottiik a toltés oldalaval bezardlag egy-két jatszotér
¢s a szegedi tavfiitési termalprogram visszasajtold kutja figyelheté meg. Kellemes az 1d6, lattam
egy két embert futni, sportolni a toltésen. Elérkeztem egy keresztiranyl atjarohoz. Nagyjabol
500 m-t tettem meg eddig a toltésbdl. Ez az atjard egy gyalogosoknak épiilt 1épcsd, mely
keresztiil vezet a toltésen Tarjanbol Petofi-telep felé. Tagas karszélességii, megfeleld allapotu,
megfelelden biztositja a kereszt iranyu kozlekedést. A 1€pcso petdfi-telepi folytatdsa az erddbe
vezet egy hangulatos macskakdéves térburkolattal. Tovabb folytatva az utamat ujabb
panelhédzakat és jatszotereket fedeztem fel, mig el nem érkeztem az elsdé gépjarmii forgalom
altal hasznalt kozati atkel6helyhez. A Lugas-utcai atkeld egy 1x1 savos Ut, mely a toltést és a
mellette halado erd6t atvagva koti 6ssze Szeged két varosrészét. Az atkeld eldtt kozvetlentil
helyezkedik el a Lugas utcai trolibusz végallomas. A délutani ordkban viszonylag nagy
forgalom figyelhetd meg ezen az atjaron, én is nehezen tudtam csak atkelni, mert a Pet6fi-
telepiek tilnyomo tobbsége ezt az atkeldt hasznalja. Az utamat tovabb folytatva nagyon érdekes
gardzs sorokra lettem figyelmes. A toltés mentett oldaldba lakotelepi garazsok épiiltek,
tetejiikon mesterséges teraszokkal. Sajnos, mikor ott jartam, gondozatlan volt a tertilet, magasan
be volt ndve fivel. Ugyanilyen garazssorral tobbszor is talalkoztam az utam soran, jellemzden
a kortoltésen beliil kialakult panel lakotelepek mentén. Ezek a “gardzsteraszok”, a kopar
tetejiikkel gondozatlansagtol sikitanak, pedig egy kis odafigyeléssel, karbantartassal szép
latvanyt nyujthatnanak a mellettiik elhaladé emberek szamara. Ezutan szinte rogton még egy
Iépcs® atvagéssal talalkoztam, mely lathatéan megfeleléen karbantartott és megfeleld
karszélességii volt. Ott jartamkor épp egy par probalt egy babakocsit atvinni a 1€épcson a toltés
tuloldalara. Sajnos ketten kevésnek bizonyultak egy 10 m magas meredek lépcsén vald
atkeléshez. Egy kedves fiatalember egybdl a segitségiikre sietett, s igy harmojuknak sikeriilt
megoldani az atkelést. Ha a kortoltésen a gyalogos keresztiranyu kozlekedés akadalymentesitve

lenne, az ilyen problémak mind kikiiszobolhetdek lennének.

Utamat tovabb folytatva elértem a felhizlalt toltéstest tovében 1évé Zapor-tohoz. A kedves,
nyugalmas, rendezett teriilet szinte tele volt emberekkel. Padokon iilve beszélgettek, kutyat
sétaltattak, kiilonbozd sporttevékenységeket végeztek. Kosarlabda palya, kutyafuttato,
gordeszka palya, jatszotér, padok, fahidak mellett még legalis graffiti fal is megtalalhato a to
kortil. Ez a nemrégiben feltjitott teriilet nemcsak a lakdtelepen éldket vonzza, hanem mas

varosrészben €10 lakokat is. A hely hangulata és atmoszféraja szinte magaval ragadéan vonzza
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az embereket. A t6 koriil kialakult infrastruktara Szegeden is egyediilallo. Ez az a hely, ahol a
toltés a to kornyékén kiszélesedik, ahol a kordbban meredek rézsii helyett egy lankasabb toltés

kertilt kialakitasra, ahol télen a kdrnyékbeli gyerekek szankoznak, nyaron piknikeznek.

10. kép Zapor-tonal olvaso varoslako

A Zapor-t6 utan az egysavos kovezett keskeny Gt megsziint, taposott nyomvonalon haladtam
tovabb. A toltést egy alig 30 cm-es beton parapetfal szegélyezi a vizi oldalon, mely részlegesen
hidnyzik, vagy a vasalasaig romlott az allapota. Ez a leromlott allapotban 1évd parapet kdszon
végig szinte az egész toltés oldalan. Az utam soran lassan elértem a Zapor-t6tol is lathato,
Szeged egyik legmagasabb épiiletéhez, a Tarjan 101-es épiilethez. A hozza vezetd iton egy
ujabb gyalogos keresztiranytl atkelohelyre bukkantam. Ez az el6zd atkelohoz képest joval
keskenyebb volt, allapota leromlott. Talan a babakocsit itt nem tudtdk volna atvinni. Végiil
elérkeztem a hatalmas épitményhez. Ez a lakoépiilet kozvetleniil a kovetkezd kozuti toltés
atkeldhely mellett magasodik. Ez az épiilet sokakban a véros hatart jelképezi, hiszen
magassagabol adédoan, mar kilométerekkel hamarabb észrevehetd a Hodmezdvasarhely feldl
érkezOknek. Egy ikonként - jelzOpontként emelkedik az ég felé, hasonloan az utam eleji

vastoronyhoz; Szeged varos kapujat jelzi. Ez a sugarat, mely az épiilet mellett tori at a toltést,
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Szeged, Algy6, Hodmezoévasarhely, Békéscsaba, Debrecen iranyaba tart, Szeged egyik
legforgalmasabb kozutja. A szintbeni gyalogos atkelés itt szinte lehetetlen. Ezért a toltés
mellett, az it rdmpa alatt egy gyalogos aluljaré keriilt kialakitasra. Ezen az aluljaron konnyen
kozlekedhetiink az 101-es épiilet eldtt talalhaté Olajbanyasz tér és a 4-es villamos Tarjani
végallomasa kozott. A villamos végallomas koriil egy kis park keriilt kialakitdsra, mely a
panelrengetegben egy nyugodt kis kozparkként jelenik meg, és melynek hangulatat a

folyamatosan kering6 villamosok lagy zoreje jarja at.

11. kép Tarjan-101-es épiilet

A villamos fordul6tdl indul a par éve épitett korszerti akadalymentesitett toltés feljard, mely
viszonylag lankésan, a t6ltés oldalan vezet fel. A feljard egyben kerékparut is, ugyanis a Baktd
felé vezetd kerékparuat 4thalad a toltésen és a korabbi 1épcsdn torténd kozlekedés tarthatatlan
volt. En nem keresztirinyban, Bakto felé fogom folytatni az utamat, hanem tovabb a
kortoltésen. Az eddigi utamat kisérd panelek utan egy szolid kis kertvaros latvanya tarul elém.
Fodor-telep érdekes modon kimaradt a panelprogrambol. Itt zarvanyként megmaradt a ‘30-as
¢vekben kialakult utcakép, mely napjainkra sem nagyon valtozott. A toltést jobb oldalrol
tovabbra is slirli erddsav hatarolja, de mogotte tudjuk, hogy Bakto kiskertes hazai rejlenek. Itt

is talalkoztam futdkkal, kutyat sétaltaté emberekkel. A toltés itt egy majdnem 90 fokos kanyart
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vesz, €s elOretekintve elém tarul egy tobb kilométer hosszu egyenes szakasz. A tdltéskorona
nyomvalyus, kitaposott képe valtozatlan. Megnyugtatod zold kdrnyezetben érezhetem magam.
Egyszer csak egy ujabb autds atkelohoz érkeztem, melyen szinte alig volt forgalom. Itt
konnyedén at tudtam kelni. A szolid kertvarosi teriiletet az atkeld utdn a makkoshazi
panelrengeteg valtja fel. Tovabb haladva megfigyeltem, hogy a toltés koronatdl mintegy 20 m-
es tavolsagban a mentett oldalon egy egybefliggd zold dvezetet alakitottak ki a nagyfesziiltségii
tavvezeték alatt. Nagyjabol ugyanazt [atom itt, mint el6bb Tarjannal, jatszoterek és garazssorok
szegélyezik a toltés oldalat, azzal a kiilonbséggel, hogy egy allandd, olykor Osszefiiggd zold
kornyezetet latok. Nem sokkal késdbb egy Gjabb gyalogos atkeldre lettem figyelmes, mely a
varos feldli részen tagas, uj épitésii 1épcsdvel vezet fel a téltésen, viszont a vizi oldalon a toltés
1:2 hajlasu lejtéjén egy meredek, a kdfalba vésett 1épcson tudunk csak lejutni a toltésrol. Ezen
meredek 1épcsd egy 1épcsdfoka olyan széles volt, hogy keresztben raallva az én 45-6s cipdmnek
csak a sarka fért rd. Egész Bakto teriiletérdl ez a masodik gyalogos atkeld, mely 6sszekoti a
gyalogosokat a varossal. A 1épcs6sor makkoshazi végén egy kozosségi kertre lettem figyelmes,
ahol még kondipalya is talalhato. Ez a kert a Szegedi Kornyezetgazdalkodasi Nonprofit. Kft

gondozasaban 4ll.

Az utamat tovabb folytatva lassan elérkeztem egy ujabb sugarathoz. Itt is az autdforgalom allt
az atkelésem tutjaba. Hasonldan a Lugas utcai tovabb haladdsomhoz, kicsit varnom kellett.
Ezutan, eddig nem latott kornyezet tarult elém. Mindkét oldalrol stirli erddség vett koriil. Csak
az autok zajat hallottam, melyek mogottem suhantak el, elhagyva a varost. Nem lattam lakott
tertiletet, hirtelen, mintha nem is Szegeden, hanem a semmi kézepén lettem volna. Nem lattam

a varost, csak az erdot. Kicsit félelmetes is volt.

A kovetkezd atjaronal ért 0ssze a Hodmezdvasarhelyrdl érkezd vasut és a toltés. Ez az atkeld
valamivel alacsonyabb forgalmat szamol, mint az el6zdek, de itt is 1-2 percet kellett
varakoznom. Az Uton atvagva arra lettem figyelmes, hogy 100 m mulva véget ér eldttem a
t6ltés, hirtelen megszakadt. A vasiton atbukva, annak taloldaldn vezet tovabb az ut. At kellett
kelnem a vasuti sineken, utdna egy kitaposott Giton tértem vissza a toltéskoronara. Itt mar nem
talaltam meg a korabban megszokott, kitaposott nyomvonalat. A toltést szegélyezd 30 cm-es
parapetfal csak nyomokban lathatd, vagy teljesen eltlint. A t6ltés viz oldala feldl a bendtt
ndvényzet alatt a téglaburkolat alig lathatd. Egy egybefiiggd fiives teriiletté¢ alakult az elém
tarul6 t. Jobb oldalamon még mindig stiri erddség fut, viszont a bal oldalon a kies rokusi ipari

tertiletek, raktarak latvanya tarult elém. Nagyon erds a kontraszt a két oldal kozott. Egyik
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oldalrol kellemes, fas kozeg vonzza a szemem, masik oldalrol zaj, kosz, rendetlenség 6mlik

felém.

Eldttem nem sokkal egy emlékmiivet pillantottam meg. Ez a k6 jelzi azt a pontot Szegeden,
ahol 1879. marcius 12-én hajnalban atszakadt a t6ltés. De nem az a t6ltés, amin most én allok,
hanem a kortoltés mellett futd vasuti toltés. Szomortan lattam, hogy sokan megrongaltak ezt
az emlékmiivet, graffitit festettek ra, pedig egy Mora Ferenc idézet is olvashatod rajta. Szeged
varosa torténeti emlékmiiveit szépen tisztan tartja, ez viszont elhanyagolt. Talan mentségiil
szolgal, hogy ez a varos torténetét alapjaiban megvaltoztatd emlékmii a varos kozponttol
viszonylag messze talalhato, és autoval szinte megkdzelithetetlen. Nem kap elég tiszteletet ez
a kortorténeti emlékhely, holott a varos agglomeracios jovojét kitdgitd tram-train is €pp itt
csatlakozik le a Szeged-Hodmezévasarhely vasutvonalrél és indul immar villamosként tovabb

a varos felé.

Ezutéan hirtelen egy fényképezdgépes fiatalember leszolitott. Latta, hogy egyediil sétalok, és 0,
mint gyakori t6ltés latogato figyelmeztetett engem, hogy vigyazzak a kdvetkezd 200-500 m-es
szakaszon, mivel a szomszédos erdoben hajléktalanok élnek. Az otthontalanok mar tobb éve itt
¢lnek és mar teljesen berendezkedtek az erdében. Olykor a gondozasukban 1év egykori kobor
kutyak feljonnek a toltéskoronara és kellemetlenségeket okoznak az erre kozleked6knek. A

fiatalember felajanlotta, hogy elkisér engem a kdvetkezd szakaszon.

En teljesen megdobbenve hallgattam ennek a félelmetesnek tiing “kortdltési jelenségnek” a
hirét. Ez azt jelenti, hogy a toltés nem biztonsagos egy sima 19 éves kozlekeddnek? Félnie kell
itt az embereknek, ha itt elsétalnak? Kérdezgettem a fiatal urt, hogy miért pont hozzam jott oda,
én ugy gondolom, hogy tudok magamra vigyazni. Erre a kisérOm azt a valaszt adta, hogy ha az
emberek tomegben jarnak - kelnek a toltésen, hozzajuk nem megy oda senki, a kutyak sem ket
szoktak fenyegetni. Viszont, ha olyan embert lat, aki egyediil sétal, és latszik rajta, hogy a toltés
ezen szakaszan még nem jart, hozza oda szokott menni. A fiatalember hetente harom
alkalommal ki szokott jarni a toltés ezen szakaszara, mely allitasa szerint sokkal kellemesebb,
természet kozelibb, mint a tobbi szakasz, mivel itt nincs annyi ember, kevésbé frekventalt.
Alkalmi kisérém, aki egyébként természet fotds, a kdvetkez6 toltésszakaszt tartotta az egész
kortoltés legértékesebb teriiletének, ugyanis itt még nem jelent meg az ember, nem ijesztette el

a toltés kornyéki allatokat.

A “veszélyes zona” végén elvaltak utjaink, én tovabb meneteltem elére. Egy ujabb 1épcsore

lettem figyelmes, mely Béketelep egy 0 utcdjanak a meghosszabbitasaval alakit ki atjarét a
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toltéshez. Ez a 1épcsd is elég meredeken a toltés lejtésével megegyezden fut. Itt az eddigi
atkelokkel ellentétben, csak a toltésre fel vezet a 1€pcsd, til menni rajta a Rokusi palyaudvar
felé nem lehet. A toltés masik oldalan a Rokusi palyaudvar talalhatd, melynek sinjeit kerités

valasztja el a toltéstol. Gyalogosan a kortdltésrél nem lehet beérkezni a palyaudvarra.

A 1épcsO utan az eddig szorosan egybefiiggd erdd hirtelen megszakadt, és egy hatalmas to,
egykori kubikgddor latvanya ejtett romantikus hangulatba. Az éppen nyugovora téré nap
csodalatos latvanyt nyujtott a viz tiikrén. Horgaszok és pecabotok latvanya jarul hozza az
¢lményhez. A szegedi Lencsés-t6 a kortoltés mellett kdzvetleniil fekszik, egy halaszcsarda is
talalhat6 a partjan, mely két tavon uszalyt is tizemeltet. Igazi idilli kornyezet tarul elénk, melyet
a to feldl nézve a gazos kofal latvanya teljesen megsemmisit. A t6 kdrbe van zarva keritéssel, a

toltésrdl nem vezet 1épcsd hozza, pedig én megnéztem volna kdzelebbrol.

12. kép Lencsés-to és kornyéke

A Lencsés-t6 andalitd latvanya utan sz€p lassan elérkeztem az Izabella-hidig. Eldtte talalkoztam
még egy autds rampaval. Ez az it MAV maganit, igy ennek vizsgalatatol most eltekintek. Vele

szemben a Kkiils6 iven autdroncsok ¢és épitési tormelék rontja le a kozeli horgasztd

crer

egyetlen vasuti feliiljardja fel6l érkezik. A kortoltés és a vasut felett ativel6 Budapest iranyaba
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tartd 2x2 savos kozuti €s gyalogos feliiljard a legforgalmasabb kortoltés atjaronak tekinthetd,
mivel itt is az autopalydkra lehet kijutni a varosbol. Az ezen vald atkelést inkabb meg sem
probaltam. A kortoltés becsatlakozasatol vissza kellett sétdlnom a hidon varos felé, hogy a
hidrol levezeto 1€pcson at a hid alatt atjussak a masik oldalra, ahol 1€pcson feljutva a hidra,
majd egy kicsit visszafel¢ haladva folytatni tudjam ismét az utamat a kortéltésen. Ez a kitérd

Osszesen 5 percet vett igénybe.

Az lzabella-hid masik oldalan egy szinte teljesen elhagyatott teriilet tarult elém. Az ¢l6z6
szakaszon is alig 2 emberrel taldlkoztam, bele szamitva a fiatalembert is. Itt sz6 szerint senkivel
sem taldlkoztam. A szememet egybdl megragadta a hatalmas futball stadion latvanya. Jobb
oldalrél a megszokott erddsav helyett egy nagy, kiemelkedd sportkomplexumot lattam, a
mentett oldalon szinte a varos szintjében futd vasutat, mogotte ipari teriileteket. Az Izabella-hid
melletti Szent Gellért Forumnak nevezett sportkomplexum ad helyet a Szeged-Csanad
Egyhazmegye Grosics Akadémia labdartigd csapat edzéseinek, valamint az utanpotls
csapatnak is. Erdekes modon ez is toltés kozvetlen kozelébe épiilt, de a taram elején latott PICK
kézilabda csarnokkal ellentétes oldalra. Ez a komplexum a kortoltésen kiviil helyezkedik el. A
8000 fos stadionba a toltés 10 m magassagarol akadalytalanul belattam, hasonléan a miifiives

edzopalyakra is.

13. kép Szent Gellért Forum a vasut szintjérol nézve

A stadiont elhagyva ismét eldtiint a viz oldalon a stirli erdéség, balrdl pedig a Nyugati
Iparkorzet, benne a volt Textilmuivek éptileteivel és az antennakkal telettizdelt viztorony. Kicsit
unalmas mar a sétdm. Nem torténik a toltésen semmi, nem latok embereket, nem hallok

hangokat. Pont, mikor ehhez hasonlé gondolatok jartak a fejemben, akkor éppen
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megpillantottam egy 6zet a fak oldalaban. Itt tényleg vannak allatok. Ekkor eszembe jutott az,
amit a fiatalember mondott: a kortoltés ezen szakaszat azért szereti, mert itt még nem jelent

meg az ember...

Elérkeztem egy ujabb kozuthoz. Ez az az atkeld, ez az egyetlen hely, ahol atfut a villamos a
kortoltésen €s tovabb folytatja tjat a viz oldalon. Itt ismételten fokozott dvatossaggal kellett
atkelnem a Bajara vezetd uton. Egyszerre kellett figyelnem a forgalmas kozutat, valamint az
esetlegesen kozlekedo villamost. Eltartott par percig, mire sikeriilt atérnem az 1t taloldalara. A
tuloldalra érkezésemkor, pont egy villamos ment at a tdltésen. A vasuti €s a villamos sin
keresztezésénél egy elég jellegzetes, hangos zorejt hallottam, ekkor a villamos lassitva haladt
at. Itt a villamos és a vasit d&ramszeddje nem titkdzik, mivel az itt elhalad6é Szeged-Békéscsaba

vasut még nincs villamositva, igy csak a sineken van iitkdzés.

A villamos elhaladt, én is mentem tovabb. Utamat szorosan a vasut szegélyezte, de most mar
azon a szinten, ahol én is haladok. Mindkét oldalamon zdld teriiletet 1atok. A vonatbdl ez egy
kellemes t4jnak tlinhet. Ezen a szakaszon megtett utam soran nem sok minden tortént. Csak
sétaltam és élveztem a természetet a Vadaspark erddsavja mellett. Olykor belém hasitott, hogy
ez egy ismeretlen helyszin szamomra, ha nem lennének navigacids eszkozeim, talan el is

keveredhetnék. A kovetkezd atjaroig ez a 2-3 kilométer nem sok izgalmat nyujtott szdmomra.

A kovetkezd atvagas a Szabadkai uti atkeld volt. Itt talalhato a 4-es villamos végéallomésa. Ez
a villamos nem megy at a kortoltés masik oldalara, Kecskés-telepre. Ide szerencsére pont akkor
érkeztem, amikor a szokasos fél orankénti soromp6 lezaras volt a vasuti atkelénél, igy

konnyedén 4t tudtam kelni.

A t0ltés utolsd szakaszan a toltéskorona kb. 3 m szélesre szikiilt. A vasut vagéanyai itt
kiszélesednek, a t61tésbol is vesznek el teriileteket. Ezt a szakaszt a vasutas kollégak ma is ipari
utnak hasznaljak, latszik a f6ldben az autok nyomvonala. Itt a vasat kdzvetlen kozelsége mellett
mas érdekes dolgot nem észleltem. Jottek-mentek a vonatok, itt szintén nem taldlkoztam
senkivel, mig végiil el nem értem a kovetkezo €s egyben utols6 autds atkeléhelyhez, a Gyalai
atjarohoz. Itt a vasuti vaganyok még jobban kiszélesednek és ratelepszenek.az eddig is keskeny
sz€lességll toltésre Itt gyalogosan mér nem tandcsos kozlekedni, mivel a Gyalai-atkel6tol a
Rendez6-Palyaudvarig a kortoltés a vaganyok alatt fut. Ezt kovetéen a kortoltés egy kis

nyulvannyal becsatlakozik a Tiszaval parhuzamosan fut6 arvizvédelmi toltésrendszerbe.
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Ertékelés

A sétam véget ért. Nagyon tanulsagos részleteket és tapasztalasokkal lettem gazdagabb. Az
egész 12 km-es szakasz egy sajatos hangulattal rendelkezik. A varos szélén egy nyugodt séta
utvonal, mely a feltoltddni kivand embereket vonzza. A kiilsé szélén, a kortoltés mellett szinte
folyamatosan végightizodo erdésav mentén kiilsé kertvarosias lakotelepekkel, mig a mentett
oldalan panelos és lakoparkkal dvezett teriiletekkel talalkozhatunk, ahol tobb tizezren élnek. A
sétalas soran egy z0ld, nyugodt kdrnyezetet sikeriilt megismernem. Lattam a természetet, lattam
madarakat és novényeket. A mentett oldal sajatos modon alkalmazkodik a lakotelepek laza
beépitéséhez, tagas flives teriileteihez. Az ¢én szemszogembdl mind sportoldsra,
kikapcsolddasra, feltdltodésre alkalmas a toltés. Szinte barmilyen szabadidds tevékenység

végezhetd lenne rajta.

Az egyes varosrészek elemzése sajat élmény alapjan

A kortoltés mellett elhelyezkedd varosrészek nagyon eltérd képet mutatnak a beépitettség
tekintetében. Vannak siirli beépitettségili, slirlin lakott teriiletek, vannak ipari teriiletek, de
akadnak olyan helyek is, ahol tiszta z6ld teriilet lattam magam koriil mindenhol. Ezen
teriileteknek az elkiilonitésére a szegedi kortoltést eldszor is szakaszokra bontottam. Két
sugarut/atvagas kozotti teriiletet tekintettem egy szakasznak. ezek alapjan az 6sszesen 11 db

kozuti attorésbol a kovetkezo 10 szakasz alakult ki:

1. Tapéi-kapu - Lugas utca - Felsévaros
2. Lugas utca - Jozsef Attila sgt.- Tarjan
3. Jozsef Attila sgt. - Pihend utca- Fodorkert

4. Pihend utca - Csongradi sgt. — Makkoshaza
S. Csongradi sgt. - Vértoi ut — Rokus

6. Vértoi ut - Izabella hid — Rokus

7. Izabella-hid - Kalvaria sgt. — Moravaros
8. Kalvaria sgt. - Szabadkai ut — Moravaros
9. Szabadkai Ut - Gyalai atkel6- Alsovaros
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Ezen 16 szakaszokat az egybefiiggd varosrészek alapjan ujabb kategoriakba soroltam.

1. Tarjan: Tapéi kapu - Jozsef Attila sgt.
2. Makkoshaza: Jozsef Attila sgt. - Vértdi ut

3. Rokus: Vértoi ut - Kalvari sgt.

4. Moravaros:  Kalvaria sgt. - Gyalai atkeld

Az igy kialakult szlikebb kategoridkba tartozo varosrészek vonatkozasaban a kovetkezd

szempontokat vizsgaltam meg:

beépitettség,

- ipari teriiletek ardnya,

- z0ld teriiletek aranya,

- atoltés kihasznaltsaga,
- gyalogos atkeldk helye
- kornyezet képe (latkép)

- elhelyezkedd létesitmények, épiiletek.

Az egyes varosrészekre vonatkozodan a fenti szempontok alapjan egy 6sszegzést készitettem.

Tarjan kapcsan a stri beépités figyelhetd meg. A toltés egyik oldalan panel épiiletek, a masik
oldalan erd6 helyezkedik el. A gyalogos atjarok koziil ezen a szakaszon talalhato 3 db, és azok
koziil is a tagas karszélességgel rendelkezdk. A kortoltésnek ezen szakasza része az ott €16k

¢életének a része.

Makkoshaza kapcsan hasonld a helyzet, mint Tarjannal. A toltés egyik oldalan itt is a stirl
beépités figyelhetd meg, a masik oldalan erdd teriil el. A toltés kihasznaltsdga azonosnak
tekinthet6 a tarjani szakasszal. Ugyanakkor gyalogos atkelokbdl csak 2 taldlhatdo ezen a
szakaszon, viszont azok kozilil az egyik egy akadalymentesitett kerékpar felhajtd, mely

egyediilallo a kortoltés infrastruktirajaban. Ezenkiviil Tarjan és Makkoshaza hataran
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helyezkedik el Szeged egyetlen gyalogos aluljardja, mely a 47-es fout alatt ivel at és koti 6ssze

az Olajbanyasz teret és a 3, 3F ,4- es villamos végallomasat.

A Rokusi szakaszon ipari teriiletek hataroljak a toltést a mentett oldalon, a vizi oldalon szinte
atjarhatatlan erdd, zold teriilet a jellemzd. Itt csak a toltésre egy iranyba halado 1épcsdkkel
talalkoztam. Ezen a részen csatlakozik be a vasut a toltéshez és fut vele parhuzamosan. Itt csak

az jar, aki okkal szeretne ide jonni.

Moravaros kapcsan mar nemhogy lakoépiiletet, ipari épiiletet, de egyaltalan épiiletet is alig
talaltam. A stri fasor mogott néha-néha feltiinik egy-két hdz, de a Tarjani, Makkoshazi
beépitést meg sem kozeliti. Itt a teljes kornyezet zoldbe borul, egyetlen egy gyalogos
keresztiranyu atkelési lehetdség sincs, de nincs is hova. Itt senkivel sem taldlkoztam. A vastt a
kortoltéssel szinte parhuzamosan fut. Ezen a teriileten a szegedi lakossag nagy része

valdsziniileg nem is jart.

Tovabbi megfigyelések

Ezen kivil arra is felfigyeltem, hogy gyalogosként mennyire nem érvényesiil az
esélyegyenloség a koriiljarhatésag tekintetében. Szamos alkalommal tobb percig kellett
varnom, ahhoz, hogy éatkelhessek egy utkeresztezddésen. Ezen kiviil a vasuti toltés
megszakitasa a sinek atlépésére, valamint az Izabella-hidon torténd 4thaladas a tavoli Iépcsdk
hasznalatara kényszeritett. Gyalogosan vagy kerékparral elsbbség hijan nem lehet
folyamatosan végig haladni a kortoltésen, autds preferencia érvényesiil a toltes

utkeresztezodéseinél.

A sétam soran tobb érdekes jelz6 pontot fedeztem fel a kortoltés koriil, amelyek felkeltették az
érdeklodésemet. Koztiik vannak olyanok, amelyek mar most is jol kiépitett teriiletek, mig
masok hatalmas potencialt rejtenek. Kiemelendd a Zapor-t6, az Olajbanyasz tér, a Tarjan 4-es
végallomas és a koriilottiik kialakult infrastruktira. Kellemes atmoszféra, szép, rendezett park,
padok, emberek, jokedv, infrastruktura jellemzi ezeket a helyeket. Mindkettében megtalalhaté
a “valami érdekes” funkcid. Pl.: Zapor-t6 kapcsan a mentett oldali “szankodomb” toldas,
Tarjanban a minket kertilgetd villamosok. Ugyanilyen, tobbé- kevésbé frekventalt pontot is ki
lehet emelni. Pl.: Makkoshazanal a Pihend utcai 4tkelé melletti nagyobb zdld rét, valamint a
toltés mellett huz6do hossza zold sév. Ezen kiviil a Lencsés-t6 menti horgész paradicsom is egy

élményt keltd vizes jelzOpont. A Béketelep terjeszkedése kovetkeztében kezdi elérni a kertvaros
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a tavat. Itt is a Zapor-tdbhoz hasonld csomodponti infrastrukturat lehet kialakitani. Az arviz
attorési emlékmi is a varos egyik eldugott részében helyezkedik el, ugy, hogy még autoval sem
elérhetd, pedig Szeged ujjaépitését ¢és a nagyarvizrol valdé megemlékezését hivatta
szimbolizalni. A tSltés tobbi szakaszdn a Vadaspark Lakopark Tandsvénye a kiemelendd ¢€s
kovetendd civil példa, melyet a Szeged Vadasparkja melletti hatalmas erdds teriileten
alakitottak ki. Pihend utcai atkelénél az erdében taldlhaté a Hit Gylilekezete épiilete, az €piild

PICK kézilabda Aréna és a Szent Gellért Forum keritései sem nyiltak meg még a kortoltés felé.

14. kép Korszerti, akadalymentes bicikliut a téltéskoronara Tarjanban

Ezen kiviil azt is megfigyelnem, hogy a toltés mentett oldali teriiletei java részben mindig
szépen illeszkedtek a toltéshez, foleg a lakott teriilteken. Ezzel szemben a viz oldalon szinte
mindig slirli erdéséget latni, egy meredekebb hajlasu toltés oldalt, amely téglaburkolattal volt
fedve. Azt is feltlint, hogy a belsé oldalakrdl szinte mindenhonnan fel lehet jutni a
toltéskorondra az egybefiiggd zold gyep miatt. A kortoltés csak az egyik oldalarél nyitott. A
belsé oldali lakotelepek igazodtak a toltés oldalhoz, kiilonb6z6 jatszoterek, kozdsségi kertek,
gardzs teraszok szegélyezik ezt a szakaszt. Kiviilrdl fel sem tlinik a lehetdség a to1tés hasznalata

irant. A toltés elszigetel, csak a belsd teriiletei felé nyitt, a kiilsd, viz oldalon az arvizi
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védekezést segitd burkolat és erdd zarja el a hasznalattol. A stirli erdosav a hajléktalanok
kedvelt tanyaja, mivel nincs lakossagi kozcélu hasznositdsa. A kiilsé oldalon [évok
szemszOgébdl szinte elérhetetlen, haszontalan és kozbiztonsagilag veszélyes az ottani lakok

szamara a toltés, fizikai akadalyként funkcional.

15. kép A kortoltés, mint varosrészeket elvalaszto vonal Tarjan villamos végallomasanal

Biciklitura

Tour de
KORTOLTES

2021. szeptember 25. 14:00

16. kép A biciklitura Facebook esemény plakatja
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A tura célja

A lakosok bevonasat fontosnak tartottam egy a nagyrészt altaluk hasznalt 1étesitmény kérdése
kapcsan. A biciklitara elsédleges célja az emberek megismertetése volt a toltéssel. Szerettem
volna felhivni a figyelmet a toltés érdekes pontjaira, arra, hogy a toltés nem csak egy
arvizvédelmi vonal napjainkban, hanem masra is lehet hasznalni pl. biciklitirara. A tra soran
rejtett helyszineket, érdekes pontokat fedeztiink fel kozosen, amelyekrdl torténeteket, sztorikat
osztottam meg a résztvevokkel, valamint azok kiilonb6z6 problémaira is felhivtam a figyelmet.
Tovabba egyes allomasokon civil szervezetek is be tudtak mutatkozni. Bevonasukkal az 6
latokoriik is boviilt a toltés hasznosithatésagara vonatkozoan. Felnyitottam a szemiiket, hogy

itt, Szeged sz¢€lén ezen a 12 km-es szakaszon rendezhetdk események.

A tira lebonyolitasa

Népszertisités

A Tour de Kortoltés névre hallgatdé rendezvénynek készitettem egy Facebook eseményt,
amelyre meghivtam az ismerdseimet, az esemény hirdetése elséként ezen a platformon valosult
meg. A turan val6 részvételre nem vart érdeklddés érkezett: 6sszesen 86 ember jelzett vissza a
Facebook eseményre, hogy érdeklodik, vagy ott lesz. A téma érdekessége révén a
Délmagyarorszag cimii napilap is megjelentette online feliiletén, valamint a nyomtatott jsag
egyik szamaban a programajanlok kozott az eseményt. Ezzel hatalmas célkdzonséghez jutott el

a tara hire.
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17. kép A biciklitura programajanloja

KEREKPAROS TOLTESTORA
SZEGED, A Szegedet , fogoly-
kent” kirbezaro kortdltés maltja
okak szaméra ismeretlen.
' ”(“ pltérképezésere invitalja
&rdekidds kerékparosokat
plford Marton, szombati 14 oras
induldssal. Gyiilekez6 a Tapai

anal a Szegedi Vizisport
Egyesiilet bejarataval szemben
lesz, Atiira hossza 15 kilométer,
ideje hozzavetblegesen 3 ora,
végallomasa a szegedi Nagyallo-
mas, A tiran a részvétel ingye-
nes, de eldzetes regisztraciohoz
kotott, jelentkezni a delmagyar.
hu-n olvashatd cikkiinkben lehet.

18. kép A biciklitura programajanloja

Résztvevok jelentkezése

A rendezvény résztvevoinek szamat illetden kezdetben a civil szervezetekkel maximum 25
foben egyeztiink meg. Ezzel a 1étszammal még kényelmesen el tudunk férni a téltésen, és nem
is kell kiabalnom ahhoz, hogy mindenki hallja a hangomat. A tiran val6 részvételi szandékot
egy kérdoiv kitoltésével kellett jelezni. Az eseménnyel kapcsolatban megjelent hirek, reklamok
kovetkeztében ugrasszerien megnétt a jelentkezok szama. A jelentkezdk szama a tervezett
maximum létszamot mar a tira elétt par nappal meghaladta. A jelentkezést végiil 31 fonél

zartam le, mivel az e f616tti magasabb 1étszdmnal a tira lebonyolitdsa mar akadalyokba titk6zott
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volna. Nem minden regisztralt jott el a tarara, de olyanok is megjelentek, akik nem

regisztraltak.

Lebonyolitok

A nagy érdeklddésre valo tekintettel egyediil nem tudtam volna hatékonyan levezényelni a
tarat, igy a csaladom, ismeréseim, és a BME EPK-n tanul6 hallgato tarsaim segitségét kértem
a lebonyolitasban. Osszesen 12 ember alkotta a szervezd csapatot, akik kiilonféle lebonyolito
feladatkorokben tevékenykedtek. A tura nagy szervezést igényelt: pontos litemterv késziilt
arrol, hogy melyik allomasra mikor fogunk érkezni, onnan mikor kell tovabb haladnunk,
valamint a kommunikacié megkonnyitése érdekében egy kozos Messenger csoport is

létrehoztunk a lebonyolitokkal és a civil szervezetekkel.

Adatvedelem

A GDPR szempontoknak eleget téve a résztvevok a jelenléti iv kitdltésével hozzajarultak
ahhoz, hogy a tlra soran a fotosunk készithessen roluk fényképeket, melyeket felhasznalhatok
jelen dolgozatban. A jelenléti iv kitoltésével a regisztraltak névsorat is tudtuk ellendrizni.

Természetesen nem adom ki harmadik félnek a résztvevok adatait.

Civil szervezetek

A tara programjat és megalloit a sétdm soran meghatarozott csomopontok, és altalam
felfedezett érdekes helyek alapjan jeloltem ki. A biciklitira szervezéséhez szamos kortoltés
koriili, természetvédelmi, vasuti, vagy a kornyezd lakdtelepekhez kapcesolodd civil
szervezeteket kerestem meg. Az 6 segitségiikkel és részvételiikkel sikertilt lebonyolitani a tarat.
Osszesen 5 db civil szervezetet kerestem meg, koziilik 3 jelezte részvételi szandékat. A
kozremiikddo szervezeteket a tevékenységiikhdz kapesolodo dlloméasokhoz rendeltem hozza. A
MASZK Egyesiilet, a CSEMETE Egyesiilet, és a VASUTTORTENETI ALAPITVANY vett

részt eldadoként a tardn, a tevékenységiiket az alabbiakban mutatom be roviden.

A Maszk Egyesiilet Szegeden, Tarjan varosrészben a Megallo K6zosségi Hazat lizemelteti, és

a varosrész szamara kiilonboz6 kozosségépito €s kulturalis rendezvényeket szervez.
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A Csemete Kornyezet- és Természetvédelmi Egyesiilet egy tobb évtizede miikodo
kornyezetvédelmi szervezet, melynek célja, hogy hatékonyan kozremiikodjon a természet

védelme érdekében.

A Vasuttorténeti Alapitvany Szeged és kornyéke vasuti multjanak értékeit kezeli, valamint

kiallitdsokat, rendezvényeket szervez.

Megallok

A civil szervezetek, alapitvanyok tevékenysége és a kijelolt, fontos csomodpontok alapjan a
Maszk Egyesiiletnek a Tarjani szakaszon a Zapor-tavat jeloltem ki megallonak, a Csemete
Egyesiiletnek a makkoshéazi kozdsségi kertnél a 1épcsd melletti helyet hataroztam meg, a
Vasuttorténeti Alapitvanynak pedig a Rendezd Palyaudvar és kornyékét javasoltam. Minden
civil szervezet az allomasan bemutatkozott, valamint egy kis jatékkal, kvizzel kedveskedtek
nekiink. Annak kovetkeztében, hogy csak a Gyalai-atkel6ig lehet kozlekedni a toltésen, igy
szinte felfedezetlenek a Rendez6é Péalyaudvar kornyéki vasuti iizemi teriiletek. Ezt is kozelebb
szerettem volna hozni az emberekhez. Itt kiemelendd, hogy a Rendezd Palyaudvaron az
allomésunk keretein beliil kiillonbozo vasuttorténeti emlékeket is megtetkinthettiink, valamint

egy vasut forgatd lizembe is betekintést nyerhettiink, és ki is probalhattuk azt.

Az igy kialakult 3 megéll6 utan, a toltés multjara, a lakotelepekre, az arvizvédelemre, valamint
az ezekkel kapcsolatos probléméknak a feltardsara, megvitatasara is kiilon allomast hoztam
létre. Igy alakultak ki a tovabbi megallok, melyek az Olajbanyasz téren, az arviz betorési
emlékmiin€l, a Vadaspark Lakoépark Tandsvény mellett valosultak meg. Ezek alapjan a tara
kezdési pontja a Tépéi-kapura, a Viziteleppel szembeni vastorony, a végallomas pedig a
Rendezd Pélyaudvar vasuti atkeldit figyelembe véve a szegedi Nagyallomas volt. Ezéltal a
toltés szinte egész szakaszat korbe tudtunk biciklizni. A taran Osszesen 6 megalld volt,
melyeknél 3 helyen civil szervezetek mutatkoztak be, 3 helyen pedig én vazoltam fel az eddig,i
toltessel kapcsolatos megfigyeléseimet. Végiil 4 orasra és a 12 km-esre kikeredé Tour de

Kortoltés (TDK) élménytira sikeresen zarult. A tira pontos leirasa a 5. mellékletben talalhato.
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19. kép A tura utvonala

A tura értékelése

A trat zarasaként egy kozos beszélgetés, spontan otletelés kezd6dott a jelenlévokkel a frissitok
elfogyasztasa kdzben. A turan elhangzott informaciok és jelenségek alapjan sokan elmondtak a
gondolataikat. Sok sportbarat a kerékparos csomopontok hianyat, valamint a toltés teljes
bejarhatosagat hianyolta. Tobbeknek nem tetszett, hogy a sineken at kellett emelni a bicikliket,
valamint az lzabella-hidon le/fel kellett vinni ¢ket a 1épcson. Tobb kortdltésen kiviil €16
felszolalt, hogy az atjarok mindsége és az erdd kihasznalatlansaga tényleges problémat okoz:
szinte megkozelithetetlenné teszi a toltést szamukra. Ezzel szemben a kortoltésen beliil é16
lakosoknak nem volt problémdja a toltéssel, 6k szinte teljes mértékben meg voltak elégedve
mai allapotéval, leszdmitva a burkolat mindségét. Megerdsitést kaptam, hogy kiilonb6zéképpen
gondolkodnak a kortoltésen beliil és kiviil lakok. A figyelemfelhivas és a vélemények
begylijtése szempontjabol is eredményes és az élményszerzés tekintetében is sikeres tarat

zartunk. A tdra balesetmentesen lezajlott és elérte a kitlizott célokat.
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Neéhany, a taran késziilt kép:
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20-23. kép A turan késziilt képek
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Tura utani mini kérdoiv eredményei

Az alabbiakban roviden 0sszegzem a tura utdni mini kérdéiv fébb eredményeit. A hipotéziseim

az alabbiak.

1. A tura hatasara az érdekl6dok gyakrabban fogjak igénybe venni a kortoltést.
2. Hasznos informaciokkal gazdagodtak a résztvevok.

A tirén résztvevok 25%-a a tlra el6tt szinte soha nem hasznalta a kortoltést.

Milyen gyakran halad at/setal/pihen a toltasen?

1Gwalasz

@ HNaponia
@ Lopalabh helente kb, 2-3-sz0r)
adgfeliehh hetente eqyazer)

@ Szinte =oha

1. diagram Milyen gyakran halad at/sétdl/pihen a téltésen?

A turaval a kitoltok 87,5%-anak sikeriilt felkeltenem az érdeklodését a toltés késdbbi hasznalata

irant. Azok koziil, akik szinte soha nem hasznaljak a kortoltést, egy {6 kivételével mindenkiben

sikerlilt megteremteni az igényt a kortoltés késObbi hasznalatara. Ezaltal az els6 hipotézisem

igazolasra keriilt.
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A turanak sikerult-e felkeltenie az érdeklddéset a toltés kesdbhbi hasznalata irant?
1G vélasz

& ig=n
& Mem

2. diagram A turanak sikeriilt-e felkeltenie az érdeklédését a téltés késébbi hasznalata irant?

A tara legkedveltebb részeként az 10 természeti, kulturdlis, kozlekedési érdekességek

felfedezését, valamint a tira vezetés soran elhangzott informacidkat emelték ki a legtobben.

A tura melyik része tetszett Onnek a legjobban?
16 walasz

& Sllomas

@ Seszelgolas

0 Turaveretds sordn elhangzott
Infarmidelak

@ U} termeszati, kulturdlis, kazlekedesi
érdakeaasgek felfadarésa

3. diagram A tira melyik része tetszett Onnek a legjobban?

A civil szervezetek allomasait, mindosszesen csak a valaszadok 25%-a emlitette a tlra
legkedveltebb részeként. A valaszadok 56,3%-a a Rendezd Pu.-t jeldlte a legkedveltebb

allomasnak, mivel az volt talan a legérdekesebb. A mdasodik hipotézisem is aldtdmasztasra

kerilt.
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A tura melyik dlloméasa tetszett Onnek a legjobban, melyik allomason érezte a legjobban magat?

1G walasz

@ viritzlep vastorany

@ Zapor-io — MASZK TARJAN MEGALD
Egyesilat

0 101 -es épilet

@ dakkoshazi Kozdssagi Kert —
CEEMETE Egyealle:

@ Arviz pelbes emlekmo

® Vadaszpark

@ Fonduzi pu.

© Nagvallomas

4. diagram A tira melyik allomdsa tetszett Onnek a legjobban, melyik dllomdson érezte a legjobban
magat?

Legtobben a kortoltés legszebb/legkellemesebb részeként a Zapor-tavat emlitették, mivel

véleményiik szerint ennek kiépitése a legszebb.

Mentalis térkép rajzoltatas

21. kép A fenti vaktérkeépre kellett rajzolniuk az alanyoknak.

A nagyvarosi erdésiilt zold teriiletek lerajzolasa esetében valosaghtien rajzolodott ki a Tisza
menti hullamtéri galéria erdék vonulata, illetve a kortdltés menti mar kevésbé Osszefiiggd
z6ldsav megléte. A résztvevok elszeretettel jelolték be az Ujszegedi Ligetet és a Lechneri

ujjaépitésnél kialakitott igényesen karbantartott Széchenyi teret és a Stefaniat. A korutak
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mentén a kisebb erdéfoltok is esetenként feltiintetésre keriiltek, mint pl. a Matav toronynal €s a

Vértd mellett az Eurdpa ligetnél.

A kék szinnel jelolt kulturdlis teriiletek, amelyek tobb ezer {6 ingyenes szorakozasat biztositjak,
jellemzdéen a belvaros leaszfaltozott feliileteire estek: a Rakpart, a Széchenyi tér, a Dom tér,
Ujszegeden pedig a Liget mellett a Partfiirdé szerepelt. Eseti helyszinként jelent meg a volt

Postés palya és a Tisza Volan palya, emlitést kapott a kortdltés menti Zapor-t0 is.

A szabadon igénybe vehetd varosi rekredcios zonak piros szine jellemzdéen az eldzéekben mar
megjelolt helyekre keriiltek: a Tisza és a kortoltés vonalara és az Ujszegedi Ligetre. A varosban
spontan modon csak az alsovarosi Szabadsag téri és a Matyas téri focipalyak és a rokusi Vértod
kornyéke kertiltek tobb esetben is feltiintetésre. Ezen tul a sporttelepek kertiltek megjeldlésre:
a rokusi SZVSE palya, a felsdvarosi Vizitelep, az alsovarosi Egyetemi Sportkézpont. A

mentalis térképek a 6. mellékletben taldlhatoak.

22. kép Egy megkérdezett valasza

Ertékelés

A vaktérképes, szinskalas mentalis térképezés alapjan Osszességében elmondhato, hogy a
rekreaciora és kulturdlis célokra is hasznosithatd Osszefliggd zold teriiletek/zondk a Tisza
vonalara és a Belvarosra, valamint az Ujszegedi Ligetre koncentralédnak. A kérutakon és a
kortoltés gytrtijén kiviil €16k mobilitasukban dontéen centrdlisan ,,befelé¢” kell, hogy
iranyuljanak, stirtisodve a Belvarosi hid csomopontja felé. Ezzel szemben , kifelé”, a kiils6 zold
korut irdnyaba Alsévaros és Rokus kivételével nem allnak rendelkezésre nagy 1étszdmu,
kulturalt kikapcsolodésara alkalmas zonak Szegeden. A hiany miatt az ott ¢l6k lakohelyiiktol

tavoli korzetekben tudnak csak kikapcsolddni, aktivitasi teriikben ,,folosleges” mobilitasra

43



kényszeriilnek. Ez kiilondsen szembeo6tld a lechneri kis- és nagykorat kozott €16k szamara. Ez
a korgylirti teljes mértékben beépiilt, megsziintek a tagas, szabad, z6ld rekreacids terek. Csupan,
a mostandban divatos - parkokban kihelyezett workout kondipdlydk maradtak szdmukra
kozosség €pitd szintér gyanant. A kortoltés esetében is emiatt tudtak csak egy szimbolikus

csomopontot kiemelni a mentalis térképezésbe befolyt személyek, a Zapor-t6 kornyékét.

Kerdoiv

Utolso vizsgalati modszerként egy online kérddivet készitettem. Az alabbi hipotéziseket

allitottam fel, melyeket cafolatat vagy megerdsitését vartam a kérdoives megkérdezéstol.

1. Feltételezem, hogy a lakosok is azt gondoljak, hogy a toltés fejlesztést igényel, és egyes

pontjain ezek kiemelten fontosak.

2. Feltételezem, hogy a kortoltés a varos életében egy kevésbé frekventalt hely, melyet a toltés

fejlesztésével a varos egyik potencidlis kikapcsolodasi helyévé lehetne alakitani.

3. Feltételezem, hogy a kortoltés altalam meghatarozott fejlesztési eszkozei igazodnak a

lakossag véleményéhez.

A kitoltok tobb, mint fele szerint a kortoltésnek csak bizonyos szakaszai szorulnak felujitésra,
tobb, mint 40%-uk szerint az egész kortoltést sziikséges feljitani. Ezek alapjan vildgosan
lathato, hogy a szegediek részérdl mindenképp jelen van egy erds igény a kortoltés felujitasara.

Az els6 hipotézisem igy alatdmasztasra kertilt.

On melyik allitéssal ért egyet?
106 valasz

@ & korohés egésr srakaszat fel kellens
ujitant, modemizalni

@ & koridlEsnek czak agyas szakaszait
kellens felajitani
A kAnGiEs egyvalialan nem igenye
Tl

5. diagram On melyik allitassal ért egyet?
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A kérd6ivbol kideriilt, hogy a valaszadok dontd tobbsége szerint a kortoltés kevés szerephez

jut a varos életében.

Egvetért On azzal a kijelentéssel, hogy ma a szegedi kortdltés kevés szerephez jut 2 véros
eleteben?

106 valasz

B Teljes mankben apyatértak
@ Inkabh egyatértek

O Inkaks nem arlek eygvel

@ Egviltalin nam értek egyat

6. diagram Egyetért On azzal a kijelentéssel, hogy ma a szegedi kortoltés kevés szerephez jut a varos
életében?

A valaszadok 58,5%-a szerint Szeged lakossaganak legfeljebb 20%-a hasznalja napi

rendszerességgel a kortoltést kikapcsolodasra.

On szerint a szegedi lakossag hany szazaléka hasznélja atlagosan naponta a toltést
kikapcsolodasra?

106 valasz

&0
® 2040
O 4080
@ A0-AD
& 20100

7. diagram On szerint a szegedi lakossdg hany szdzaléka hasznalja dtlagosan naponta a téltést
kikapcsoloddsra?
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A valaszadok tobb, mint 90%-a egyetért azzal a kijelentéssel, hogy az infrastrukturalis

fejlesztésekkel vonzobba tehetd ez a térség a szegediek szamara.

Egvetért On azzal, hogy a kértdltés infrastruktursjanak fejlesztésével vonzohba lehetne tenni az
adott varosreszt?

106 valasz

@ Teljps maréxben agyatartek
@ Inkabh egyatértek

Inkabi nem ariek egyel
@ Egviltalin nam értek egyat

8. diagram: Egyetért On azzal, hogy a kértéltés infrastruktirdjanak fejlesztésével vonzébba lehetne

tenni az adott varosrészt?

A kérdéivben megkérdeztem, hogy mi jut esziikbe elsOként a kortoltésrél. A valaszokat
Osszerendeztem ¢és egy szofelhdt készitettem beldliik, melyen minél tobbszor emlitettek egy
sz0t, az annal nagyobb méretben keriilt megjelenitésre (34. dbra). A legtobb emlités az arvizre
¢s a védelemre érkezett, ezt kdvette a séta, a futds, a j6 szavak. A szofelh6bol lathatd, hogy a
megkérdezettek tobbsége a kortdltéshez az elsédleges funkciojat kapcsolja. A masodlagos
funkciora, mint szabadidds tevékenységekre torténd utalasok is megjelennek, ugyanakkor
lathat6, hogy még nem olyan nagymértékii ezeknek a lehetdségeknek az emlitése, mint az

arvizé, vagy a védelemé.
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26. kép Szofelhd

Kiviil
M‘I\'\

Az elobbi kérdések eredményei teljes mértékben aldtdmasztjak a masodik hipotézisemet. Ezen
eredmények Osszhangban vannak a mentalis térképet elkészitdk véleményével, hiszen 6k sem

tartjak a kortoltést a varos egyik kikapcsolddasi helyének.

A kortoltés rekreacios célu fejlesztéséhez a sétdm soran tapasztalt eddigi, valamint Szegeden
ma is megtalalhato példak alapjan megfogalmaztam néhany fejlesztési Otletet, és ezek

1étjogosultsagara voltam kivancsi az egyik kérdésben. A fejlesztési otletek a kovetkezok:

o Jatszoterek, jatszoeszkozok 1étesitése

o Esélyegyenldség javitasa (padok, rampék kiépitése, atjarok biztonsagossa tétele)
o Kozlekedési kapcsolatok javitasa (esObeallok, szilard burkolat kiépitése rollerhez)
o Kozvilagitas kiépitése

o Mianyag boritasu futopalyakor 1étesitése

o Kerékparos csomdpontok kiépitése az atjarokban

o Kutyafuttatok kialakitasa

o Toltéskorona jarda épitése (szilard burkolat)

o Tandsvény Iétesitése (a kortoltés mentén)

o Kozbiztonsag javitasa (pl. parkor)

Meglepd eredmény jott ki, hiszen a valaszadok rendkiviil szerteagazo valaszokat adtak, nem
jott ki egy dominans 4allaspont. A legtdbb valasz az esélyegyenlOség javitasat célzo

fejlesztésekre (17,9%), valamint a kozvilagitasra (16%) érkezett. Nem érkezett jelentds szamu
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valasz az egyéb opciokra, igy a harmadik hipotézis is igazolasra keriilt, miszerint az altalam
megfogalmazott fejlesztési otletek 0sszhangban vannak a szegediek igényeivel. A valaszok
széttagoltsagabol arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy az embereknek nagyon sok mindenre
lenne igénye, igy érdemesebb lenne ezen javaslatok koziil minél tobbet megvaldsitani annak

érdekében, hogy a kortoltés nagyobb szerephez jusson a helyiek életében.

A kortoligs adta lehetdsagek kihasznalasa céljabdl az alabbiakban javasolt fejlesziasek kdz(l
melyik jarulna hozza Cn szerint a LEGJOBBAM ahh... kértoltés része legyen Szeged mindennapjainak?

106 valasz

B Jitzpdtarek, jEtardessiarak [StesiEns,

@ S=élvegyenidség javitdssval (padak, r...
Rizlekedesi kaposolalok javilasdval {...

@ Hirvilaghds kigplésdval

@ dhanyag boritasy fuldpdiyakdn latesit...

@ sutvalutiatok kialakibsaval

§ Kerékpdnos csomdpontak kigpitése az.

@ Téllgs korona jarda apitéssel (szilad. .

mw

9. diagram 4 kortéltés adta lehetéségek kihaszndlasa céljabol az alabbiakban javasolt
fejlesztések koziil melyik jarulna hozza On szerint a LEGJOBBAN ahhoz, hogy a kértoltés

része legyen Szeged mindennapjainak?

5. A kutatasok osszegzése

A tobbféle modszertan alapjan végzett kutatds egy teljesen komplex képet adott a toltés
Osszképére nézve. Oriilok annak, hogy sok ember érdeklddését sikeriilt felkeltenem a tiranak
koszonhetéen. A 35 turazo és tovabbi 12 lebonyolitd is remélem jo ¢élménykeént tekint a tarara.
A Facebook eseményre visszaigazolast kiildd 86 érdekldédd is valamilyen szinten tudomast
szerzett a kortoltésrdl, és lattdk, hogy az nem feltétlen csak arvizvédelmi szempontbodl
hasznosithatd miszaki objektum, igy ezzel is elértem a célom. Ezen kiviil sikertlt
megismernem a taran résztvevo emberek gondolatait, vélekedését a kortoltéssel kapcesolatban.
A biciklitara utdni mini kérddivbol az deriilt ki, hogy az emberek legkedvesebb helye a Zapor-
t0, a kiépitettsége miatt. Ehhez kapcsolodoan a sz6felhdbdl vizualisan az jott ki, hogy a toltésre

elsddlegesen ugyan arvizvédelmi szempontbol tekintenek a véroslakok, de a szertedgazo
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szabadidds tevékenységek is kiemelt sullyal szerepelnek a virtualis képen. A mentalis térképbdl
a toltés varoson betdltott fontossagara kovetkeztettem. Arra, hogy a lechneri két korat kozott, a
jelentds volumenti beépitések miatt megsziintek a nagyméretii kozosségi terek, melyek
rekreacios, kulturalis tevékenységekhez lennének kothetSk. fgy szamukra is elérhetévé kell
tenni a hozzaférést a most vizsgalt toltés teriiletekhez, hisz a varostestben elfoglalt koztes
helylik miatt a kortoltés felé¢ is mobilizalhatok lennének, ha lenne ott vonzé rekreacids és
kozosségi csomopont. fgy a varosmag felé torténé mozgasuk irdanya megfordithato lenne.
Ezenkiviil a kérd6ivbol, valamint a biciklituran elhangzott szobeli vélemények alapjan a toltés
vonalas, tengely menti fejlesztésére igény mutatkozott. Ez eddig kézlekedési komplexitasa és
ara miatt nem kapott prioritast. Ezen a témakoron tal a klimavaltozéas kapcsan, Szeged z6ld
terliletei korében a kortoltés kiemelt szerepet kapott. A sorrendiséget illetéen sokan a kortoltés
infrastruktirdjdhoz kapcsolodéan a kozlekedési csomopontok fejlesztését tekintették a
legsiirgdsebb fejlesztési feladatnak. Emellett a valaszadok az alapvetd varosi kiépitettséget,

mint pl.: a kozvilagitast, szilard burkolat lerakasat is fontosnak tartjak.

Osszességében a kutatas célkitizéseit sikereriilt elérnem, az emberek véleményét
megismertem, ugy érzem, hogy kozelebb hoztam ket a toltés “projekthez”. Megtudtam, hogy
mennyire hasznaljak vagy nem hasznaljak a toltést, megismertem a gondolataikat, a toltésrol

alkotott véleményiiket, megfogalmazodtak a jovobeli hasznalati igények.

6. A kortoltés masképpen

A kortoltést sokféleképpen lehet értelmezni. Sokak szamadra fizikai akadalyként, varosrészeket
lehatarold vonalként értelmezhetd, masoknak klasszikus, biztonsdgot nyujtd arvizvédelmi
l1étesitményt jelent. A kortoltés Szegeden szétteriilése folytan - egy 140 éves idévonal mentén
- a kiilonbozo fazisban éplilt korzeteket hatarolja el, a rajta kiviili és beliili zonakat valasztja
el. A toltés melletti lakoovezetek polgarai mind-mind mashogy tekintenek a toltésre. A mentett
oldali varosrészek nem érzékelik a viz oldalon 1évé problémékat. Szamukra pusztan egy
védelmi vonalat, “kiilonleges helyet” jelent a toltés. A viz oldalon lakok ugyanakkor fizikai
akadalyként tekintenek rajuk. A Lynch altal meghatarozott elemek koziil a hatdrvonalak
toltenek be ilyen szerepet. Elhatarolnak teriileteket egymastol, korzeteket osztanak szét. Lynch
szerint a hatarvonalak tobbféle varoson beliili egységek is lehetnek pl.: folyopartok, vasuti
vaganyok, forgalmas utak, stb. A kortdltéshez hasonl6 elvalasztd egységek tobb mas kiilfoldi

varosban is megjelennek. Szeged, Bécshez és Parizshoz valo hasonlosdga kapcsan ezekben a
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varosokban is hasonl6 elvélaszto jellegii teriileteket, 1étesitményeket, hatarvonalakat kerestem,
melyek hasznositasat példaként tudom hasznélni a kortoltés atmenetének megteremtésére.
Ugyanilyen kortoltést ezekben a varosokban nem taladltam, de egyéb, a varost kettéoszto,
hatarként megjelend, ujraértelmezett létesitményeket, mind Bécsben, mind Parizsban is

talaltam. (Lynch, 1960)

Bécs

Az osztrak fovaros vizzel kapcsolatos problémaja parhuzamba allithatdo Szegeddel. A Duna
Bécs mellett egy igen rendezetlen szakaszon folyt le, mocsaras, lapos teriiletet hagyva maga
mogott. A bécsi folydszabalyozas kovetkeztében egy mesterséges medret vagtak a Dunanak, és
a varosmag mellett fut6 régi Duna-agbodl egy csatornat alakitottak ki (arcanum.com, n.a.). Bécs
példajan a Donau-Kanal is ugyanugy a varos kozelében szeli a varosrészeket, és ugyanolyan
akadalyt képez, mint a kortoltés. A Donau-Kanal infrastrukturdjanak fejlesztésével a hatarvonal
mara Bécs egyik legkedveltebb szabadidés Ovezetévé valt: éttermek, barok, strandok
szegélyezik a csatorna szinte teljes hosszat (visitingvienna.com, 2021). Mindkét oldalrol szoros
beépités jellemzi, viszont itt felfedezésre keriilt a csatorna adta 0 rekreacids helyek
telepitésének a lehetdsége. A két part hidakon kapcsolédik egymdashoz, és a
gyalogos/kerékparos forgalom a hid alatt fut, igy egyik forgalom sem zavarja a masikat
(culturetip.com, 2017). A csatorna 17 km-es hossza gyalogosan és kerékparosan is bejarhato,
nincsenek megszakitasok. Nagy részben az egész csatorna partot zoldteriilet fedi, ahol akéar
vadon 616 allatokkal is talalkozhatunk (visitingvienna.com, n.a.). Epitészeti szempontbol is
kimagaslo a csatorna. A bécsi szemétégetd és a kiilonleges Zaha Hadid lakohaz is szegélyezi,
melyek hangulata megérinti az arra jarokat. A csatornat magas beton falak szegélyezik, ez a
teriilet a street art-osok kezébe kertilt. A csatorna legtobb szakaszan az 6 munk4jukat lathatjuk.
Evente egyszer egy Donaukanaltre elnevezésii zenei fesztivalnak is helyet ad a csatorna.
Ilyenkor kiilonb6zd koncertek, hajo tardk, kirakodd vasarok, vizi vetélkeddk gazdagitjdk a
csatorna ¢letét (visitingvienna.com, n.a.).
A Donau-kanal nem egy hatarvonalként jelenik meg a Bécs életében, hanem egy 0sszekotd
elemként. Bécs egy jo példa arra, hogy a kozlekedési infrastruktira, valamint a zold park

kombinalésa jarhato ut.
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28. kép Elet a csatorna partjan, Forrds: internetes oldal

Parizs

Parizs 12. keriiletének egyik elhagyatott magasvasttjan (Promenade Planté¢), a megsziint
forgalom kdvetkeztében a vildgon eldszor egy kozparkot hoztak 1étre (en.parisinfo.com n.a.).
1969-ben a vasttvonal megsziintetése utdn évekig elhagyatott volt, csak a szemetet gytijtotte.
Végiil az 1990-es években Jacques Vergely és Philippe Mathiuex tervei alapjan egy zo6ld
sétaloutta alakitottdk at, egy varosi oazis jott l1étre (en.parisinfo.com n.a.). Ezen épitészeti

alkotas Ilétrejottét egy mesterséges ¢€pitmény ujragondoldsa inspiralta, szemben a bécsi
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megoldassal. Az elhagyatott vasutvonalon kialakitott park péld4jat mas varosokban is kovették,

példaul a New York vérosaban talalhaté High Line épitését is ezen konstrukcié inspiralta
(Mathieux, 2021).

A viadukt alatt ezzel egyidében felélesztették a boltivek kozeit. Kiallitotermek, galériak,
kavézok, kézmiives mithelyek miikodnek ma itt. Szeged is atvehetné ezt a példat, vendéglatod
egységek telepiilhetnének a toltés védelmi savjan kiviilre, ahol a kortdltésen turazok, sétalok

megpihenhetnek, felfrissiilhetnek.

A kortoltésen a varos felett 10 m-rel vagyunk, de csak oldalrol latunk zoldet, a kdzvetlen
kornyezetiinkben nem. Ezzel szemben Parizsban ugyanolyan magasan csak épiileteket latunk
¢s a kozvetlen kornyezetiikben van z6ld. Kiilonb6z6 modon hat az emberre, ha a kozvetlen
kornyezetében lat csak zoldet, mintha csak tavolrol. A 4,5 km-es sétalout egy szakasza egy nyilt
kozpark felett ivel at, amely egykor forgalmas teherpalyaudvar volt. Ezenkiviil a zoldut utolso
szakasza egy aluljaroba torkollik, ahol kiilonbozd vizesésekkel talalkozik a latogato. Erdekes
¢lmény, hogy egyszer a varos felett 10 m magasan sétalunk, majd egyszer csak egy aluljaroban
talaljuk magunkat (Mathieux, 2021). Erdekes modon egy szakaszon tgy ivel az t, hogy az egy

mellette allo épiiletet szinte kettévag (Brunton, 2017) .

Périzsban ezt a természet kozeli Gtvonalat a lakosok szivesen veszik igénybe. Bicikliznek,
sétalnak, vagy éppen futnak rajta a helyiek. Ezen a zdld kortton sétalva az ember teljesen
elfeledkezhet arrdl, hogy éppen Parizsban van, hiszen nem érzddik az a nylizsgés, siirgés-forgas
itt, ami a varos mas részében allando6 (Rizhlaine, 2021). Ezen jellemvonds parhuzamba hozhato
a szegedi kortoltéssel, hiszen az emberek itt is szivesen hasznaljak azt arra, hogy egy kicsit
kiszakadjanak a mindennapi nyiizsgésbol ¢€s jo levegdn végezzenek szabadidds

tevékenységeket.

A parizsi példan is lathatd, hogy egy régebben mas funkcioban hasznalt 1étesitmény képes
atalakulni, 0j értelmezésben tovabb miikddni. Nem szab gatat neki az, hogy régebben masra

hasznaltak, az ember alkalmazkodik hozza.
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29. kép Parizs, Promenade Plantéé, (felhagyott magas vasutvonal), Forras: internetes oldal

30. kép A park beliilrdl (sétatér), Forras: internetes oldal

7. Megvalosithatosag

Az altalam meghatarozott kutatasi eredmények és fejlesztési lehetdségek tekintetében
sziikségesnek éreztem, hogy mindezt egy arvizvédelmi szakemberrel is megvitassam. Ezért
kerestem egy viziigyes szakért6t, akivel telefonos interjut készitettem. Az interju leirata

megtalalhat6 az 7. mellékletben.

Az interjubol tobbek kozott a kortoltés beépithetdségére vonatkozdan kaptam informacidkat. A
kortoltés és valamennyi arvizvédelmi védvonal 4talakitdsara, fejlesztésére orszagos és

mror

helyi jogszabalyi eléirasok vonatkoznak. Szeged Megyei Joga Varos Epitési Szabalyzata
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(SZESZ) is rendelkezik a toltésen torténd beavatkozasokra vonatkozéan. Ezekbdl a
szabalyozasokbol azt tudnam kiemelni, hogy az arvizvédelmi gatak mellett 10 m-es védelmi
sav van védelmi tevékenységre kijelolve, igy ezen sdvon beliil a beépités nem engedélyezett.
Viszont Szegeden tobb példat is talaltam, amelyek kivételként szolgalhatnak, pl: Tarjan és
Makkoshéza teriiletén a gazos garazsteraszok mind a toltés oldalaba keriiltek beépitésre. Ezek
épitésére a korabbi szabalyok vonatkoztak, hasonld épitmények épitését ma mar nem
engedélyezné a Hatosag. Ugyanez a helyzet Ujszegeden a K6z¢p-Kikotd soron is, ahol a toltés

oldalaba épiiltek a hazak a toltés egyedi szelvény méretére torténd hivatkozas mellett.

Az interji soran valaszt kaptam arra is, hogy a kutatas soran a toltés lehetséges fejlesztési
irdnyaira vonatkozo javaslatok koziil melyek valosithatok meg és melyek nem. A toltés koronan
szilard burkolat létrehozasanak, kozvilagitas létesitésének nem csak a toltés hasznalok
oriilnének, hanem az esetleges arvizvédelmi munkélatokat is megkonnyitené. A viz oldalon

tandsvény létesitése, padok, pihendk kialakitasa nem iitkdzik jogszabalyba.

Az aluljarok épitésének és a toltés atvagasoknak - kiilondsen a tervezés alatt allo Szeged-
Szabadka tram-train nyomvonal kapcsan - a realitasara vonatkozoan a szakért6 kifejtette, hogy
a tervezeés szintjén mar elkezd6dott a gondolkodas egy olyan vasbeton miitargy létesitésére,
amely lehetdvé tenné 2x1 sdvon a kozuti atvezetést, kiegészitve a kerékparos, tovabbiakban a

tram-train fejlesztés kapcsan a villamos vonal dtvezetését is.

Ezeknek egyszerre kell a kozuti, vasiti, arvizvédelmi eléirasoknak is meg kell felelnie. Az
épitésnél at kell vagni a kortoltést, ekkor az esetleges szivargast meg kell akadalyozni. Olyan
hossziranyu tamfalat, ala pedig résfalat kell betonozni, ami a kell§ arvizvédelmi biztonsagot
fenntartja. Az esetleges arvizvédelmi beavatkozasnal mobil arvizvédelmi fallal kell a

vizbetorést megakadalyozni.

8. Osszegzés
Mit is jelentenek szamunkra a toltéseink?
Védelmet, kikapcsolodast, sétat, futast, baratokat, csacsogast....... AKADALYT.

Akkor miért valaszt el?
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A kutatasokbol azt az eredményt sziirtem le, hogy a toltésrél valdo gondolkodasnak van
létjogosultsdga. A Szegedet szegélyezd védvonal varosba vald beintegraldsat javasolt
megoldani. Az alulrél jovo kezdeményezés, a kozds gondolkodas elindult, az emberek
felfedezték a szomszédjukban mar 142 éve meglévo zold korutat. A kortdltés ilyen szempontbol
torténd gjraértelemzése lehetoséget adna Szegednek, hogy Gjra Bécshez és Parizshoz hasonloan

a mai modern varosok egyik fontos elemét is magéaval hordozza: a zold utat.

A toltés egyoldalu, félig nyitottsaga egyenldtlenséget okoz a hasznalok korében. A kortoltést a
kornyez6 lakotelepek mind kiilonb6z6 moddon hasznaljadk. A bent ¢l6k minden moédot
megragadnak a kihasznalasara, a kiils6 részen lakok viszont egy szoros erddsav és egy vaskos
téglaburkolat arnyékaban élnek. Ma a kiilsd varosrészek teljesen el vannak szigetelve a
kortoltés altal a belvarostol, kiilonbozd atjardkon torténd athaladéasra kényszeriilnek, mind
kozuton, mind gyalogosan. Az atmenet, nyitottsag létrehozasahoz kiilonbozo fejlesztések
indokoltak, mind a toltés teljes szakaszan, mind egyes részein. Azt a célt kell elérniink, hogy az
emberek, kozosségek, akik a toltésen kiviil laknak ne egy hatarként, elvalaszté vonalként
gondoljanak a toltésre, hanem egy lehetdségként. Legyen szamukra a kortoltés és kdrnyezete
egy nyitott koztér, mely varosrészeket kot Ossze, egy olyan hely, ahol kikapcsolodhatnak, a
varos felett 10 m-rel sétalhatnak, sportolhatnak. Egy 12 km hossza zoldkorat legyen, amely
teljes egészében bejarhato, és valaszt ad a mai modern varosok égetd kérdésére. Hogyan jon be

a természet a varosba?
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9. Mellékletek

1. szamu melléklet: Mymaps

A térképen kiilonb6z6 szineket alkalmaztam. Kék szinnel a toltés jelenlegi allapotat jeloltem,
sarga szinnel a lehetséges atjarokat, zold szinnel az altalam érdekesnek talalt természeteti
helyszineket, narancssargaval a tomegkdzlekedési végallomasokat és jelentds csomdpontokat.
Ezenk kiviil liladval a mar most is fejletten kialakul6 infrastruktara jelenlétét, piros szinnel pedig

a szamomra felfedezett érdekes, figyelemre méltd pontokat jegyeztem fel.
A mymaps térképre az alabbi link mutat:

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1gbf-
tOpOL79UulUjFaSs279GThJEKwBI&I1=46.2799638921257%2C20.14059158792925&7=15

2. szamu melléklet: A tira utani mini kérddivet kit6ltok demografiai adatai

Az On neme
16 walasz

@ Fari
@ N
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https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1gbf-tQp0L79UulUjFaSs279GThJEkwBl&ll=46.2799638921257%2C20.14059158792925&z=15
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1gbf-tQp0L79UulUjFaSs279GThJEkwBl&ll=46.2799638921257%2C20.14059158792925&z=15

Eletkora
16 valasz

Miota lakik Szegeden?

16 valasz

Melyik varosrészben lakik, amennyiben szegedi?
16 villasz

@® 1618 év
@® 19256y
@ 26-35 év
@ 36-50 &v
@ 51-70 év
@ 71 év felotti

@ Nemrég kéltoztem Szegedre
@® 1-5éve

® 610 éve

@ S:ziletésem ota

@ Nem Szegeden lakom

@ slsdvaros

® Sakio

@ Bekelelep

@ Belvaros

@ Felsévaros

@ Gyslarst

@ Keeskés Istvan telep
@ Kiskundorozsma

(ER 4
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Melyik varosrészben lakik, amennyiben szegedi?
16 villasz

Melyik varosrészben lakik, amennyiben szegedi?
16 willasz

@ Klebelsherg-telep

@ Makkeshaz
@ Moravaros
@ Odessza

@ Petdfi telep
@® Rokus

@ Szentmihaly
@ Széren

A23V

& Tips

& Taijan

@ ) Peldlilelop
@ Ujzrened
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3. szamu melléklet: A mentalis térkép kutatasban résztvevoknek a

demografiai megoszlasa

Demografia Szegeden ¢t évek | Jelenlegi lakohely
Név Nem | Eletkor
Zoltan | férfi | 54 54 Kiskundorozsma
Ferenc | férfi |59 58 Ujszeged
Feri férfi | 57 30 Ujszeged
Jozset | férfi | 63 47 Roékus
Kalman | férfi | 60 40 Petofitelep
Istvan férfi | 56 52 Alsévaros
Andras | férfi | 62 57 Petdfitelep
Pisti férfi | 66 40 Petofitelep
Zsuzsa | nd 52 52 Kiskundorozsma
Erzsébet | nd 69 69 Belvaros
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4. szamu melléklet: A kérd

Az On neme
106 valasz

Eletkora
106 valasz

Eletkora
106 valasz

rr

o1ve

t kitoltok demografiai megoszlasa

@ Feri
@ na

® 15-18 év
@® 19256y
® 26-35év
@ 36-50 év
® 51-70 év
@ 71 év folotti

@® 16-18 &y
@® 19-25év
@ 26-35 év
@ 36-50 év
@ 51-70 év
@ 71 év folotti
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Melyik varosrészben lakik?
106 vélasz

Melyik varosrészben lakik?
106 vélasz

Melyik varosrészben lakik?
106 vélasz

@ 2lsdéviros

@ Sakic

© Bekelelep

@ Belvaros

@ Felsévaros

@ Gyslarat

@ Keeskés Istvan telep
@ Kiskundarazsma

113V

@ Klebelsherg-telep
@ Makkeshaz

@ roravaros

@ Odessza

@ Peidh telep

@ Rokus

@ szentmihaly

@ Sréreg

A2V

® Tipe

@ Tarjén

® U Petslitelep

@ Uszeged

@ Nem lzkom Szegaden
@ ‘Vadaspark lakopark
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5. szamui melléklet: A tura eseményei

A tara elején egy rovid ismertetd eldadast tartottam a kortoltés létrejottérdl, torténelméral,
multjarol. Szot ejtettem a szegedi Nagyarvizrol, valamint az ujjaépitési munkalatokrol is. Ezen
kiviil a tura felépitésérol is beszéltem réviden és a kiilonbozo jelzésekrdl, melyeket a nagy
tomeg iranyvaltoztatasra, megallitdsara vezettem be. A kozlekedésbiztonsagi gyors ismertetd
utan el is kezd6dott a tura. Egyvonalas sorban haladva szemlélkedésre alkalmas lasst tempdban

kezdtiik meg az utunkat.

Az elsé megdllonk a Zapor to volt. Itt a Maszk Egyesiilet Tarjan Megalld kozossége vart
minket. A toltés lankéds oldaldban a biciklirdl leszallva pokrocokra kisértek minket, és egy
bemutatkozo eléadast is meghallgathattunk toliik. Ezutan az elmondott informaciok alapjan egy
jatékos kérddivet osztottak ki, melyen az eddig elhangzott informaciét mérték. Ezutan
kulcstartokat, hiitdémagneseket, valamint prospektusokat kaptunk toélikk figyelemfelkeltés
céljabol. A Zapor té partjan eltoltott kellemes id6t én is kihasznaltam és probaltam kérdezgetni,
megismerni az eljott résztvevéket. Erdeklddtem naluk, hogy 6k miért jottek el a tirara, ket is
érdekli a kortoltés sorsa, 6k mennyire hasznaljak a kortoltést? Erdekes valaszokat kaptam.
Valaki napi szinte jar, kel a toltésen, sportolasra, futdsra hasznalja. Valakinek a gyerekkori
emlékei kotddnek a toltéshez, az altalanos iskolaban itt futottak, télen szankoznak. Valaki ugy
nyilatkozott a toltésrdl, hogy Ggy vélasztja meg a lakhelyét, hogy az mindig a toltésen beliilre

essen, ugyanis tart az arviztol.

Az ltemtervet tartva tovabbhaladtunk. A kovetkezd megallonk az Olajbanyasz téren volt a
tarjani 101-es épiilet el6tt. Ide a Jozsef Attila sgt. melletti algydi biciklittra racsatlakozva, egy
U kanyart megtéve konnyen eljuthattunk. Itt a tarjani lakotelep torténetérol, €pitésérdl meséltem
a résztvevOknek. Toth Marcell Tarjan lakotelepi torténelmével kapcsolatos cikkei alapjan
nagyon sok érdekes torténetet tudtam mesélni a résztvevoknek. Pl. hogyan miikodott a
lakasvasarlas itt, mi tortént a lerombolt telkek tulajdonosaival, milyen dsszetartd kozdsségek
alakultak itt ki. Oromomre egy résztvevé felszolalt és elmondta sajat emlékeit a Tarjan
lakoteleprdl. A 70-es években ebben az illetd, ebben a hatalmas alagsor, foldszint + 11.emelet
magas épiilet zaroszintjén lakott. Elmondasa szerint olyan pletykdk is terjengtek bekoltozés
el6tt, hogy a kdrnyéken hogy ez az épiilet szallodanak épiilt. Az Olajbanyasz térbol, akkor még
nem létezett szinte semmi, sartenger volt az egész kornyék. Viszont az Olajbanyasz téren van

Szeged egyetlen gyalogos aluljaroja, mely a Tarjan 4 -es villamos végéallomashoz vezet. Ezen
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az atjaron keresztiil folytattuk az utunkat, majd a korszerii bicikli uton visszajutottunk a
toltéskorondra. Az ujdonsdg, Fodor-telep kertvarosi latvanya utdn tjra visszatértiink a
panelekhez. Itt Makkoshédzan a kozosségi kertnél és a mellette 1év0 1épcsonél vart minket a
Csemete Egyesiilet. Itt szintén egy bemutatkozast €s tevékenység ismertetdt hallhattunk meg
az egyesiilet képviseloitol. Itt is kérdoivet tolthettek ki a tira résztvevoi, valamint fafelismerd
jatékkal fuszerezték turankat, ezenkiviil 6k is prospektusokat osztogattak. Ezutan kovetkezett a
tura egyik legveszélyesebb szakasza a Vért6-uti atjard utdn az atkelés a vasuti sineken. Itt
fokozott ovatossaggal a lebonyolitok segitségével mindenki biciklijét sikeresen atemeltiik a
sineken. Ezutan nem sokkal elérkeztiink a kovetkezd megallonkhoz, az arvizi betorés
emlékmiihoz. Itt részletesen ismertettem a szegedi nagyarviz eseményeit, valamint a toltés
elhelyezésének az elveirdl is meséltem. Majd kitértem arra, hogy milyen kozlekedési
problémakat vet fel a toltés napjainkban Szeged életében, itt a vasat bdvithetdsége, kozuti
kozlekedési problémak, valamint a telepiilés részek kozti atmenet kérdésére tértem ki. Az arvizi
katasztrofa Mora idézete sokakat megérintett. Erdekes modon, hogy tobben is odajottek

hozzam, hogy 6k nem is kortoltés kornyékén laknak, és ezeket a problémakrol nem is tudtak.

Tovabb kerékparozva elérkeztlink az Izabella-hidhoz, a legforgalmasabb utkeresztezodéshez.
Itt a forgalom megallitdsa rendéri feliigyelettel lehetett volna megoldani, ezért egy masik
utvonalat vélasztottam. Az Izabella-hidon 1épcsé maradt az egyediili valasztds. Itt mindenki
levitte egyesével a biciklijét, valamint a hid alatt atsétalva a szemkozti Iépcson ujra felvitte. Itt
sokat 1ddztiink, mivel elég nagy l1étszamban kozelkedtiink. Tobben kifogasoltak ezt az atkelési
modot, de sajnos mashogy, csak még nagyobb keriildvel tudtuk volna megoldani az atjutast. Az
ezt kovetd szakaszon nyugodt tempdban haladtunk, ekkor mar a tura felén tal voltunk. A
Moravarosi szakasz elsd fele a pihenésé volt. Ezutan Kalvaria sgt.-1 atkelénél az utolso elétti
allomason a kortoltés melletti tomegkdzlekedésrol, az atkelok mindségérdl gyalogos és biciklis
szempontbol, valamint a Vadaspark Lakopark Tanosvényrdl beszéltem. A kis pihend utan
folytattuk utunkat. Itt mar bdven a tara felénél jartunk, ez volt az a szakasz, ahol egy kicsit
szét szakadt a mezény. A kisgyerekes csaladbol az aprosagok elfaradtak, tobb pihendre volt
sziikségiik. Emellett 2 db defekt is tortént, de kerékparszereld lebonyolitonk erre gyorsan
megoldast talalt. Kicsit szétszakadt csapatndl a nagyszamu lebonyolité gardanknak
kdszonhetden mindenhol maradt szervezd. Mivel az litemtervet tartanunk kellett az utolsé
allomasukra is, igy a megmaradt csapattal tovabb indultunk. A lebonyolitok a helyenként

szétszakadt tirazokat pedig sz€p lassan Osszeszedték és végiil kisebb késésekkel mindenki
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megérkezett a Rendezd palyaudvarra az utols6 allomésunkra. Itt a Vasuttorténeti Alapitvany
kuratoriumi titkara fogadott minket és beszélt a Szeged 170 éves vasuti kdzlekedésérdl. A varos
szélén, a MAV Rendezé palyaudvar jarmiijavitoja iizemi teriilet, igy nem sok ember jart mar itt
korabban. Csak eseti szervezéssel, vezetéssel lehet bejonni. Nagy Jozsef kuratoriumi titkar kis
korbevezetést is tartott a palyaudvaron. Megnézhettiik a mozdony forgatdkorong berendezést,
melyet a jelenlévok is kiprobalhattak. Ezutdn egy mozdony szervizépiilet bejarason vehettiink
részt, ahol testkozelebdl is megnézhettiink milyen jarmiivek vannak rendszeresitve. Tavolbol
pedig rapillanthattunk a most épiilo tram-train remizre is. Nagyon jo hangulatban telt el ez az
zéaro allomas. A résztvevok is sokat kérdeztek, 6k is hozzaszoltak a t¢émahoz. Még egy 20 perces
plusz id6t is adtam a vasutas kolléganak, annyira latszott az embereken hogy élvezik a szivbdl
jOvO eldadasat. Ezutan étkeltiink a Rendez6 Pu. elétti gyalogos atkeldn, ahol szerencsénk volt,
hiszen pont el6ttiink haladt el Budapesti IC és lathattuk elsuhanésat. Ezutan Als6varoson tovabb
folytattuk az utunkat, de most mar a t6ltés és a vasit mellett gépjarmii forgalomra is alkalmas
kozaton. Itt kakcskaringdzva megtekintettiink kettd vasuti toltés aluljarot az egykori
Teherpalyudvar mentén. Végiil bekanyarodtunk a szegedi nagyallomas elé, - ami alfoldi varos
tekintetében egyediilalldé modon szintén - toltésre épiilt, ahol befejeztiik a kerékpar tirankat.
Osszesen 4 6ra alatt sikeriilt végig menniink a tltés szinte teljes szakaszan, dsszesen 12 km-t
tettiink meg. Sikeriilt minden szamomra fontos allomason felhivni a figyelmet a toltést érintd
kiilonb6z6 tényekre, valamint a civil szervezetek/alapitvanyok allomasan is sikertiilt felkelteni
a lakossag figyelmét. A nagyallomasrdl a szomszédos Csiga pékségbe atfaradva frissitdvel
vartak minket az ottani lebonyolitok. Ekkor egy QR kod segitségével a tlra utani kérddiv
kitoltésére biztattam a megmaradt csapatot. Az induld 35 fos 1étszambol a tura végére 20-an

maradtunk tovabba az alland6 12 fos lebonyolitd garda.
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6. szam melléklet: Mentalis térképek

65






7. szamu melléklet: Interju Sari Csabaval, arvizvédelmi
szakértovel

1.Mi a kortoltésrol a véleménye drvizvédelmi szempontbol? A mai korszerii arvizvédelmi

technikakban, rendszerekben megallja a helyét, ez a 142 éves létesitmény?

Az 1879 koril épiilt létesitmény arvizvédelmi szempontbol teljesen mértékben megfeleld
allapotban van, mindez a folyamatos karbantartisnak ko&szonhet6en. Minden, mai
szempontoknak megfeleld allapotban van vele kapcsolatban. Foldtoltéseket a mai napig
hasznalnak az arvizvédelmet érintéen, arhullam elleni védelemben. mivelt csekély a fenntartasi

feladatok kothetdek hozza és jol bevalt

Nem korszeru technika, de bevalt Iétesitmény a kortoltés az arvizvédelemben

2.4 toltésépités ma bevett szokas arvizvédelemben? Mennyire épitenek kiilfoldon toltéseket,

kortoltéseket napjainkban?

Kiilf6ldon is bevett szokds az épitése és napjainkban is. Magyarorszagon is épiilnek uj
nyomvonalon toltések még ma is. PL: egy toltést arvizvédelmi szempontbdl arrébb kellett
helyezni, mert lefolyasi szempontbol idealisabb helyre kertilt, mint az eredeti, mivel a XIX.
szazadban a birtokviszonyok hataroztdk meg a helyét és nem a hidrologiai és lefolyasi
szempontok. A szeged kortdltés egy masodrendii védelmi vonal, igy csak akkor lenne sziikség
a hasznalatira, ha egy elsOrendli védvonal atzsakadna. Vannak viszont Magyarorszdgon
elsérendii kortoltések is ahol a telepiilés nyilt artéren helyezkedik el és védi dket az
arhullamoktol. Pl.: Hodmezdévasarhelyet is méasodrendli védvonal veszi koriil. (a kéfal is a
vasarhelyi kortoltés része). Gyulan és szamos kistelepiilésen pl. Gyomaenrddon is €piilt hasonlo
létesitmény, értelemszeriien Kkisebb telepiilést konnyebb korbevenni, mint a nagyobb

kiterjedéstieket, mint Szegedet.

67



3.8zegedet mennyire fenyegeti ma az arviz, valosan lehet félni a hatulrol tamado viztol, hiszen

a kortoltést megépitése ota nem érte viz?

Miota megépiilt a kortoltés azota nem érte arvizi terhelés. Ez a viziligyi agazatban dolgozok
érdeme. Az ezredfordulot kdvetden voltak olyan idészakok, amikor a korabbi arvizszinteket
meghaladoan tet6zott a Tisza Szegednél. Rendkiviili védekezésre volt sziikség az Also-Tiszan,
de ugyanugy emlithetnénk az 1970-es arvizet is amikor is nagyobb id6 intervallumban kellett
védekezni, mintegy 3 hoénap id6tartamban. 2006-ban is tobb hoénapot terhelte a folyd a
toltéseket. Ekkor kozel 50 cm-rel lett magasabb a tet6zés, mint 1970-ben. A folyamatos
arvizvédelmi fejlesztéseknek és a védekezésben résztvevok munkajanak kdszonhetden nem
tortént toltés szakadas a fovédvonalakon. A folyamatos fenntartdsi munkak elengedhetetlenek,
hogy egy foldmi a védképességét meg tudja Orizni. Szeged €s a kozeli algydi olajmez6 miatt
az egyes arvizvédelmi szakaszok 100 ill. 1000 évente el6forduld nagy méretii arvizekre vannak
méretezve. A nagyon ritkdn bekovetkezd arvizek mellett a miitargyak esetleges miiszaki
meghibasodasa jelenthet gondot. Vagy egy szabotazs, emberi beavatkozds okozhat
toltésszakadast. A kortoltés elég nagy szelvénymérettel rendelkezik kozel hasonld az arvizi
gatakéhoz. Epitési magassagaban nem éri el az elsérendiiét. De nem is ez a feladata, mert ha
egy elsdrendiin atszakad a gat, akkor értelemszertien szétteriil egy tobb szaz km? —nyi teriileten.

fgy a viz magassig a nem lehet olyan magas mintha a fémederben vagy a hulldmtérben kialakul.

4.Mit kell megtenni a toltés védelme érdekében? Mik az arvizvédelem szempontjabol fontos

részei, melyeket kell gondozni?

Mind a toltést, mind a gyepfeliilettel rendelkezd részt (rézsut, toltés koronat) a jogszabalyok
szerint eldirt modon kell karbantartani. Az évi legalabb két alkalommal torténd kaszalas, ami a
gyommentesitésre is vonatkozik a toltés mindkét oldalara. A véddsavok a toltéstol 10 m-es
tavolsagra terjednek ki. Ezen kiviil a toltés korondn a hosszanti kozlekedésbdl fakado
nyomvalyusodast kell gréderezéssel (munkagéppel) helyreallitani. A kortoltést szamos helyen
nyomocso keresztezi, ezeket a kezeldknek olyan allapotban kell tartania, hogy ne korrodaljon,

ne jelentsen veszélyt magara a toltéstestre. Az arvizvédelmi szempontbdl ezek a mitargyak

68



elzar6 szerkezettel rendelkeznek. Annak érdekében, hogy a védekezés soran a mentett oldalra

ne jusson at a viz.

5.Mivel a kértoltést 142 éve nem érte viz, igy napjainkban lazabb szabdlyok vonatkozhatnak az

alakithatosagara?

A szabalyokon nem lehet jelentds mértékben enyhiteni, mert barmikor bekdvetkezhet havaria.

Akkor az arvizvédelmi beavatkozasoknak helyt kell adni.

6.Milyen épitési szabalyok vonatkoznak a kortoltésre? A mellette, rajta, keresztiil torténo a

beépitést mi korlatozza? Mi a megengedett?

A szegedi kortoltésre vonatkozoan elsdsorban Szeged Varos Epitési Szabalyzat hatdrozza meg.
A 19/2015- 6s Onkormanyzati Rendelet szerint a toltéstestben gyakorlatilag nem lehet
semmilyen beavatkozast végezni. A 10-10 m es véddsavon beliil engedélyeztetni kell minden
beavatkozast a toltés tulajdonosaval, Szeged vérosaval, mind az arvizvédelem szempontjabol
szakhatosagként bevont Viziigyi Igazgatosaggal, aki a arvizvizkar szakmai elharitasaért
felelnek. A rajta torténd atvezetéseket pedig kiilon jogszabaly taglalja a 147/2010 és Kormany
Rendelet.

7.4 kortoltésbol egy zold korut létrehozasdahoz érdekében jardaépités, rekortan palya
kialakitas, a toltés melletti erdoben tanosvényt létrehozas, kozvilagitast létesités egy esetleges

arvizi védekezés utjaban allnanak?

A toltéskoronan minimalis a burkolt feliilet. A szilard burkolat kialakitdsa arvizvédelmi
szempontbol is eldnyds lehet, mert a védekezésben résztvevok kozlekedését segiti. A toltés
mellett tandsvény is 1étrehozhato, mert semmilyen jelentdsebb épitményt nem jelent egy pihend
vagy egy pad telepitése nem akadalyozza az arvizvédelmi védekezést. A kozvilagitast illetéen

mas kérdés, mert a jogszabalynak megfeleléen a toltésen hosszirdnyban hirk6zld, tavkozlési
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kabelen kiviil nem lehet. Azonban a helyi adottsdgoknak megfelelden ezt feliil lehetne
vizsgalni. Mivel a kortoltés frekventalt és a varost dvezi korbe igy egyes szakaszokon meg
lehetne nézni, hogy a t6ltés az egyes szakaszokon milyen szelvénymeérettel rendelkezik.
Lehetne mérlegelni egy —egy kandeldber elhelyezését ill. annak foldalatti tapkabelének
elvezetését.

Ujszegeden a varos raépiilt a févédvonalra. Az épiiletek miatt a véaros kénytelen volt
kozvilagitast kiépiteni. Az Also- ill a Kozép- Kikotdsort egyedi teriiletként kell kezelni. Ott a
toltés nagyobb szelvénymérettel rendelkezik, nagyobb a talpszélessége a viz €s a mentett oldal
kozott. Ennek megfeleléen van hivatalosan kozuti jarmiiforgalom raengedve. Mashol viszont

tiltva van, és toltéshasznalati engedélyhez van kotve a jarmiiforgalom.

8.Mennyire lehet a toltés oldaldba épitkezni? Ujszegeden a Kozép-Kikitd soron a hdzak oldala
a toltésre épiilt ra, és Tarjanban, Makkoshdazan is gardzsok a toltés oldalaba benyuloan épiiltek,

ez miért torténhetett meg? Ma is elképzelheto hasonlo beépités?

Ujszegeden az épitési szabalyzat helyenként egyedi megoldasokat eredményezett. A korabbi
épitkezések, az akar 80 évvel ezel6ttiek alapjan ma mar nem lehetne engedélyezni azokat. A
kortoltésben 1évé garazssorok valaki altal engedélyeztetve lettek. Tirt allapotként
fennmaradtak (nem lettek elbontva), de hasonld mar nem épiilhet tobbé. A 10 m-es véddsav a
védekezés elsddleges szintere ide kisebb épitményeket sem szabad létesiteni. A viz oldalon az
esetleges vizi szallitast akadalyoznd, a mentett oldalon pedig az arvizi jelenségek elleni
védekezést akadalyozna. Mér a kutyafuttato, a jatszotér is akadalyozna a védekezést. Kizarolag

gyepmiivelés tarthato fent.

9.4 szegedi vasuti dtkelok okozta dugok enyhitésére a toltés alakithato? Aluljarok épitése
kivitelezhet6? A Szeged-Szabadka kozotti tramtrain vonalat Kecskésnél tervezik bevezetni
Szegedre, de ehhez at kell viagni a toltést. Ebbe a projektbe az ATIVIZIG-nek mekkora

beleszolasa van? Az atvagassal is biztosithatoak az arvizvédelmi szempontok?

Eddig nem volt ra példa. A Szabadkai utnal 3 vastti vonal Osszefutdsa akadalyozza a

kortoltésen vald atjutast, ami rendkiviili fennakadast jelent. Kecskés telepnél elsédlegesen a
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kozuti forgalom atvezetése a probléma jelenleg. Ehhez kapcsoloddan az aluljaro épités a kozati
forgalomnak kedvezne. Tervezés szintjén mar elkezdddott a gondolkodas egy olyan vasbeton
mitargy létesitésére, amely lehetdvé tenné 2x1 savon a kozati atvezetést kiegészitve a
kerekparos tovabb a tram-train fejlesztés kapcsan a villamos vonal atvezetését is. Ennek
egyszerre kell a kozuti, vasuti, arvizvédelmi eldirdsoknak is megfelelnie. Az épitésnél at kell
vagni a kortoltést, ekkor az esetleges szivargast meg kell akaddlyozni. Olyan hossziranyt
tamfalat ald pedig résfalat kell betonozni, ami a kell¢ arvizvédelmi biztonsagot fenn tartja. Az
esetleges arvizvédelmi beavatkozasnal mobil arvizvédelmi fallal kell a vizbetorést

megakadalyozni.

10.Ha Kecskesnél lehetséges a toltés atvagasa, akkor a tobbi vasuti dtkelonél is kivitelezheto

az aluljaro?

Elméletileg lehetséges, de a helyi adottsagokat meg kell vizsgalni

11.4 kortoltésen a hossziranyban torténd gyalogos/kerékpdros megszakitasmentes kozlekedés

kivitelezéséhez az autdforgalom elvezetése aluljarokon, feliiljarokon is kivitelezheto lenne?

Ez komoly beavatkozast igényel. A védképesség semmiképp sem csdkkenhet. Az adott
csomopontot vizsgalni kell, hogy pl. egy gyalogos feliiljaronal a toltést testet ,,hizlani” kell —e?
A jogszabalyokat is meg kell vizsgalni, mert jelenleg erre nincs példa. A kozuti és gyalogos
forgalom eltérd szintben torténd keresztezése feliiljarok altal Szeged varosa altal nem preferalt,

mivel nehéz tajba illeszteni. Ez a Szabadkai ti atvezetésnél is elvetésre keriilt.
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szerz0 tarsai, Szeged torténete 3/1, 1991

4. A tiszai kiontés teriilete Szeged kdrnyékén 1879. marcius 12-én, Szeged kiizdelme az ar- és

belvizek ellen 1879-ig, Baranyi és szerz6 tarsai, Szeged torténete 3/1, 1991

5. Szeged szabad kiralyi varos atnézeti térképe 1889-ben, Varossy Ferenc, 1889,
https://dea.lib.unideb.hu/dea/handle/2437/100379

6. A kortoltés téglarézsiijének épitése 1906—1908, Szeged ujjaépitése, a modern varoskép

kialakulasa, az urbanizacios fejlédés, Baranyi és szerzé tarsai, Szeged torténete 3/1, 1991
7. A kortoltés ma, sajat kép

8. Szeged varos  kotottpalyds  tomegkozlekedési  eszkdzeinek — végallomadsai,

https://www.google.com/maps

9. Street art a kortoltésen, sajat kép

10. Zapor-ténal olvas6 ember, Ritook Mihaly Benedek fényképe

11. Tarjan-101-es épiilet, sajat kép

12. Lencsés-t6 €s kornyéke

13. Szent Gellért Férum a vasut szintjérdl nézve, sajat kép

14. Korszerti, akadadlymentes biciklitt a téltéskoronara, sajat kép

15. A kortoltés, mint elvalasztod vonal Tarjan villamos végallomasanal, sajat kép

16. A bicikli tura Facebook esemény plakatja, sajat szerkesztésti kép

17. A biciklitara programajanloja, forras internetes oldal: https://www.delmagyar.hu/
18. A biciklitara programajanloja, Délmagyarorszag, 111/221, 2021. szeptember 23., 4. oldal

19. A tura utvonala, sajat szerkesztésii kép
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20. A turan késziilt képek, Tényi Anna képe

21. A turan késziilt képek, Tényi Anna képe

22. A taran késziilt képek, Tényi Anna képe

23. A turan késziilt képek, Tényi Anna képe

1. Diagram: Milyen gyakran halad at/sétal/pihen a tltésen?, sajat felmérés

2. Diagram: A taranak sikeriilt-e felkeltenie az érdeklodését a toltés késobbi hasznalata irant?
3. Diagram: A tara melyik része tetszett Onnek a legjobban?, sajat felmérés

4. Diagram: A tra melyik allomasa tetszett Onnek a legjobban, melyik allomason érezte a

legjobban magat?, sajat felmérés

24. Az alébbi vaktérképre kellett rajzolniuk az alanyoknak, sajat szerkesztésii kép
25. Egy megkérdezett valasza, sajat felmérés

5. Diagram: On melyik allitassal ért egyet?, sajat felmérés

6. Diagram: Egyetért On azzal a kijelentéssel, hogy ma a szegedi kortodltés kevés szerephez jut

a varos ¢letében?, sajat felmérés

7. Diagram: On szerint a szegedi lakossag hany szazaléka hasznalja atlagosan naponta a tdltést

kikapcsolddasra?, sajat felmérés

8. Diagram: Egyetért On azzal, hogy a kortdltés infrastruktirajanak fejlesztésével vonzobba

lehetne tenni az adott varosrészt?, sajat felmérés
26. Szofelhd, sajat felmérés

9. Diagram: A kortoltés adta lehetdségek kihasznalasa céljabol az aldbbiakban javasolt
fejlesztések koziil melyik jarulna hozza On szerint a LEGJOBBAN ahhoz, hogy a kortoltés

része legyen Szeged mindennapjainak?
27. kép Bécs, Csatorna part, forras: internetes oldal

https://www.1000things.at/blog/den-donaukanal-kulinarisch-erkunden/

28. kép Elet a csatorna partjan, forras: internetes oldal

https://www.visitingvienna.com/entertainment/donaukanal/
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29. kép Parizs, Promenade Plantéé, forras: internetes oldal

https://gardentravelhub.com/promenading-high-among-the-plants-in-paris/

30. kép A park beliilrdl, forras: internetes oldal
https://www.thequardian.com/travel/2017/jun/07/paris-promenade-plantee-free-elevated-park-

walkway-bastille-bois-de-vincennes

31. zarokép, sajat kép
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