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A Vasut.
Mit jelenthetett a vasut a falunak 100 éve?

Haladast? Modernizaciot? Lehetéséget? Osszekodttetést a kilvilaggal,
0j tavliatokat, Uj munkahelyeket, egy mas j6v6t? Esélyt az életben

maradasra”?

Talan mindezt egyben.

Es mit jelenthet a vasit a falunak ma?

Val6szinlileg pontosan ugyanazt.

Es mi a killdnbség?

Hogy a vonat, most elészdr a torténelme soran, megallhat Mikhazan.

Az allomas épllete éppen ezért nem feltétlentl a faluhoz, a népi
épitészet hagyomanyaihoz, anyagaihoz és struktGraihoz képest
hatarozza meg magat, sokkal inkdbb a vasut jelentése, a vasuti
éplletek egyszerre praktikus és brand—szer( standard jellege és az
ehhez kapcsol6dd, ebbdl kdvetkez6 egyedi, félreismerhetetlen, de
mégis végtelenll sokszorosithatd elem mindenki szamara egyértelmd

jelentéstartalma alkotja a koncepci6d alapjat.




A KORNYEZET.

Mikhaza. Ez az alig parszaz lelkes kisfalu a Nyarad volgyében,
Marosvasarhelytodl alig 40 km tavolsagban talalhato, és valdjaban majd
minden aspektusaban megfeleltethet®d a székelyfoldi falurdl alkotott

altalanos sztereotipiaknak.

Oregedd, onalld kozigazgatas és valds gazdasagi esélyek nélkil
lassan kihald és eltiné telepllés, ami lepusztult érintetlenségében 6rzi
meég ugyan a bajat, de egyre nyilvanvaldbb, hogy legalabbis csoda
lenne sziikséges ahhoz, hogy éveken belil ne csak lakatlan

romhalmazként alljon az Gt szélén.

Es Mikhaza ugy tdnik, elérheti a maga csodajat és él6 bizonyiték lehet
arra, hogy ha egy falu Ggyesen hasznalja ki a lehet6ségeit és megvan
hozza a kelld tenni akaras és tamogatas. Igenis lehet forditani még

egy ennyire kilatastalan szociol6giai és gazdasagi helyzetb6l is.

Mert Mikhdzan vannak lehet6ségek bdéven. Példaul visszas modon
éppen a pusztuld falu érintetlensége: az évtizedek (szazadok?) o6ta
tartd6 stagnalas és agdnia okozta azt, hogy ma még mindig kodzel
érintetlen az erdeti teleptlés szerkezet, de szamtalan esetben maga az
éplletallomany is. Kiemelkedd, erdélyi szinten jelentés miemléke az
egykori ferences kolostor, ami a maga nemében a masodik

legnagyobb ilyen épllet egész Erdélyben, valamint komoly

épitészettorténeti-miveészettdorténeti emléket is képvisel. A harmadik
sarkallatos pontot pedig a falu hataraban talalhatdé romai kori emlékek

jelentik.

Tulajdonképpen ez az, ami jelen allapotaban a falu fejl6désének
motorja lehet. Bar mar régebben is folytak &asatasok a tertleten,
val6jaban igazi jelentdséget az itt folyd munka csak 2013 nyaran, a
Maros Megyei MUzeum mentoralasaval elinditott Roman Limes as
Cultural Landscape (RLCL) intenziv program soran kapott. Ennek
keretében harom orszagbol (Németorszag, Magyarorszag és Romania)
40, majd idén, egy évvel késébb, mar t6bb mint 70 régész, épitész,
restaurator és geofizikus hallgatd és oktatdik dolgoztak a kukoricasban
talalhatd egykori hatarér eréd és a hozza tartozo teleptlés és furdd
feltarasan, valamint a falu felmérésén és tovabbi beavatkozasok
el6készitésén. Természetes, hogy a soha nem latott mozgas és
pezsgés, ami egy honapig felrazta a falut, fura, marmar kusturica—i
almabol a helyieket is fogalkoztatni kezdte, és a kezdeti tartozkodd
bizonytalansag utan lassan egyfajta tadmogatassa valt. Ez azért
kulondsen fontos és megkerllhetetlen pontja a torténetnek és
mindennek, ami ezutan még kovetkezhet, mert alapvetéen az, hogy
semmilyen szép gondolat és tavolrdl, a ,varosi értelmiség”
dnamitasaban megsziletd ,segiteni akaras” nem ér semmit akkor, ha
a kozdsség azt nem fogadja be, nem tamogtaja és nem vesz benne

részt. Szerencsére Ugy fest, hogy Mikhaza lakoi nyitottan tekintenek az



esemeényekre, a masodik alkalommal megrendezett mikhazi fesztivalra
(aminek kulon kiemelt célja az asatas promocioja) és mindenre, amire
ezek alapjan szamithatnak. Ezen a ponton val6szinlleg nem lehetne
tulhangsulyozni a helyi szlletésl és elkdtelezett lokalpatriota Széllyes
Ferenc Jaszai Mari dijas szinmUvész szerepét, aki a Cslrszinhaz
igazgatdjaként mar évtizedek ota kizd a faluért és rendszeres nyari
rendezvényekkel, el6adasokkal prébal tenni a falu életének
fellenditésért, és azért, hogy a telepllés Ujra megjelenjen a régid
térképén. HosszU tavu célja, hogy egyfajta kapolcsi mintat kdvetve
olyan kulturalis kinalattal tudja a falut megtélteni, ami el6bb—utobb
akar az egész nyaradmenti vidéket is képes lenne felrazni és
visszahUzni a szakadék szélérél. Ebben pedig tokéletes partnerre lelt a
Limes program szervez6iben és a falu széli feltaras régészeti parkka

alakitasa is tokéletesen illeszkedik a koncepcidba.

Rendkivll szerencsés helyzet az is, hogy a rovid ideje elinditott, de
annal latvanyosabb és aktivabb mikoddést mutato projekt felkeltette a
telepllés vezetdinek érdekl6dését is, akik a tamogatjak a folytatast és
a fejlesztések korének tovabbi bovitését, ami a kdzosség tamogatasa
mellett szintén elengedhetetlen, mert csak ez képes szavatolni a

megfelel6 gazdasagi hatteret az események szamara.

Es pontosan ennek, a tovabbi lehetéségek keresgélésének az

eredménye a jelenlegi munka alapjaul szolgald igény is.

AZ IGENY.

Mikhaza megkoézelitése jelenleg kdzdaton, a Marosvasarhelyet
Szovataval Nyéaradszeredan at 0sszekotd trdl lehetséges. A falu
elhelyezkedés ebbdl a szempontbdl szerencsés, mert nagyjabodl a két,
turisztikai szempontbol is nyilvantartott varos kozott nagyjabol félaton
talalhato, lényegében 20-30 perc autbzassal elérhetd, azonban nem a
féout mellet fekszik, hanem arrol letérve, aszfaltozatlan, poros Ut vezet

a faluba.

Azonban az Ut mentén hluzodik az egykori Vasarhely—Parajd keskeny
nyomkdz( vasut vonala is. A vonalat 1912-15 kozott |étesitették és
egészen a ’'90-es évek kozepéig muikodott. Valojaban annak
elterjedése Ota sosem lehetett alternativa az autds/autdbuszos
kozlekedés szamara, mivel a korabeli menetrend tantsaga szerint a
telies menetidé a két végalommas kdzott a 70—es években 5 Ora és
40 perc volt, ami csekély teljesitmény, még azt szamitva is, hogy a
megnyitasa Ota valtozatlan gépparkot és vagonokat Uzemeltettek a
vonalon. Pontosan ebbdl és az egy vaganyos kozlekedésbél adododan
dsszesen napi 6 vonat kozlekedett (harom oda és harom vissza), ami
annyira nem volt sem fentarthato, sem pedig gazdasagos, hogy a CFR
(Roman Allamvasutak) 1997-ben a vonal telies bezasara mellett
dontott. Kozel 10 év pusztulas utan egy maganbefektetd kezébe

kerllt, ami még megmaradt, aki pedig ahelyett, hogy felszedette volna



a meég meglévd sineket és vasnak eladja, latott benne annyi fantaziat,
hogy a Szovata és Varmez6 kozotti egy megallonyi szakaszt Ujra
Uzembe helyezte az egyetlen megmaradt és hasznalhatd mozdonnyal

és a hozza tartoz6 3 vagonnal.

Kis Iépés ugyan, de legalabb ez biztositotta a vasutvonal legalabb
részleges fennmaradasat. A Dbefektet6 ezen kivil a vonal
megvasarlasakor hosszitavu céljaként az egész vonal Ujranyitasat és
turisztikai célu felhasznalasat tlzte ki, aminek pontosan meghatarozott

id6belisége nincsen, ugyanakkor hatarozott szandéknak tlnik, ami

mogll nem is annyira az akarat, sokkal inkabb a megfelel® gazdasagi

hattér és a varhatd megtértlés igérete hianyzik.

Ezen a vonalon elindulva adta magat a lehet6éség, ami kapcsan a
pusztuld, de hosszutavl akar Ujranyitandd vasUtvonalat integralni
kellene Mikhaza hosszutavu fejlesztési  koncpcidjaba. A vonal
tulajdonosaval egyeztetett tervek szerint igy a kovetkezd fejlesztési
lépéskeént elképzelhetd volna, hogy a kisvonat Ujra jarjon a Varmez6 és
Deményhaza kozotti szakaszon is, ami tovabbi 4 alloméassal bdvitené
a vonalat (Nyaradremete, Nyaradkdszvényes, Mikhdza  és
Deményhaza). Felmerll a kérdés, hogy miért szilkséges a Mikhazahoz
képest Vasarhely felé es6 kovetkezd faluig elmenni, miért nem
elegendd Mikhazaig Gjranyitni a vonalat? A valasz pedig abban a
furcsa tényben rejlik, hogy Mikhazan a vasut mikoédése sordn sosem

allt meg a vonat.

Mikhaza jelentésége a 20. szazadban annyira kevés volt, hogy sem az
épitteté MAV sem a késdébbi tzemelteté CFR nem érezte semmilyen
okat annak, hogy Mikhazan allomast létesitsen, igy a derék helyiek
legfeljesebb a kalauz joindulatanak kdszonhetden lelassitott vonatrol
tudtak leugralni a mezbére, vagy pedig valamelyik szomszédos
allomasrol visszasétalhattak. Ebbdél kifolyblag semmilyen meglevd
vagy akar felhasznalhato infrastruktira nem all rendelkezésre a falu

tertletén, sé6t mi tdbb, a Deményhaza és Nyaradkdszvényes kdzotti



szakaszon a vonat helyenként az akar 3 m magassagot is elérd
keskeny toltésen halad, ami azt eredményezi, hogy Deményhaza el6tt
nincsen lehet6ség a végallomasnak szikséges valto—forditd

infrastruktlra kialakitasara — indokolatlanul nagy kiadasok nélkul.

Viszont éalloméasra az U0j helyzetnek megfelel6éen szlkség van, igy
el6szor is ki kell jeléIni a Mikhaza hataraban futdé vonalon annak helyét.
Alapvetden két igen egyértelm( szituacid kdzll lehetne valasztani: a
faluba vezetd burkolatlan Ut kdzvetlentl a féut mellett, az elagazas
utan keresztezi a vasuti sint és érkezik a faluba, a masik helyzet pedig
a telepillés ellenkezd végén a Mikhazat Demeényhazaval 6sszekodtd

foldut keresztez6dése a két falu hataran a kukorica foldon.

A vonal mikhazi szakaszanak lehetne még olyan pontja, amin j6
esélyel kialakithatd egy éallomas, azonban a falu szerkezetéhez és
felépitéséhez viszonyitva minden tovabbi ilyen hely messze rosszabb
lehet6ségeket kinal, mint az el6z6 kettd, igy ezek kdzal volt érdemes

kivalasztani a megfelel6t.

Az elsd helyzet mellett szol, hogy kodzvetlendl a féut mellett fekszik,
tovabba pontosan abban a magassagban helyezkedik el a
buszmegalld is, valamint jelenleg egyértelmien ez a falu f6
ugyan jelen pillanatban félreesébb helyzetli, a kdrnyezet egészéhez

képest azonban sokkal tobb pontenciallal rendelkezik: az érkezdket

kellemes természeti kdrnyezet fogadja, és a régi romai at
nyomvonalan érik el a falut. Miel6tt beérnének Mikhazara, keresztll
haladnak a régészeti park tertletén is, innen pedig a falu 6reg részén
at érik el a falukbzpontot vagy a kolostor épuletét, amik egyértelmien
a lényeges elemek, tekintetbe véve hogy a vasut kiemelten turisztikai

célokra és nem elsésorban regularis kdzlekedésre lenne kialakitva.

A fentiek tikrében és a helyi dontéshozokkal folytatott konzultaciok
utan mar a jelen tervezési feladat kiirdsa is a masodik helyszint
hatarozta meg, azzal a nyitvahagyott kérdéssel, hogy az atjarot, mint
viszonyitasi pontot tekintve az allomas pontos helyének a
meghatarozasa szabadon térténhet, annak figyelembevételével, hogy
a szerelvény mozdonybol és két vagonbol allé hossza megkdzelitéleg

30 méter.



A KONCEPCIO.

Szokasos dolog a koncepcidalkotasnal ugy gondolni, hogy az
els6sorban a hely szellemébdl, a kdrnyezethez vald igazodasboél épil
fel a terv, és csak masodsorban kodvetkeznek a gyakorlati vagy
szubjektiv, egyéni koncepcidformald tényezdk. Kuldndsen igaz és
mar—mar kliséig ismételt metdbdus ez a fajta tervezési attitiid a videéki,
falusi vagy torténeti kdrnyezetbe tervezett épulletek esetében, ami
pedig jelen pillanatban hatvanyozottan igaz kellene, hogy legyen, lévén
Mikhaza a ,szokas” alapjan kilondsen nagy korultekintést igényld és

érzékeny kodrnyezetet jelent a tervezésre.

Ezzel szemben azonban jelen helyzetben ettél teljesen flggetlen utat
valasztottam. Mert bar igaz, hogy Mikhaza egy érzékeny helyszin, egy
olyan, amihez lehet és kell is igazodni; olyan kérnyezet aminek igenis
formalnia kell az oda épullt Uj éplletet és amihez a tervezédnek illik

alazatosan viszonyulni.

Azonban a vasut valami mas. Valami olyan sajatsagos, egyedi és
6nallb mondanivaléval bird eszkdz, ami a megjelenése 6ta egyértelm
Uzenetet és jelentést hordoz magaban. Az allomas helyszine pedig
olyannyira tavol esik a falutol, attél negyedodra sétatavra, a kukoricas
szélén, fakkal Ovezett, valos épitett karakter nélklli helyzetben, hogy
lényegében a két, meghatarozd tampont kdzul a vasut altal hozott

karakter annyival dominansabb hatasu volt szamomra, hogy nem volt

igazan kérdés, hogy a koncepcid alapjainak lerakasakor milyen

tampontokat milyen sullyal kellene figyelembe venni.

Mivel a koncepcid tehat a vasuton, mint jelenségen alapul, kérdés volt,
hogy mit jelenthet manapsag a vasut gondolatisagahoz igazodni? Mit
jelentett a vasut 100-150 éve és mit jelent ma? Amikor a 19. szazad
soran elkezdtek vasutat épiteni és egész haldzatok kezdtek kialakulni,
a vonat, mint jelenség a haladast, a modernitast és a gazdasagi
fejlédést jelképezte. Olyan valami volt, amihez barhol jelent is meg,
egyértelmien a pozitiv jovOkép érzése tarsult és telepllések, régiok
életét valtoztatta meg, ha a vasut elérte vagy éppen elkerllte 6ket. A
vasUt igy szépen lassan 6nall6 branddé valt, ami nem igazodott a
koérnyezetéhez, hanem  formalta  azt. Sajat  formavilaggal,

megjelenéssel, jelképrendszerrel igazodott a sajat jelentéséhez, amit

kdvetkezetesen képviselt, barhol is legylink a vonalon.

A nagyltemU épitkezések és vele egyltt a brandépités magéaval hozta
azt a modularis (jellegli) épitészeti formavilagot is, ami néhany
alapsémara éptlve probalta azonos megjelenéssel, mégis rugalmasan
kdvetni a vonal épuletigényét, legyen sz6 funkcionalis vagy hasznalati
igényekrél. A mindenki altal ismert ,k.u.k. MAV” épitészet
tulajdonképpen alig par épitészeti formaval és eszkdzzel operald, am
kreativan sorolt alapsémaja pedig minden helyzetben képes volt ezt

kdvetni, legyen sz6 apro falusi megallordl, nagyobb forgalm( varosok



allomasairdl, a kiszolgald épuletekrél, valtbhazakrol, személyzeti

lakasokrol, Fiumétodl Brassoig.

Nyilvan ez a gondolatmenet végtelenil sematikus egyszerdlsitése ennek
a témakornek, de mivel a jelen dolgozat témaja nem a vasuti épitészet
meélyrehatd kutatasa, pusztan a koncepcid kialakulasaban van szerepe

ennek a néhany 6sszeflggésnek.

Az alapfelvetés jelen esetben pedig Ugy festett, hogy ha elfogadjuk azt
a tényt, hogy a vasut egy 6nalld jelentés hordozodja, és annak minden
eleme a vonal minden pontjan ugyanazt a gondolatot hivatott
kozvetiteni, akkor figyelmbe véve a mikhazi kériiményeket célszerlinek
tint gy megkdzeliteni a vasutallomas tervezését, hogy els6sorban az
egész vonal Ujranyitasat alapul véve az egész vonalon kdvetkezetesen
végigvihetd koncepciot kellene kialakitani. A cél tehat innentél kezdve
egy olyan rendszer kidolgozasa lett, aminek a mikhazi allomas
,csupan” egyetlen eleme. Valdszinlileg az elsé eleme, és mint ilyen
kiemelt jelentéséggel bir, azonban hosszlUtavon nem tdbb az egész
vasUtvonalat meghatarozd, és sajat identitassal ellatd rendszer egy
darabjanal, aminek nem a helyhez k6t6édd egyedi karaktere, hanem a
rendszerbe illeszkedd ,sorozat” karaktere van. Ez temészetesen nem
jelenti azt, hogy az egyes allomasok a sajatsagos helyzetiknél fogva
ne rendelkezhetnének sajat egyéniséggel is, csupan azt, hogy a

tervezés soran nem az egyes elembdl visszafelé épilt fel a rendszer,

hanem a rendszer kialakitasa utan lett a ,helyére illesztve” az egyes
elem, ami igy az alapelv sérllése nélkil kaphatta meg az egészhez

illeszked® sajat karakterét.
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A RENDSZER.

A rendszer elvi szintl kidolgozasanak alapja a modularitas és
flexibilitas lett. Egy olyan, alig par elemb6l allo készletre volt szikség,

amit a vasit és az egyes allomashelyek igényei szerint (akar idében



valtozo igényekrdl sem megfeledkezve) lehet valtoztatni és elhelyezni a

vonal teljes hosszan.

Fontos kiemelni a tényt, hogy egy gb6zvontatasu szerelvény kdzlekedik
majd az allomasok kozott, igy annak a szokasos utasforgalmi
igényeken tul sajat technologiai igényei is vannak, mivel Utkézben
fitdanyag és viz utanpotlast is biztositani kell. Adott tehat egy
utasforgalmi igény (praktikusan egy vard helyiség) illetve a technoligiai
igény (fa raktar és viztartaly). A masik jelentés szempont a korlatozott
anyagi és technoldgia/infrastrukturélis lehetdségek figyelembe vétele
volt. A cél az volt, hogy az épitmények olyan anyagokbol és elemekbdl
épllienek fel, amik lehetéleg minél inkabb elbregyartottak, a
szerelésen kivil mas helyszini munkat nem nagyon igényelnek és
bonyolult vagy tulzottan valtozatos technoldégiai megoldasoktol is

mentesek.

Ezek, és a vasuthoz tarsitott alapgondolatok mentén esett a valasztas
az acélszerkezetekre. Romaniaban és igy Erdélyszerte is egyébként is
rendkivil gyakori az acélvaz és méginkabb az acél lemez, mint
épitbanyag hasznalata, tehat ez semmiképpen sem szamit
kilonlegesnek, ugyanakkor markansan eltér a helyi tradicionalis
épitészet anyag és formavilagatol (mégha amugy a vazas szerkezet,
mint olyan, éppenhogy jellemzé a helyi népi épitészetre is). Ezen kivil

az aceélszerkezet remekll eléregyarthatd, modularisan alkalmazhato,

10

darabokban szallithatd és kédnnyen 6sszeszerelhetd, tehat tdbb igényt

is kielégit.

Az anyag és formakereséssel parhuzamosan funkcionalisan két
egység bontakozott ki egy tetd, ami a peron felett hizodik, és egy
kiszolgal6d épulet, ami mellékhelyiégeket, hozzajuk tartoz6 technoldgiat
(viztartalyokat) és egy faraktarat tartalmaz. Az viszonylag hamar
vilagossa valt, hogy a tet6 egy acél vazon nyugvd lemez fedeésd,
egyszerl szerkezet, azonban a kiszolgald egység szamara kérdéses
volt az épitészeti megfogalmazas. Mennyire legyen fix? Mennyire
legyen varialhatd a bels6d kialakitasa vagy akar a méretei az adott
igények tukrében? A valasztas végul elég egyszerlen a konténerre
esett. Adott volt egy olyan l|étezd és hasznélt elem, ami Kkis
modositasokkal tulajdonképpen minden helyzetben megfeleléen
kialakithatd, egyszer(, anyagaban és szerkezetében abszollUt koherens
a tetdvel és a mobilitas és a modularis kialakitas lehetéségét is
maximalisan ki tudja hasznalni. A konténernek egy alapmérete
(standard 2380x2380x6055 mm) és ezen belll harom berendezési

sémaja van:

7). Két mellékhelyiség, viztartalyok, varo terem.
2). Két mellékhelyiség, viztartalyok, fa raktar.

3). Iroda helyiség, informéacios pult, fhtétt varo.
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Ebb6l a harom elembdl és a tetébdl épdl fel a vonal 6sszes alloméasa.
A legkisebb forgalml megéallbhelyeken csupan az 1. konténer all a
peron mellett. A nagyobb forgalmu helyeken a 2. konténer, valamint a
tetd alkotja az allomast, a vonal végallomasain pedig a tet6, valamint
a 2. és 3. konténerek egylttesébdl épil fel az allomas. Kuldnleges
kiegészitbként a szlkséges helyeken tovabba egy viztorony is
kiegésziti a rendszert, ami a mozdony vizutanpoétlasat biztositja. A
viztoronyban és a mosdobhelyiségek oblitésére hasznalt viztartalyban a
viz tobbek kdzott az allomas tetején Osszegyljtott
esbévizbodl/hoolvadékbol fedezhetd. A mosddkhoz az oblitésre hasznalt

vizet tarolo tartalyon kivlil egy szennyviz tartaly is bele kerilt.

A jelenlegi, utols6 allapot szerint a tetdszerkezet tartévaza |
szelvényekbdl készllt racsos keret, a teté 45 mm magas trapézlemez,
a homlokzat pedig a peronnal atellenes oldalon, szintén 45 mm
magas, de perforalt trapézlemez burkolatd. A konténer vaza és
burkolata a standardok szerint zartszelvény, illetve szintén trapézlemez.
A belsd, hasznalati helyiségekben dupla, 25 mm vastag OSB lemez
belsd burkolat készil. Az OSB lemezek és a kiils6 trapézlemezburkolat

kdzé asvanyi szalas hészigetelés kitdltés kerll.

A tetd vaza fehér, a védodtet6t és annak homlokzatat add lemezek
szlrke, a konténer (illetve, ahol van, a viztorony) pedig kék szint

kapna.
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MIKHAZA.

A mikhazi allomés tehat a fent leirt rendszer els® eleme, ha Ugy tetszik
prototipusa, amin bemutathatdé maga a rendszer, illetve az, ahogyan
ez a rendszer az adott szituaciohoz illeszkedni képes. Fontos
megjegyezni, hogy az el6zbéekben targyalt rendszer értelmében

Mikhaza a masodik kategodriaba tartozik, az allomas tehat a
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védotetdébdl és a 2. konténerbdl épll fel, illetve kiegészil még az

egylttes egy viztoronnyal is.

A telepités tekintetében harom, rendkivil markans elem hatarozza meg
a helyet: az egyik a vasuti sin 3 méter magas t6ltése, a masik az
atjard jelenléte a harmadik pedig az atjarotol északi iranyban, 33
méter tavolsagra elhelyzkedd vasbeton hid, ami egy gazdasagi ut
felett vezet at. A vasUt ezen a szakaszon raadasul enyhe ivet ir le,
aminek kovetkeztében a palya folyamatosan valtozd szdget zar be az
6t keresztez6 uttal. A hid megkerllhetetlen jelenléte akar
edredményezhette volna azt is, hogy attol lehetéleg fuggetlenil és (ez
esetben, a szerelvény szlikséges méretét figyelembe véve) az atjard
tuloldalan kapjon helyet az allomas, ugyanakkor szebb és érdekesebb

megoldasnak gondoltam a meglevd mdatargy beleépitését a

koncepcidtba, az allomas igy a hid és az atjardo kdzott kapott helyet.

Az allomas megkdzelitése praktikusan a keresztez6dés feldl torténik,
ugyanis innen, az uton érkezve mar megoldott a téltés magassaganak
az athidalasa, nem szikséges tehat tovabbi Iépcsdk illetve rampak
kialakitasa, mert az Gt legmagasabb pontjardl szintben elérhetd a
peron. Az allomas a palya ivét olyan moédon veszi fel, hogy a
keresztezddésnél felvett iranyahoz igazodik, ahhoz képest veszi fel az
sajat iranyat, ami azt eredményezi, hogy a peronra a legkeskenyebb

pontjan érkezink meg, ami a tetd eldétt folyamatosan kitagul a hid



iranyaba. Ezt a huzast azonban a peron végében lezarja a konténer,
ami a védotetdre merblegesen épll a rendszerbe, olyan moédon, hogy
a mellékhelyiségek a tetd alol kozelitheték meg, azonban a ,,doboz”
masik, nyitott vége, a fa raktar mar kilog aléla és a sinek felé néz,
ezzel is megkdnnyitve a mozdony felpakolasat. Ez a lezaras a hidfénél
torténik meg, olyan modon, hogy a konténer egyik vége a hidfé
vasbeton szerkezetére tamaszkodik, masik vége pedig a védbdtetd
racsostartd szerkezetén nyugszik. A konténer azonban nem zarja el
teljesen a hidat az allomastol, eldtte atjarhatd a hid széles, oldalso
jardaja, amely igy tovabbra is hasznalhatd kodzlekedésre, ugyanakkor
az allomas peronjatol elvalik, annak nem része. A konténer vonalaban,
a sinek tuloldalan kapott helyett a viztorony is. Ez az elem a
funkcionalis egység szerepén tul figyelemfelkelt is egyben, kijeldli és
messzirél lathatova teszi az allomast, anélkil, hogy didaktikus mddon
Oratornyot, vagy mas egyéb, allomasoknal szokasos ,jel” elemet

probalna idézni.

Az allomas épitményeinek legjellegzetesebb eleme azonban a
védotetd. Alapjat a mar emlitett acél racsostartd adja, ami 3x3x24 m
meéretd, ami 8 db 3x3 méteres mezbdre tagoldodik. A tetd és a
homlokzat burkolata a vaz két végén tulnyulik a keret szélein. Az egész
épllet azonban a peron minimalis szélességének megtartasa miatt
ugy helyezkedik el, hogy pillérekre allitva, egyfajta hidként jelenik meg

a vasuti toltés mellett. A képlet igy azzal az érdekességgel egészil ki,
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hogy az éallomas épllete puszta melléhelyezésbdl két hid
A peron a sinek és véddtetd szerkezete kdzott a toltésre tamaszkodva
mUkodik, szerkezete teljesen flggetlen a védétet6étdl, trapézlemez,

rajta felbeton.

A homlokzat kialakitasa annyival valik egyedivé, hogy a konténer
helyén a homlokzati lemezen egy négyzetes megnyitas jelenik meg,

amely latni engedi a szlrke felllet m6go6tt a felting, kék elemet.



ZARSZO.

Az allomas tehat jelen esetben nem a falu épitészeti hagyomanyainak
kortars lenyomata, hanem a falu jovojét meghatarozd 0j fejlédési
iranyé. Azé az iranyé, ami ugyan sok részbél tevodik 6ssze, de aminek
fontos és meghataroz6 eleme lehet a vasut. Az allomas pedig a
vasUthoz tartozik, a vasutat szeretné reprezentalni, illetve mindazt,

amit a vasut jelenthet és adhat a falunak. Nem a falu kapuja a vasut

felé, hanem a vasuUt egy darabja a falu szamara.
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Az allomaés alapvetéen a teljes vonalra tervezsit rendszer egy
darabja. A rendszer alapjat az egykori k.u.k ma szet jelleg—
zetesen egyedi, am meghatarozott elemekbdl épitkex®, modularis
jellege adta. Az rendszer elemei igy a valtozo igényekhe
igazodo6 harom, eltéré berendezésl konténer, valamint a rasgos
vazra szetkesztett védotetd, amelyek allomasonként, igény szexgt
valtozvo osszeallitasban, mégis mindenhol azonos elv és
megjelenés szerint készllnek. A mikhazi allomas egy védétetobol
és a 2. tipust (mosdo+raktéar) konténerb6l all. Az 1. konténer
mosdo+vard, a 3. iroda+varo funkcioval berendezett.
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The station is more like a piece of the system, designed and
developed for the whole rail line, and based on the heritage of the
old k.u.k railway construction of early 20th. century. This heritage

means a modular, uniformized but very caracteristic architecture
which is the same alog the whole sistem, but what can adopt to
the local needs. Based on this concept, the system contains
three different container and a roof element, what can be variated
for each station. The station of Calugareni is formed by a
container nr.2 (toilet+storage) and a roof. The container nr.1
contains a toilet and a waiting room, the nr.3 is a waiting room,
combined with a little office.
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