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1. Bevezetés

,,Nekem a mesebeli taltos 0,
ha szolit, maris szallhatok nyeregbe,
és sosem farad el velem, tudom,

amerre forditom, oda viszi kedve.

Talan, ha majd egy frissen csillogo
kerékpdr var ram odakinn,

utoljara még elhordoz a taltos

)

a varos nyilegyenes utcain.’

Részlet: Mircea Florin Sandru: 26. vers. Szines kenguru 1989, Forditotta: Cseke Gabor

A kerékpar 6rok. Folyamatosan fejlédik. S6t, sportagga nétté ki magat. Mig a lohaton vagy a
szekérrel torténd kozlekedés szinte feledésbe meriilt, addig a kerékpar még mindig hasznalatos.
Ugy is lehet mondani, hogy ez tanit meg minket kozlekedni. Hiszen elséként — a kozlekedési

eszk6zok koziil - kerékparozni tanul meg az ember, igy kertiil bele a kozlekedés vilagaba.

Ez az egyik legegyszeriibb, legolcsobb, legkdrnyezetkimélobb mod arra, hogy eljusson az
ember A pontbdl B-be. Talan az el6z6 mondatban fogalmazodik meg legjobban, miért jo beldle

egy kozlekedési rendszert kialakitani.
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2. Téma bemutatas

A TDK munkam témajaként a Budapesti Biciklirendszer (BuBi) bemutatasat valasztottam.

A kerékparral torténd kozlekedés a legolcsobb és legkdrnyezetkimélobb eszkéz a
kozlekedési modokon beliil. Megfeleld rendszer kialakitasaval gyors kozlekedést biztosit,
akar kiegészité eszkozként, akar pedig Onmagéiban. Ezeknek a tulajdonsagoknak a

felismerése ¢és elfogadasa hozta létre a kzosségi kerékparos rendszerek 1étesitését.

Ennek bemutatasara valasztottam ki a szeptemberben atadott, és azdta nagy népszeriiségnek
orvendd Budapesti Biciklirendszert, azaz a BuBi-t. A dolgozat soran a BuBi a kiilfoldi
rendszerekkel 0sszevetésre keriilt. Vilagviszonylatban — nem csak Eurdpaban, hanem mar
az Egyesiilt Allamokba és Azsidban is — szamos kozosségi kerékparos rendszer talélhato.
Minden orszag/véros a sajat infrastruktirdjahoz, forgalmi igényeihez alakitotta ki a sajat
rendszerét. Akad olyan 6Gtlet is, amit Magyarorszagon is alkalmazhatnank, illetve ez forditva

is igaz.

A BuBi altaldnos bemutatdsa mellett torekedtem a személyes tapasztalatgyiijtésre is. Ennek
érdekében magam is kiprobaltam a rendszert. Tobbnyire kiilonb6zd szakaszok elemzésére
torekedtem. A szakaszokat probaltam minél hosszabbra és valtozatosabbra valasztani, mivel
arendszer 1ényege igy valosul meg. Ehhez arra is sziikségem volt, hogy a meglévo kdzosségi
kozlekedéssel — busz, metrd, villamos — Osszehasonlitast végezzek. Az utazasi idok

megismerése utan lehet sszevetni a BuBi eldnyeit és hatranyait.

A dolgozatban megtalalhato egy interneten kitolthetd sajat készitésii kérddiv, illetve annak
elemzése is. A kérddivet még juniusban tettem kdzz¢é, melyben arra voltam kivancsi, hogy
a kozvélemény hogyan fogadja a BuBi létesitését. A vélemények igencsak megoszldak

voltak, ezek 6sszesitésérdl kiillonbozod diagramokat készitettem.

Osszefoglalasképpen a munkdm célja az volt, hogy egy atfogd képet kapjunk a kozdsségi
kerékparos rendszerek miikodésérdl, illetve azok elemzése utan javaslatokat tudjak tenni a

késobbi fejlesztésekhez.
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3. A kerékparozas torténete Budapesten

Az ember altal hajtott jarmt 1828-ban jelent meg elészor a
fovarosunkban. Széchenyi Istvan és Wesselényi Miklos
Angliabol hazatérve hoztak magukkal Karl Friedrich Drais

szerkezetét — a futdgépet -, melyet a Duna parton be is mutattak.

A velocipédet a kerékpar elofutaraként szoktdk emlegetni. A

1. abra - Drais futogépe

késobbiekben 1869-1870 beszamolok szerint mar 1éteztek magyar
készitésti kerékparok. 1876-ban mintegy 78 velocipédezot jegyeztek fel. S6t 1880-t6]1 Herbster

Karoly mithelyében elkezdték gyartani a magyar velocipédet Villam néven.

Ahhoz, hogy a kerékparozas egyaltalan elterjedhessen Magyarorszagon, a gyartasi
folyamatoknak kellett elindulnia. A kovetkezOkben olvashatdé a magyar kerékpargyartés

vazlatos torténete:

= [...]1890-1895: A Hidiea Kerékpargyar miikodése

» 1893-ban megnyilik az Elsé Magyar Varrogép- és
Kerékpargyar Rt., ahol az Adria fantazianevii kerékpart
gvartottak. A gyar két éven beliil csodbe ment.

= 1898-t6] megjelentek a Turul, a Dalia és az Attila nevii
kerékparok. A korabeli gyartas kisipari keretek kozott
miikédott.

»  1927-ben 68 ezer kerékpart importaltak Magyarorszagra.

»  1928-ban megdllapodik az osztrak Puch Miivek Rt. és

Weiss Manfréd csepeli gyara egy kerékparlicenc

atvetelerol.

2. abra - Plakat az elsé magyar
= 1929-ben megkezdodik a Puch Miivekben a kerékgyartas, kerékpargydrrol

ezt a kerékpart Magyarorszagon Csepel markanévvel
hoztak forgalomba.

»  1930-ban 15 kerékpar nagykereskedés miikodott Budapesten.

= 1943-ban mdr 42 nagykereskedést tartottak nyilvin févirosunkban.

= 1931-71949 kézott a mosonmagyarovari Kiihne Mezégazdasagi Gépgyar is gydrtott
kerékparokat.
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= 1939-ben kb. 1500, 1947-ben 2250 db-ot gyadrtottak, ebben az iddszakban hét év alatt
mintegy 22 ezer kerékpart gyartottak. [ ...]
Részlet a Keréknyomok... cimii kidllitdsbol

A Csepel kerékpar gyartasi adatai tablazatba foglalva, melyet diagramon is abrazoltam, aminek

a segitségével jobban lehet szemléltetni a darabszdmok eloszlasat.

1. tablazat - Csepel kerékpar gyartasi adatai 1929-2007 kézott

EV DARAB
1929 12.640
1930 33.746
1936 45.954
1939 91.706
1940 73.589
1945 2.919
1950 156.964
1955 217.622
1960 225.885
1965 255.010
1970 273.423
1975 256.640
1980 378.123
1985 243.366
1988 273.417
1989 240.300
1990 195.000
1995 80.238
2000 57.099
2005 49.434
2007 56.249

A Csepel 4tal gyartott kerékparok évenkénti megoszlasa
400 000 378123

350 000
000 273423 273417
255010 g 2s66a0 lf
250 000 L 240 300
2res
155 000
156 964
91706
73589 80238
57099 56249
45954
50000 33746 4943
12640 s I I
0o M

1929 1930 1936 1939 1940 1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1988 1989 1990 1995 2000 2005 2007
Adott évek

Darabszamok

g & B8
g &8 B

3. abra - Csepel altal gyartott kerékparok
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Azzal, hogy megjelent hazdnkban a kerékpar, szdmos valtozast, 0j dolgot inditott el. A

kovetkezdkben a fontosabb momentumokroél lehet olvasni.

[...] 1880-t6] modernebb kerékparok
érkezése veszi at az wuralmat a
velocipédektol.

1881-ben megalakult a Budapesti
Vasparipa Egyesiilet Elore, majd az 1890-
es evektol sorra jottek létre kiilonbozo
egyesiiletek, melyek a kerékpart, mint
polgari idotoltés eszkozét

nepszertsitették.

1882. szeptember 13-an a kerékpar gyors

4. abra — Kerékpar egyesiiletek logoi

terjedése és novekvo népszeriisége miatt

1883. augusztusaban megrendezik az elsé hivatalos versenyt a févarosi tigeton.
1888-ban egy kerékpar ara 180-270 forint volt.

1893-ban megjelenik az elsé magyar kerékparos szaklap, Kerékpar és Sport cimmel.
1894-ben megalakul a Magyar Kerékparos Szévetség.

1896-ban megépiil a Millenaris kerékparstadion. A stadion 500 m hosszu és 3000 nézo
befogadasara alkalmas. Ez Europa egyik legrégebbi, ma is allo kerékpar palydja.
1896-ban megnyilik az elsé kerékpariizlet az Oktogonon Vasparipa és varrogép lerakat
néven.

1898-ban elobb 6t, majd 1909-t6l tiz koronas kerékparadot vetett ki a févaros. A

angol férfi- és noi divatszabo
a Condor Kerékpdr-Egylet szallitéja

BUDAPEST,
IV., Kossuth Lajos-uteza 1. sz.
(Ferencziek-bazara).
Sportditonyoket, valamint di-
vatos férfi-ruhdkat, wvalodi
| angol és skot szovetekbdl
i izlésesen, Kitlind szabassal
jutdnyosan készit.

Specialista redingot - oltonyokben.

« Egyleteknek tdmeges g
- rendelésnél drengedmény.

5. dbra - Plakat egyleti szaborol

L befizetés ellenében a tulajdonos évente mads-mds szinii
BASCHTYR JUZSEP szamtablacskat kapott, amelyet a kerékparon Kkellett

elhelyeznie. 1911-ben a févarosi iigyészség megsziintette,
ami a kerékpar ujboli fellendiilését eredményezte./...]

Részlet a Keréknyomok... cimii kiallitasbol
Egyletek

Manapsag is rengeteg kiilonb6z6 egyesiilet, sportklub
létezik. Ahogy a kerékparozas egyre népszérlisodott, a

kerékparsport irant is megnétt az érdeklodés. E célbol
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alakultak meg a kerékparos egyesiiletek. Ma mar vannak kihelyezett kdzpontok, akkoriban
bizony csak kavézokban, éttermekben tudtak gyGlést tartani. /... A fontosabb
tisztseégviselokhoz az elnokon és pénztaroson kiviil a ,, menetfoparancsnok, az 1. és Il. kapitany,
a haznagy”, valamint az ellendrék tartoztak. Ahhoz, hogy valaki tagja lehessen az egyletnek,
bizonyos feltételeknek kellett megfelelnie. Csak , feddhetetlen jellemii egyén”, ,, onallo,
intelligens polgar” jelentkezhetett. Gyakran a korhatart is megszabtaik (18-20 éves kor folott).
Némelyik egylet kikototte, hogy csak férfiak vagy csak ndk léphettek tagjaik sordaba. [...] Nem

csak napjainkban, régebben is voltak az egyesiileteknek kiilonboz6 egyenruhaik.
Részlet Balazs Erzsébet: A drotszamarrol cimii irasabol

Kerékpart ma mar mindenki hasznalhat, azonban ez régen nem volt annyira elterjedt. Kezdetben
a tehetdsebbek korében volt hasznalatos, de itt nem Orvendett nagy népszertiségnek. Olyan
felvetéssel talalkozhatunk, ami ezt igy magyarazza, hogy a felsébb rétegek nem tartottak elég
elegansnak a kerékparos kozlekedést a lovaglashoz képest. Késobb a polgarsag egyre szélesebb
rétegei kozlekedtek rajta. S6t, akkorra bizonyos szakmak esetében a jarm{i mar munkaeszkdzzé
is valt. Példaul a levél- és slirgdbnyhordoknal, a bolti szolgdknal és a katonasag bizonyos

alakulatainal lett nélkiilozhetetlen.
Erdekességek

Manapsag nem csak a kerékpar elnevezés hasznalatos. Korunk tarsadalma kozkedvelten hivja
biciklinek, bringanak, bicajnak ezt a jarmiivet. Régebben ezeknél furcsabb névvel illették.
Ilyenek voltak a gyalog-sebes-futogép, az utazo erdmii, a kengyelfutogép, a vasparipa, a

labhajtasos-tovalokodd, az egyen-billengetési-korduplany.
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A legdragabb velocipéd egy marokkoi szultan birtokaban volt, 8000 frankba kertilt 1897-ben.
Nem is tiint mar kerékparnak, inkabb
szekeret formézott. Egy ember nem is

volt képes elinditani.

1895-ben egy lengyel orvos allitasa
szerint, a kerékparozds rendkiviil
veszélyes. Ezt az eszkozt hasznalok

utodai puposak lesznek.

1896-ban a levegdvel toltott gumiji

velocipédet eldszeretettel hasznaltak

csempészesre. 6. dbra - Képeslap kerékpdrrol

Fantazianevek

A BuBi a rendszer neve. De ugy gondolom mar a kerékparokra is raragadt ez a név. Régen
kiilonboz6é fantazianevekkel illeték a kiilonb6zd jarmiiveket. Ezekrdl példat a kovetkezd

tablazat mutat.

2. tablazat - Magyarorszagi kerékparok fantazia nevei

Weiss Manfréd-kerékparok Weiss Manfréd-kerékparok Kiihne-kerékparok
1929-45 1945 utan
= Csoda =  Kék csoda = Super-OSO
= Fecske *  Tura (Tura) = Excellent
» Diadal = Sport = Europa
= Extra = Touring = Unio
= Luxus * Robusta = Grand-Prix
= Super =  Marta = Déma
= Rapid = Balaton = [ldiko
= Corvin = Budapest
» Sparta = Toldi
= Villam = Superta
= Csepel-Ballon = R26
= (Csoda-Ballon = Botond
» Leanyka = Superta Sport
= Pajtika = Verseny
= Junior
= Puma
= Tihany
= Ballon
= Csepel
= Carica
= Apolld
= Centrum
= Modinal
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4. Kiilfoldi ,,BuBi-k” — Kerékparrendszerek a vilagbol

4.1. Bevezetés

Nem meglepd az a tény, hogy a kiilf61don sikert aratott kerékparrendszer Magyarorszagon, ezen
beliil Budapesten is megjelenik. Ha belegondol az ember, igy tortént a kerékparral is 1828-ban.
Akkor driiletnek tlinhetett, ahogy az is, milyen népszerti jarmiivé fog valni. Lehet most is igy

fog torténi, hiszen a valtozas, az ,,0)” még jo fordulatot is hozhat.

Miel6tt még a budapesti rendszerrel foglalkoznank, bele kell tekintentink a kiilfoldiekbe is.
Onnan tudunk kell6 adatok utjan annyi tapasztalatot lesziirni, mellyel a BuBi-t sikeres és

népszerii rendszerré tennénk.

4.2. Kilfoldi rendszerek

Nemcsak Europaban, hanem t6bb kontinensen is megjelent mar a kerékparrendszer. Europaban
inkabb nyugaton népszeriiek, illetve Kozép-Eurdpaba, a keleti részeken kevésbé. Ha pedig
vilagviszonylatba nézem — Eurdpan kiviil — Amerika és Azsidbol pedig Kina alkalmaz ilyen
rendszereket. Ordmmel lattam, hogy szdmos orszagban nem csak egy vérosban létesitettek

rendszereket.

7. abra - Kerékparos rendszerek Europdaban
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8. dbra - Kerékpdaros rendszerek a viligban

Ugy vélem, nem csak maga a kerékparrendszernek a létesitése fontos. Szamos elényiik van,
mind kornyezettudatossag, mind kozlekedés szempontjabol. Az a meglatdsom, hogy tanitd
szerepet is betolt. Ma mar szinte az egész vildgon minden haztartas része a keré¢kpar. Sokak
pedig nem is hasznaljak. Mivel nem az Osszes varosba létesiil ilyen rendszer, de az emberek
radobbenek, hogy miért is jo, takarékos és nem utolsd sorban egészséges a kerékparozas,
remélhetbleg tobben kozlekednek majd igy. Akar még Osztondzhetik is @ BuBi-hoz hasonld
rendszerek az embereket. Nem feltétleniil ezeknek a hasznalataval, de ha mar kerékparral

kozlekednek, az mar fél sikernek tekinthetd.

Az Eurobarometer felmérést készitett, melybol a 2013. majus-juniusi adatokat felhasznalva
készitettem az alabbi diagramokat. Itt szdmos orszagban felmérték a kerékpar hasznalati
szokasokat a népesség szazalékaban. Azokat az orszadgokat valasztottam ki elsésorban, ahol
talalhato kerékparrendszer, vagy nagy a kerékparos kultira. A diagramok teljes méretben

megtalalhatoak a Mellékletek alatt.
Ezek az orszégok a kdvetkezok:

= Hollandia
= Dénia
= Magyarorszag

=  Németorszag
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=  Ausztria . Legalibb heti egyszeri haszulat i Naponta legalibb exyszeri haszuilat
» Olaszorszag Bm. . A N -
= Franciaorsza . » = =
) IIIII.II; RRNN...
= Spanyolorszag PN W

] Ang“a Hetente néhinyszor torténd hasznilat sz0r vagy ritkibban térténd hasznilat

Az alabbi kerékparhasznalatokat . ' I I ' I I I I

nézte meg az Eurobarometer: I | I I I I I I
" legalabb heti egyszeri 9. abra - Kerekpar hasznalati dlagramok
hasznalat

= legalabb napi egyszeri hasznélat

= heti néhanyszori hasznalat

* havonta néhanyszor vagy ritkdbban torténd hasznalat

= sohasem tOrténd hasznalat

Az adatokbdl kideriilt, hogy Hollandidban hasznaljak legstirlibben az emberek a kerékparjaikat.
Masodik helyen 41l Dania, utdna pedig Finnorszag. Orommel lathatd, hogy Magyarorszag egész

j0 helyet foglal el.

4.3. Eurdpa ,kerekei”

Minden Ujat valahol el kell kezdeni, igy volt ez a kozbringa rendszerekkel is. Kozel 200
varosban mikodik vilagszerte. De hol is kezdddott el ez az egész kerékparrendszer? A valasz:
Amszterdamban. A hatvanas években jott 1étre, bizalmi alapon miikodott a rendszer. Ezek a
kerékparok is megkiilonboztethetéek voltak, fehér szinre mazoltak. Sajnos ez a rendszer nem

volt talsagosan kedvezd, sok rongélasra és lopasra keriilt sor. Ez okozta a vesztét.

Késdbb Koppenhagaban is 1étesiilt egy rendszer — ma is hasznalatos -, ami mar érmékkel
miikodott. A miitkddését a bevasarlokocsik hasznalatdhoz lehet hasonlitani. Az egyik helyen
bedobta a felhasznal6 az érmét, majd a lerakohelyen visszakapta. Mivel itt sem volt regisztracio,

tokéletes biztonsagot nem jelentett a lopasok ellen.

A kovetkezd generdcioban mar személyazonositas utjan lehetett kerékpart bérelni, mellyel

kovethetd volt a hasznalat. Megjelentek a modern zar- és fizetdrendszerek.

Ma mar negyedik generaciorol beszélhetiink. Mobil allomasokat telepitettek, innovativ

fejlesztések jelentek meg, mint példaul a napelemes terminal.
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5. Kozosségi Kerékparos Rendszerekrol altalanosan

Miért is jo a KKR! létesitése?

Ez a rendszer még vilagviszonylatban is szinte Gjnak mondhato. A kerékpar hasznalat mellett
az utca embere is tud érvelni hasonld példakkal, mint: kornyezettudatossag, egészséges

¢letmddra nevelés és még sok mas. A KKR-ek igényeit két nagy csoportra lehet szétbontani:

v Kozvetlen eldnyok:
V" Kiegészit6 kozlekedési lehetdség
V" turistdk szamara vonzd
v~ forgalom mérséklése
v Kozvetett elényok:
V" jobb egészség
v" kerékparos infrastruktara

v~ kevesebb CO: kibocsajtas

Tehat, ha egy KKR-et 1étesitése kertil, akkor megjelenek a kdzvetlen elényok — ezzel meg lehet
mutatni mi a kezdeti cél — késobb ezek mar kozvetett elonyokké valnak, valamilyen hatast
fognak kivéltani, ami megmutatkozhat az infrastruktura fejlodésnél, kornyezetvédelemnél. A
KKR nem jelent kozvetlen megoldast a kozlekedési problémakra, inkdbb egy szemléletvaltd

szerepet hataroz meg.
Ellenérvek a KKR ellen
A leggyakrabban az alabbi ellenérveket hozzak fel a KKR-ek ellen:

X sajat kerékpar hasznalata a KKR-rel szemben

X aKKR koltséges

X nincs megfeleld infrastruktura kialakitva

X kisvarosokban a rendszer nem élne meg (finanszirozasi koltségek)

X konkurencia a kerékparkolcsonz6k szamara

A KKR egy kiegészitd kozlekedései rendszer, mely a tobbi kozdsségi kozlekedési aggal
O0sszekombindlva adja a szerepét. Rovid tavokon ideélis a haszndlata, hiszen nem a

felhasznalonak kell karbantartania, tarolnia. A KKR kialakitasanak a koltsége olcsobb, mint a

1 KKR= kozdsségi kerékparos rendszer
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tobbi kozlekedési rendszer kialakitasanak a koltsége. Egy id0 utdn a koltségek csokkenése
észrevehetd lesz. Kisvarosokban nem feltétlen kell KKR-t kialakitani, mas alternativa
lehetdségét szem eldtt kell tartani. Erre j6 példa a Debrecenben létesiild Bicajparkold (a
dolgozat késObbi fejezetében részletesebben van rdla szd). Kerékparkdlesonzok
konkurenciajanak nem tudnam tekinteni, hiszen rovid tava hasznalatra idealisak. A hasznalati
dijak is a rovidebb hasznalatra G6sztonzik a felhasznaloét. Ha pedig mégis konkurenciat

jelentenének a KKR-ek, kiilonb6z6 intézkedésekkel mérsékelni lehetne.
KKR-eket befolyasold tényezék

Az OBIS tanulmany kiilonb6z6é kerékparos rendszereket vizsgalt, melyekbdl a rendszerek
1étesitését és eredményességét befolyasolo tényezdket tartak fel.

Az endogén tényezOk a szakpolitikara érzékenyek, az exogén tényezok pedig varos

Endogén tényezdk
(szakpolitika - S
fiiggvénye) Intezmenyi

tervezeés

Fizikai Exogén
tervezes tényezok

& S

10. dbra - A befolyasolo tényezdk abrdja

specifikusak. Az alabbi tablazatba dsszefoglaltam néhany példat a tényezOokrol.

3. tablazat - A befolydsolo tényezdket 6sszefoglalo tablazat

Endogén tényezok
Exogén tényezok
Fizikai tervezés Intézményi tervezés

Hardver, technologia Uzemeltetdk Varos méret
Szolgaltatasi koncepcio Szerzddések Eghajlat
Finanszirozas Népsiiriiség
Foldrajzi tulajdonsag
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Az kovetkez6 tadblazatban felsoroltam par varos kerékparrendszerét, a rendszer elinditdsanak

évével ellatva.

4. tablazat - Kozosségi kerékparos rendszerek elinditasa

Févaros Kozbringa Rendszer elinditdasa
Amszterdam OV-fiets 2002

Bécs CityBike 2003

Berlin Call a bike 2003
Briisszel Villo 2009
Budapest BuBi 2014
Bukarest Cicloteque 2008
Dublin DublinBikes 2009
Helsinki CityBike 2010-ben megsziintették
Koppenhaga Bycyklen 1995
Ljubljana Bicikelj 2011
London Barclays Cycle Hire 2010
Luxemburg VEI'Ok 2008
Madrid Mybici 2011
Nicosia DEPL biciklik 2011

Pdrizs Vélib’ 2007

Prdaga Homeprot Projekt 2005

Riga BalticBike 2010

Roma Bike Sharing 2010
Stockholm City Bikes 2006

Varso nincs folyamatban
Vilnius nincs folyamatban

Minden rendszer azon az elven miikddik, hogy adott allomasrdl felveszi a felhasznald a

kivalasztott kerékpart, majd egy kovetkezOnél lerakja. Akarcsak a BuBi-t, meghatarozott ideig

lehet csak hasznalni egyhuzamban. Az ingyenes hasznalati id0 minden varosban eltérd lehet.

Viarosi onkormanyzatok magancégekkel kardltve lizemeltetik ezeket a rendszereket. Mindenhol

csak adott teriiletrészeken lehet a kerékparokat megtalalni. Ez konkrétan nem azt jelenti, hogy

csak azokon a részeken engedett a hasznalat, de a dinamikus haladast nagyban eldsegiti.

Szamos figyelemre méltod rendszer miikodik vilagszerte, ezek koziil a szamomra érdekeseket

valasztottam ki.
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5.1. Kanada - Bixi

Els6ként, ami megtetszett a rendszerben, az a neve. A Bixi a bicikli és a taxi 6sszefonodasabol
keletkezett. Ez a név szerintem tokéletesen leirja a rendszer 1ényegét. Az energiatakarékos

allomasokat is megfelelének tartom ebben az esetben, hiszen az allomas akkor ,,ébred fel”, ha

azt hasznaljak.
5. tablazat - Kanadai kerékparos rendszerek dsszefoglaldsa
Montreal — Montreal ~ Toronto—Toronto Bixi  Ottawaba — Capital
Bixi Bixi
Indulas 2009.05.12 2011.05.03 2011.05.18
Kerékpar 5120 db 1000 db 250 db
Allomas 411 db 80 db 25 db

A kerékparok maximalis terhelése 120 kg, mig a kosaraké 8 kg lehet. Kiillemre szamomra
kevésbé tiinik robosztusnak, mint a BuBi. Monteralban az ingyenes hasznalat 45 percig tart. A
kerékpar esetleges sériilését jelezni kell 30 masodpercen beliil a dokkolas utan. Torontdban
pedig, ha egy gytiijtéallomas tele van, akkor lehet plusz 15 percet kérni még, igy eljuthat az

ember egy Ures allomashoz. Ez a szolgaltatas mar okostelefonrol is elérheto.

6. tablazat - Montreali dijszabdsok

Bérlettel rendelkezok Alkalmi felhasznalok*
24 oras 5,00 $ 1200 Ft 7,00 $ 1 680 Ft
72 oras - - 15,00 $ 3600 Ft
30 napos 32,25 % 7 740 Ft - -
Eves 82,50 $ 19 800 Ft - -

A dollar ertéket 240 Forinttal szamoltam.
*A felhasznaloktol 2503$-os kauciok kérnek, ami 60.000 Forintnak felel meg.

7. tablazat - Montreali hasznalati dijak

0-30 perc 31-60 perc 61-90 perc Tovabbi félorak

ingyenes 175$  420Ft  350$  840Ft = 7,00$  1680Ft
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5.2. Rennes - Le Vélo Star

A francia rendszerben a valaszthaté kerékparokra figyeltem fel. Itt kiilonbozo fajtakbol

valaszthatunk, természetesen kiilonbozo ar ellenében. A vélaszthatd kerékparok a kdvetkezok:

8. tablazat - Le Vélo Star kerékpar valasztéka

3

varosi kerékpar osszecsukhato kerékpar elektromos kerékpar

9. tablazat - Le Vélo Star hasznalati dijai

IDOTARTAM HASZNALATI DIiJAK

0-30 PERC ingyenes

31-60 PERC 1€ 300 Ft
61-120 PERC 2€ 600 Ft
120- 80 PERC 3€ 900 Ft
181-360 PERC 10€ 3000 Ft
6 ES 10 ORA KOZOTT 24 € 7 200 Ft
10 AS 24 ORA KOZOTT 48 € 14 400 Ft

5.3. Bécs — Citybike
A bécsiek 120 terminallal, 1800 kerékparral rendelkeznek. Bécsben egyszeri regisztraciora van
sziikség, ami haromféle kartyaval torténhet (CityBikecard, Mastercard, Credit Card). Az
osztrakoknal az elsd ora ingyenes. Regisztracios dijként 1 urot kell fizetnie a felhasznaloknak,
ami nem éviil el. A kaucié mértéke kerékparonként 20 €. A kerékparok kivételéhez egy zold
gomb megnyomasa is sziikséges. Bécsben fél millio regisztralt felhasznalo van. A bécsieknél a
120 6ran tali visszavétel esetén 600 eurds birsag fizetendd, ami koriilbeliil 184200 Forint. A

rendszer hasznélata a reggeli és délutani 6rakban csticsosodik ki.

10. tablazat - A bécsi CityBike haszndlati dijai

IDOTARTAM HASZNALATI DIJAK
1.0RA ingyenes
2. ORA 1€ 300 Ft
3. ORA 2€ 600 Ft
4. ORA 4€ 1200 Ft
TOVABBI ORAK 4€ 1200 Ft
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5.4. Berlin - Call a bike

Berlinben két modon lehet kerékpart bérelni. Az egyik lehetdség, ha egy ugynevezett Pauschal-
Tarif-ot valasztunk. Ezt akkor ajanljak, ha gyakran hasznaljuk a rendszert, ilyen esetben egy
egyszeri kedvezd éves dijat kell fizetni. Ennél a lehetdségnél minden els6 30 perc ingyenes, sot
a tobbi varosban, ahol ilyen rendszer van elhelyezve, tudunk kerékpart bérelni — kivéve
Stuttgartban és Hamburgban, mivel itt mindenki részére biztositott a 30 perces ingyenes

hasznalat. Kedvezményeket kapnak még a BahnCard tulajdonosok és a tanulok is.

11. tablazat - Berlini rendszer dijai

BahnCard nélkiil BahnCard-dal Tanulé
Eves dij 48 € 14 400 Ft 36 € 10 800 Ft 24 € 7 200 Ft
1-30. perc ingyenes - ingyenes - ingyenes -
31. perctol 0,08 € 24 Ft 0,08 € 24 Ft 0,08 € 24 Ft
Egész nap 15€ 4 500 Ft 9€ 2 700 Ft 9€ 2 700 Ft

Az Euro értéket 300 Forinttal szamoltam.

A masik lehetdség az ugynevezett Grund-Tarif, ahol 8 Centet kell fizetni percenként. Ez
esetben nincs éves dij, a spontan utazokat szantdk. Stuttgartban és Hamburgban 30 perc

ingyenes. Hosszabb ttnal maximum a napi dijat kell kifizetni.

12. tablazat - Berlini rendszer dijai

BahnCard nélkiil BahnCard-dal Tanulo
1 perctél 0,08 € 24 Ft 0,08 € 24 Ft 0,08 € 24 Ft
max. 24 ora 15€ 4500 Ft 9€ 2700 Ft 9€ 2700 Ft
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6. BuBi

A MOL BuBi egy kozosségi kerékparrendszer, ami megjelent Budapest utcain. A
létrehozasanak az Gtlete 2008-ban fogalmazdodott meg, a feladattal pedig a Parking Kft.-t biztak
meg. A rendszer nevét internetes palyazat utan bizottsadg biralta el. 2013-ban elkezdédott a

sziikséges eszk6zOk gyartasa, egy év mulva készen lettek a gytijtéallomasok és a kerékparok is.
A BuBi szamai:

e 1100 almazold kerékpar

e 76 gylijtéallomas

e 30 perces dijtalan hasznalat (jegy- vagy bérletvasarlas utan)
o 0-24 oras rendelkezésre 4llas

e 24 06rés,72 oras és 7 napos jeggyel valo igénybevétel

e 1.058.810.000 Ft-os 6sszkoltség

e 899.988.500 Ft-os tamogatas

Mi a BuBi célja?

A BuBi célja leginkabb a szemléletvaltas elérése. A rendszer a felhasznalokat a sajat kerékpar
haszndlatra 0sztonzi, az autdsokat pedig a kozosségi kozlekedés haszndlatara. A BuBi meg
akarja mutatni, hogy létesiilt egy KKR, amit lehet hasznalni, mint egy kiegészitd kozlekedési
rendszer. Tehat nem az a cél, hogy teljesen atvegye a kozosségi kozlekedést szerepét a tobbi

kozlekedési &g rovasara.
Miért zold a BuBi?

Egyrészt kornyezet tudatossag miatt, masrészt az egyedi arculat miatt. Egy j6 KKR-nek az

egyediség fontos szempont, hiszen igy felismerhetd €s azonosithatd a rendszer.

6.1. Gyijtéallomasok

Gytjtoallomasokbol két fajtat helyeztek el, érintéképernydseket, ahol kerékpart is lehet bérelni,
illetve érint6képernyd nélkiilieket, ahova csak elhelyezheték a kerékparok. A két allomas

kozotti atlagos tavolsag 560 m.
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Az allomasok mobilak, tehat nem rendelkeznek semmilyen koézmiikapesolattal. fgy a
lerogzitése nagyon egyszerl volt, illetve az athelyezése is konnyii. Ezek éltal nem kellett nagy

¢épitési beavatkozas az infrastruktiaraba. A termindlokban akkumulétoros energia ellatés 1étesiilt.

13. tablazat - A BuBi gytijtoallomdsainak szamai

VOB EES MOL BuBi terminal
érintoképernyos terminal
Buda 6 db 11 db
Pest 25db 33db
Margitsziget 1db 0db

Az allomas részei:

- dokkolok
- terminal

- extra tamaszto korlat

A dokkoldk segitségével lehet
rogziteni a kerékparokat. Nem
csak taroldo funkciot latnak el,

hanem tartjak a jarmiveket. A

terminalnal sem csak 11. ébra - BuBi dllomads a Keleti palyaudvarndl

jegyvasarlasa van lehetdség.

s s

'— «fflf i_‘

termindloknal nyomon kovethetik a hasznalt Hol legyen a kévetkez6? :

IR T
- 4

Bérlettel rendelkezOk az érintéképernyds

kerékparok helyzetét. Ezeken kiviil az
allomasoknadl talalhatd egy-két extra korlat.
Ezek a tamaszok arra szolgalnak, hogy ha
megtelt a gyljtéallomas, a korlatnal

lelakatolva rakhatoak le a kerékparok.

A gytjtéallomasok elhelyezése elsdként

kozvélemény kutatdson alapult. Ezenkiviil a

mar adott forgalmi Iétesitmények 4ltal

BUDA PesT - molbubibkichu G @

elhelyezett teriileteken létesiiltek. Ennek )
) ) 12. dbra - Allomasbdvitésrdl szolo plakat
kivalt6 oka a kiilonbozé kozlekedési

rendszerekhez valé kapcsolodas és az atszallas biztositasa, illetve olyan teriiletek lefedése, ahol
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mas kozlekedési eszkdz nem lett Iétesitve. A gylijtdallomasok helyeinek kiilonbozo
elvarasoknak kell eleget tennie. Ilyen példaul a gépjarmiiforgalom csékkentése, megfeleld hely

alljon rendelkezésre az allomas elhelyezésére és még sok mas...
A gytijtéallomasok jellemzd helyszinei:

e park széle

e haszndlaton kiviili tertilet
e kerékparut melletti teriilet
e kisforgalmu utcaban

e parkold helyén

e jardaszigeten

A gytjtéallomasok folyamatos bdvitése zajlik. Tovabbi helyszineken torténd elhelyezésrdl a
felhasznalok véleményét is megkérdezik. Fontos a gytijtdallomas kihasznaltsaga. Ha ez nem

teljesiil, at kell gondolni az esetleges athelyezést a jobb elérhetdség érdekében.

Erdekesség, hogy csak Budapesten tartozik a gytijtdalloméashoz extra timasz. igy, ha megtelt
az allomas, nem okoz gondot a kerékpar elhelyezése. Szamos orszagban probléma a megtelt

gytijtéallomas.

Allomasok darabszama
1600
1450
1400
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1000

Darabszam
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400
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Nimberg  Monfreal  Toronto  Ottawaba  Remnes | Budapest Bécs Briisszel Parizs
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13. dbra - Allomdsok darabszémdnak sszehasonlitdsa
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Ha a gyijtéallomésokrol hidnyoznak kerékparok, esetleg teljesen iires, akkora Mol BuBi
munkatarsai autokkal jarjak a fovarost, és folyamatosan toltik az allomasokat A feltdltés
azokbol a kerékparokbol torténik, amiket lakattal rogzitettek. A Budapesti Kozlekedési
Kozpont figyelemmel kiséri az allomasok telitettségét. Ha egy allomas sokaig van tele, vagy

ures, az lizemeltetonek fizetnie kell ezért.

Idén 6sszel a Schonherz Qpa
keretében a Schonherz Kollégium elé
Osszegyljtotték a BuBi kerékparokat.
Kozel 500 darabot (477db) sikertilt
egy alloméshoz lerakniuk, egyméshoz
lakatolniuk az egyetemistdknak. Ebbdl
latszik,  hogy  szinte  végtelen

mennyiségli kerékpart lehet egymas

mellé lakatolni. Ha nem is a
rendeltetésszerii hasznalatra utal, de ez 14. dbra - BuBi a Schonherz Kollégium eldtt

az akcio6 is népszerisiti a BuBi-t.

6.2. Kerékparok

Egy Uj rendszer lizembe helyezésekor fontos hangsulyt kell kapnia az arculatnak is. Ezaltal
lehet beazonositani. Kialakitdsanak olyannak kell lennie, hogy az altala hirdetett ilizenet a
célkozonséghez eljusson, €és az megértse azt. Nemcsak beazonositja, hanem egységesiti a
rendszert. A BuBi kerékparok egyediek, alkatrészeik mas kerékparokhoz nem illeszkednek. Ez
a tulajdonsag visszatartd lehet a lopasokkal szemben. Nem csak az egyediséggel védekeznek.
Minden kerékparba mitholdas nyomkdvetd lett beépitve. Ezenkiviil egy fedélzeti szamitogép
talalhatd meg benne, ami a bérlést segiti. A kerékparokat els6- és hatsolampaval, csengdvel,
haromfokozatos valtoval, elektronikus lakattal és koséarral lattdk el. A nyereg minden
magassaghoz allithato. A kerékparok tomor gumikkal rendelkeznek, emiatt 4 kilogrammal
nehezebbek, mint egy atlagos kerékpar. Ezeket folyamatosan cserélik, igy a jarmiivek 1,5
kilogrammal konnyebbek lesznek, ami a tekerést nagyban megkdnnyiti. A lampak megallas
utan is vilagitanak, igy forgalmi helyzetben torténd megallas estén is lathatoak vagyunk. A
sOtétben valo észrevehetdséget biztositja a kiillokon elhelyezett prizmak, illetve a gumi és a

kiillék kozotti részen felhelyezett prizmacsik.
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15. dbra — Allithaté nyeregmagassag és prizmacsik a keréken

Kerékparok darabszama
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16. dabra - Kerékparok darabszamanak ésszehasonlitasa
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6.3. Dijszabasa

A BuBi dijszabasa talan a legkényesebb kérdés az egész rendszerben. Magaba az arképzésbe

tobb feltétel is beletartozik. Mivel ez egy 0j rendszer, a dijszabast megfelelden at kell gondolni.

A KKKR? hazai arképzésének —a BuBi-val kapcsolatban - feltételei vazlatosan, leegyszeriisitve
a kovetkezok:
= |gazodjon a piachoz:
o Ne legyen draga, tehat mindenki szdmara elérhetd legyen. Ez az elérhetdség
meriti ki a k6zosségi kozlekedés feltételét.
o Az arszabasaval illeszkedjen bele a kozosségi kdzlekedés rendszerébe.
o Tudja 6szt6ndzni a felhasznaldt a kombinalt hasznalatra. igy 6 tipusa utazési
lancokat lehet kialakitani.
o Ne jelentsen konkurenciat a kerékparkdlcsonzok szamara. Tehat a hosszabb
idejii hasznalatot korlatozza.
= lgazodjon a koltségekhez:
o Téamogassa az arképzési rendszer a feleldsségre vonast.
o Maximalja az lizemeltetd pénzbevételét.
o Fedezze az utasbiztositast.
= Egyéb:
o Legyen egyértelmi.
o Legyen jol kommunikalhato.
Hasznalati és hozzaférési dijat egyarant koteles fizetni az ember. Osszehasonlitasképpen

kigytijtottem a BKK jegy- és bérletarait is.

14. tablazat - A BuBi dijszabdsa

MOL BuBi BKK
24 oras jegy 500 Ft* 1650 Ft
72 6ras jegy 1 000 Ft* 4 150 Ft
Hetijegy 2 000 Ft* 4 950 Ft
Eves bérlet 18 900 Ft 114 000 Ft

*25 000 Ft-os kaucio

A hasznalati dijak kialakitasakor a rovid idejii, minél gyakoribb hasznalatra valé motivalas volt

a cél. Ebbdl addddan az elsé fél ora ingyenes a felhasznalok szamara.

2 KKKR= Kerékpéros Kozdsségi Kozlekedési Rendszer
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A hasznalati dijakat egy tdblazatban 0sszegeztem.

15. tablazat - A BuBi hasznalati dijai

Idétartam Fizetend6 0sszeg
30 percig 0 Ft
60 percig 500 Ft
90 percig 1 000 Ft
120 percig 1 500 Ft
150 percig 2 000 Ft
180 percig 2 500 Ft
181 perc és 5 6ra 59 perc kozott 1 000 Ft (3 500 — 8 500 Ft)**
6 ora és 8 ora 59 perc kozott 1 500 Ft (10 000 — 17 500 Ft)**
9 éran tul 2 000 Ft (19 500 Ft-rol)**

** minden megkezdett 30 perc

Bérlettel rendelkezé felhasznaloknak szerzédést kell kotnilik, igy szamukra a kerékpar

bérlésekor nincs kaucio.

A kaucio sziikségessége a lopasok és rongalasok megakadalyozasara szolgal. Jegyvasarlaskor
a bankkartyarol 25.000 Ft zarolasra keriil. Ebbdl az Osszegbdl vonjak le a jegyérat, az

idotallépést és az igényelt afas szamlat. Az 6sszeg visszautalasra kertil 4-15 banki napon beliil.

6.4. A rendszer hasznalata

A kerékparok kétféle modon bérelhetdek. A bérlés jeggyel vagy MOL BuBi kartyaval torténhet.
Ha jeggyel torténik a bérlés:

e Ilyen esetben a felhasznald a bankkartyajaval fizet, ahonnan a kauciot zaroljak. (A
kauciot 4-25 napon beliil — bank fliggd - visszautaljak.)

e Mobiltelefonszam megadas utan, SMS-ben PIN-kod érkezik. A telefonszam és a PIN-
kod segitségével kivehetd a kerékpar.

e Szeptember 16-t6l az e-mail megadasara is sziikség van a jegyvasarlas soran — a PIN-
koéd email-ben is megérkezik -,
mivel tobb alkalommal is eléfordult
a felhasznalokkal, hogy nem érkezett
meg az SMS. Sét, a telefonszamot is
kétszer kell megadni, a két szam

helyességét a rendszer ellendrzi.

17. abra - A MOL BuBi drtya hasznalata
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Ha MOL BuBi kartyaval torténik a bérlés:

e llyen esetben a kerékpar hatuljan az érzékel6hoz kell a kartyat érinteni és mar bérelhetd
is a jarmu
e Ha a kértya nincs kéznél, a mobiltelefonszam és a PIN-kod megadasaval ugyanagy ki

lehet bérelni a kerékpart.

Mindkét esetben zo6ld fény és sipszo jelzi, ha a kerékpar eltavolithaté a dokkolobol. Hasznalat
elétt le kell ellendrizni a kerékpar miikodoképességét, és be kell allitani a kivant
iilésmagassagot. A Visszaadds sikerességét is ugyanezek a hatdsok jelzik. Miutan
visszahelyeztiik a kerékpart, meg kell gy6zddni arrél, hogy sikeresen tortént-€ a dokkolas, azaz
nem elmozdithatd a jarmi. Kartyaval akdr még az érint6képernyds terminaloknal is

ellendrizhet6 a visszaadas.
Online bejelentkezés

A molbubi.bkk.hu oldalra telefonszam és PIN-kod segitségével lehet belépni. A felhasznaloi
fiok négy kiilon fiillel rendelkezik:

o Idépontfoglalas és egyenleg
Itt kovetheti a felhasznalo a kerékparok felvételét és leadasat, illetve az egyenlege
Osszegét.

o Felhasznaloi beallitasok
Ezen fiilon e-mail cim ¢€s kulcssz6 valtoztatasra nyilik lehetdség

o Jegyek és elofizetések beallitasa
Az alébbi feliileten a felhasznal6 az egyenlegét toltheti fel.

o Hibabejelentd
A felhasznal6 akar interneten keresztiil is bejelentheti az esetleges hibakat. Az Eszkoz
tipusanal kivalaszthatja a felhasznald, hogy mi hibasodott meg: BuBi bicikli, dokkold,

gyljtéallomas vagy szoftver.
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Dijszabas Regisztracié Hirek Galéria Vide6tir '/ Tudastar v AMOL Bubi Felhasznal6i fiok

Uj felhasznalo
e
jegy- és bérletvisariashoz

Bejelentkezés

Telefonszam:

; LA o). X
i jegy (&) MoOL Bubi gyGjtaallomas

MOL Bubi gyGjtéallomas stmenetileg Ozemen kivil

19. dbra - Bejelentkezési feliilet

Hogy hany kerékpar érhetd el, azt barki ellendrizni tudja a molbubi.bkk.hu oldalon.
Nincs mas dolga a felhasznalonak, mint a térképen az adott BuBi allomasra kattintania.

Maris felugrik egy ablak, ami megnevezi az allomast, felirja a dokkol6 és az elérhetd

kerékparok szamat.

i s T

Hibabejelento

Létrehozés | Mégse
A bejelentés adatai
Eszkoz tipusa

Nincs megadva v

Eszkéz azonositéja

Bejelentés tipusa
Nincs megadva

Esemény/hiba leirasa

Panaszkezelési nyilatkozat

® Bejelentésemet tajékoztatasi céllal teszem, kérem a megjeldit hiba/probléma kijavitasat illetve megoldésat, a szolgéltato hivatalos valaszara igényt NEM tartok.
© Kérem, panaszomat a Fogyasztévédelemrdi sz0l6 1997. évi CLV. torvény alapjan kivizsgalni, és a lefolytatott eljéras eredményérdl az altalam megadott
elérhetségen tajékoztatni.

Létrehozds | Mégse

18. abra — Hibabejelentés online



Szabo Eszter
Tudomanyos Diakkéri Konferencia

2014.

Haa

@ @ szécusrm' ER==] . OF g

Hasznalat Dijszabas Regisztracié Hirek Galéria Videdtir v Tudastir v AMOL Bubi Felhasznal6i fiok

Uj felhasznalé
T
jegy- és béretvasariashoz

Bejelentkezés

x
| 0513-Marcius 15. tér, Budapest
| Dokkolok szama: 22
5 kerékpar elérheto.

Telefonszam:

li'IN:

@ MOL Bubi gydjt (regisztracio és jegy Y] (@) MOL Bubi gyjtasliomas © MoL Bubi gyﬁj(é;llnmh Atmenetileg Gzemen kiviil
20. dbra - Online dllomasfigyelés

gytjtoallomas megtelt:

Az éallomasnal elhelyezett timaszoknal lehet a kerékpart lelakatolni. A lakatolas utan a
hatso részen talalhato kijelzon le kell nyomni az OK gombot, mivel igy érzékeli a

rendszer a bérlés végét. Itt is meg kell gy6zddni arrdl, hogy a kerékpart nem lehet

elmozditani.
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6.5. A BuBi egy honap utan

A BuBi-t eddig 9705 felhasznalé hasznalta. Ez az adat is mutatja az egyre ndvekvod

népszeriiségét. A bérlések atlagos szama naponta 4197. A bérlések atlagos iddtartama 17,82

perc. A legtdbben a 0-30 percig hasznaltak a kerékparokat.

Legnépszeriibb allomasok:

Kalvin tér, IX. kertilet
Varoshaza Park, V. keriilet
Févam tér, V. kertilet

Szent Gellért tér, XI. keriilet

YV V. V V V

Nyugati tér, VI. keriilet

16. tablazat - Eladott bérletek darabszamai egy honap utan

BERLETEK BERLETEK DARABSZAMA
Eves bérlet 842 db
Eves bérlet - BKSZ 389 db
Féléves bérlet 239 db
Féléves bérlet - diak 9db
Start bérlet 2730 db
:4209 db

17. tablazat - Eladott jegyek darabszama egy honap utan

JEGYEK JEGYEK DARABSZAMA

Heti jegy — kedvezményes 1047 db
72 oras jegy — kedvezményes 294 db
24 éras jegy — kedvezményes 1375 db
Heti jegy 35db

72 oras jegy 125 db
24 oras jegy 662 db

S 3565 db
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6.6. A BuBi alternativai

A BuBi atadasa el6tt szamos kerékparos rendszer alakult ki Magyarorszagon. Ezek mellett nem
szabad elmenni, hiszen kialakitasuk tanulsagos lehet. Olyan projekt is megvaldsult/megvaldsul,
amit kisvarosok esetén is lehet alkalmazni megfeleld igény ellenében. A 1étesiilt kerékparos

rendszerek hasonloé elven miikodnek, mint a BuBi.

6.6.1. Ebi

A BuBi nem az els6 kozosségi kerékparrendszer, amit 4tadtak
Magyarorszdgon. A Neuzer Kft. altal kifejlesztett rendszert
2013.szeptember 20-an adtak at Esztergomban, Ebi néven (Esztergom

Bicikli). A rendszernek 6 &llomdsa van 92 dokkoloval, illetve 60

kerékparral.

21. abra - Ebi logo

A rendszer elemei:

e  kulcs”

e vezérldoszlop
e dokkolo

o kerékpar: eldl rollerfék, 3 sebességes agyvaltd
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TESCO Esztergom
‘m Hipermarket

Google
22. abra - Ebi allomasai Esztergomban
A kerékpar bérlése kétféle modon torténhet, rendszeres felhasznaloként Ebi kartyaval, alkalmi
felhasznaloként pedig PIN-kod segitségével.

Ebi kartyaval torténé kolcsonzés:

- Egy felhasznalé maximum 3 kartyat birtokolhat.

- Akartya igénylésének a dija: 600 Ft/kartya, majd fel kell tolteni 1000 Forinttal, melybdl
levonasra keriil a hasznalati dij.

- Esztergomi lakosoknak és Esztergomban dolgozé magyar allampolgaroknak napi
kétszer fél oran beliili a kolcsonzés ingyenes. A két ingyenes fél dras hasznéalat nem

0sszevonhato, tehat nem valthato ki egy darab egy 6ras kdlcsonzésre.
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PIN-kdodos kolesonzés:

- Ez a szdmsoros kod 8 szamjegybdl all, bankkartyaval lehet megvasarolni.
- Egy felhaszndlo csak egy kerékpart kolcsondzhet, maximum 10 érara.

- A PIN-ko6d meghatarozott idére szol.

18. tablazat - Ebi jegydrai osszehasonlitva a BuBi-ével

Ebi BuBi
24 oras jegy 600 Ft* 500 Ft**
72 oras jegy 600 Ft* 1000 Ft**
Heti jegy 600 Ft* 2000 Ft**

*30.000 Ft-os kaucio
**25.000 Ft.-os kaucio

19. tablazat - Berlési idotartamok osszehasonlitasa

Bérlés idétartama Ebi BuBi
30 percig 200 Ft 0 Ft
90 percig 200 Ft 500 Ft
120 percig 300 Ft 1000 Ft
150 percig 400 Ft 1500 Ft
180 percig 500 Ft 2000 Ft

Ebi-nél a tovabbi minden megkezdett 30 perc 500 Forint.
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23. abra - Ebi gytijtoallomasa

24. dbra - Ebi terminal
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6.6.2. HeBi

Ugyanilyen rendszer lett kiépitve Hévizen, Hebi
(Heviz Bike) néven. 4 dokkolo és 35 kerékpar

talalhato meg itt. A kerékparokat kartyaval lehet
25. dbra - HeBi logé kolcsonozni. A kartya ara 1000 Forint, egy

személy maximum 3 Kkértyat birtokolhat. A

bicikliket csak Héviz kdzigazgatési hatarain beliil lehet hasznalni, a GPS-nek kdszonhetden ezt
ellendrizni is tudjak. A kerékarok elol rollerfékesek, agyvaltojuk 7 sebességes. A rendszert
2013. janius elsején adtak at, oktoberig ingyenesen lehetett hasznalni, utana pedig csekély

hasznalati dijjal.

\ _ a8 2 EGREGY

celE TNy

et
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26. dbra - HeBi dallomdsok Hévizen
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6.6.3. TeleBike

A Magyar Telekom — a Csepel Zrt. kdzremiikodésével - sajat dolgozoinak 1étrehozott egy
kerékparrendszert, melyet 2013. majusaban adtak at. A cég célja az volt, hogy a munkatarsaik
szamara az éplletek kozotti kozlekedést megkonnyitse. Az allomasok szama négy, a
fejlesztések kozott szerepel tovabbi allomasok elhelyezése iS. A rendszer népszerti és hatékony.
A Telekom rendszere segitette eld a BuBi Iétesitését, az itt hasznalatos kerékparkdlcsonzo
rendszert valasztotta a BKK. A Telebike-os kerékparok mindegyikében GPS talalhato, ami véd

a lopasok ellen.

27. abra - TeleBike allomasai

20. tablazat - TeleBike utazdsi iddk

Szakasz Idétartam Atlag idétartam
Kaposvar u. - Infopark 3 perc 9 perc
Kaposvar ll(lrt— Krisztina 16 perc 24 perc
Infopark — Krisztina krt. 15 perc 35 perc
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6.6.4. Bicajparkolo

Debrecenben 1étesiilt egy parkold — kerékpar megdrzé rendszer. Ez nem
kifejezetten kozosségi kerékparos rendszer, viszont egy alternativanak
nagyszeri kezdeményezés. Ez a projekt a kerékparosok sajat kerékparjainak

a megdrzését segiti eld. A cél itt is ugyanaz, mint a BuBi-nal: népszeriisiteni

28. dbra - a kerékparos kozlekedést. Nemcsak a felhaszndlok szdmara nyujt segitséget,
Bicajparkolo
,f;éja hanem munkahely teremté szerepe is van a projektnek; 100, akar 1000 ember
részére is.

Az iizemeltetd fogadja a felhaszndlokat nyitvatartasi idében. Ekkor ellendrzik az ligyfelet, majd
ezutan elhelyezhetd a kerékpar. A felhasznalo sajat lakattal rogziti a kerékparjat. Hat pontos
biztonsagi rendszer Orzi a kerékpart. Egy parkold allomason megvaltott jeggyel tovabbi
allomésokon is érvényes, tehat elhelyezheti a kerékparjat. Minimalis jegyarért barhol lehet
parkolni, nagycsalddosoknak kedvezmények jarnak, igy motivaljdk az egész csalddod a
mozgasra.

Az allomésokat egyre tobb telepiilésen alakitjak ki.

6.7. BuBi népszeriisitése
Ugy gondolom, hogy a BuBi népszeriisitése inkabb az atadas kozeledésével valt egyre
fontosabba. Arrol, hogy ilyen kerékparos rendszer Budapesten lesz, errdl én is csak a TDK
soran értesiiltem. Pedig fontos a hangsuly a népszeriisitésen is, ezaltal sokkal tobb
felhasznalohoz juthat el a rendszer. Mostanra mar egyre tobb rendezvény, program kapcsolodik
a BuBi-hoz.
A kovetkez6 események kapcsolodtak eddig a BuBi-hoz:

— Bringaexpo

— BuBi hétvége

— Nyilvénos probatizem

— Reggelizz a MOL BuBi-val a Deak Ferenc téren

— MOL BuBi buli Holdudvarban

— Automentes Hétvége

— Schonherz Qpa

— ¢és még sok mas...

— ¢és még sok mas...
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Holnap reggelivel varunk ¥_ |
a Deak Ferenc téren.
Gyere MOL Bubival!

a

BUDA ' PesT EI® " molbubibkkhu  GF @ ’ BUDA  PesT LX) molbubibkk.hu GF @

32. dbra - BUBi-bulirdl szol6 plakdt 31. dbra - Népszeriisité plakdt
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7. Kérdoiv elemzése

Kozvélemény kutatds céljabdl janiusban — az atadas (szeptember 8.) elott - elkészitettem egy
kérdoivet, amely a ,,Kozdsségi kerékpar hasznalat nemzetkozi gyakorlata - Kézvélemény-
kutatas a BuBi-rol a Budapesti Kerékparrendszerrol” cimmel jelent meg a vilaghalon (a
kozosségi oldalak felhasznalasaval). Azzal a céllal kezdeményeztem, hogy felmérhessen az
emberek véleményét ,kozbringa” elhelyezésérdl, melynek atadasat tavaszra tervezték. A
valaszokra nagyjabol egy honap idot hagytam, varva a kell6 szamu kitoltésre, mellyel jol
szemléltethetem a véleményeket. A felmérésem 17 kérdésbol allt, amely feleletvalasztds
kérdéseken kiviil két nagyobb szoveges részbdl allt, ahol a valaszado kifejthette a véleményét.

A kérdoivre meglepden sok valasz érkezett, 1093-an toltottek ki.

7.1. Bevezetés

A kérddivet a kitoltok koziil a férfiak 60%-a, illetve a ndk 40%-a valaszolta meg, melynek

szézalékos eloszlasat az 33.4bra jeldli.

Enbk

654 ferfiak

60%

33. abra — Nemek aranya

Az ¢letkorokra is kivancsi voltam, mivel a BuBi konkrét célcsoportot nem kozelit meg. A
valaszadok nagy tobbsége a 19-24 életévét betoltottek kozé tartoznak, mintegy 53%-kal. A
nagysag eloszlasat jol szemlélteti a 34. dbran lathat6 kordiagram. A 14-18 év illetve a 25-35 év
kozottiek koriilbeliil hasonld megoszlasban toltottek ki a kérddivet. Az elébbi csoporthoz a
véalaszadok 19%-a, mig az utobbihoz pedig a 17%-a tartozott. 36-45 év kozott 8%, a 46-65 év
kozott pedig 3% toltotte ki.
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m14-18 év
=19-24 év
m25-35év
36-44-év
45-65 év

34. abra - Koreloszlasrol szolo diagram

A BuBi-nak a foévarosban val6 elhelyezése miatt a felméréshez tartozott a lakhely bejelolése is.
Nem meglepd mddon a budapesti lakossag volt tilnyomd tobbségben. A vélaszadok 58%-a
fovarosban é16. Mivel mar Magyarorszag szamos varosaban is 1étesiilt kerékparos rendszer (pl.:
Esztergom, Szeged, Héviz...), igy a vidéki lakossag véleményére is kivancsi voltam. Az 35.
abran lathat6 diagrambol is kidertil, hogy megyeszékhelyen, kisvarosban illetve kozségen ¢él6k

is kifejezték a véleményiiket.

m fovaros

B megyeszékhely
H nagyvaros

u kisvaros

kozség

35. dbra - Lako helyek eloszldsa
7.2. Bubi-val kapcsolatos feleletvalasztés kérdések

Els6ként arra voltam kivancsi, hogy a kitoltdk koziil hanyan haszndlnak alkalomadtan
kerékpart. A valaszadok 73%-a rendszeresen vagy alkalmanként tekeri a biciklit. 19%-nak
viszont csak ritkdn adatik meg a lehetdség. Az eloszlast jol szemlélteti 36. dbran lathatod

diagram.

~ A4~
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® rendszeresen
® alkamanként
B ritkdn, mert nincs ra lehetéség

egyéb

36. dbra - Hasznalati gyakorisagot bemutato kérdiagram
A kovetkezd kérdés arra adott egyértelmi valaszt, hogy 89%-a a kitoltoknek mar hallott a

BuBirol. Fontosnak tartottam érdeklddni efeldl is, hiszen igy a médidban jatszott szerepét

tesztelhettem le.

Bigen

Enem

37. abra - BuBi értesiilésérdl szolo diagram

Az alabbi kérdésre eléggé eloszldo mértékben érkeztek valaszok. Itt arra voltam kivancsi, hogy
a kitoltd a sajat varosdban milyen szinten hasznalnd a kozbringdkat. 19% egyértelmiien
hasznalnd, 27% csak alkalmanként tekerne vele, 34% viszont probara tenné a bicikliket, akadt
21%, akik nem gurulnanak veliikk. A 38. abran 1év6 kordiagramon tlintettem fel a szazalékok

eloszlasat.
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migen
m alkalmanként
w kiprébal asszerien

nem

38. abra - Kerékparos rendszert hasznalok varhato eloszldsa

A hatékony miikddésrdl a véalaszadd 50%-a gondolta ugy, hogy nem fog bekdvetkezni. 38%

viszont bizakodik a j6 mitkédésben.

W igen
®nem

egyéb

39. abra - Hatékony miikédésrol szolo vélemények eloszlasa

Orommel tapasztaltam, hogy a kitd1ték 96%-a tdmogatja a kerékparos kdzlekedés fejlodését.
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migen

Enem

40. abra - Kerékparos kézlekedeést tamogatok eloszldasa

A célkozonség megtalalasat az egyik legfontosabb dolognak tartom a kozosségi kerékparos
rendszer bevezetése kapcsan. Ugy tapasztaltam, hogy a kérdSivet kitolték szamara sem
tisztazott az igénybevevOk csoportja. Ezt a kétséget a 41. abran lathaté diagram mutatja be.
40%-uk szerint ez a rendszer inkabb turista kdzponti. 27% gondolja gy, hogy bar sokan veszik
majd igénybe, de ez a szam a fiatalsag korébol fog kikeriilni. A valaszadok 17%-a a kevés
igénybevevok mellett voksolt. Csupan 4% ¢l azzal a véleménnyel, hogy nem fogjak sokan

hasznalni a BuBi-t.

Wigen, a fiatalaok kdrében
® csak kevesen

® inkabb a turistak

®nem

egyéb

41. dbra - Varhato felhasznalok eloszlasat bemutato diagram

Mindannyiunkban felmeriilhet a kérdés, milyen hatéssal lesz a BuBi a kozati forgalomra. Igy
ezt is felvettem a kérdéivem egyik pontjandl. Az elemzés soran arra a kdvetkeztetésre jutottam,

hogy a megfeleld mennyiségli kerékparutak elhelyezésével a probléma — ha be is kovetkezne —
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egybdl meg is oldodna. igy vélekedett a valaszadok 65%-a is, 19% pedig zavaronak tartana a

gépkocsivezetok szdmara a kerékparosok megjelenését.

m semmilyen, hiszen j61
dsszehangolt a nagyvarosi
kozlekedés

B a sok kerékparos zavarni a
gépkocsivezetdket

®mnem zavarna, ha kell6 szami
kerékpanit létesiilne mellé

megyéb

42. dbra - Kerékpdarosok hatdsa a kézlekedésre a valaszadok szerint

Egy rendszer, egy épiilet, egy Utszakasz stb., atadasa sosem problémamentes. A vélemények
megoszloak, hiszen sokak szerint, ha van csuszés, de nem sok, az még toleralhat6. Akadnak
olyanok is, akik nem tlirnek semmiféle csusztatast. Megkérdeztem, errél mit gondolnak azok,
akik kitoltotték a kérdéivemet. Azt tapasztaltam, hogy 44%-uk nem tal nagy cstiszast még
toleralna. 24% komplikaciok bekovetkezése miatt elnézi az atadas késését. A valaszadok 25%-

a szerint az adott id6pontra késznek, betizemelhetdnek kell lennie.

B jgen, hisz komplikaciok
felmeriilhetnek

= igen, hanem til nagy a csiszas

¥ nem. mert az atadas idépontjara
késznek kell lennie

egyéb

43. dbra - Késés tolerdalasat bemutato diagram
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Talan az egyik legkényesebb téma a Bubi dijszabasa. A valaszadok 55%-a nem tartja
kedvezoének a dijszabast, viszont 24% elfogadja. A késdbbiekben részletesebben is kitérek a

témara.

®igen
nem
egyeb
573
55%

44. abra - kedvezé dijszabadsrol szolo vélemények

Szegeden, Esztergomban mar bevezetésre keriilt kozosségi kerékparos rendszer, igy felvettem
azt a kérdést, hogy mennyire timogatna a valaszado a lakhelyén felallitott , kozbringat”. 74%-

uk gy gondolta, hogy érdemes lenne tovabbi kerékparos rendszerek elhelyezése.

Higen
Hnem

Hegyéb

45. abra - Tovabbi rendszerek létesitésérdl igényfelmérés

A kerékparok ¢és a dokkoldok szamaval kapcsolatban is megoszloak a vélemények. 22%
elegenddnek taldlja, viszont 26% tobbet helyezne el. 38% ugy véli, hogy kezdésnek eleget
raktak ki.
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B igen, elegendd
H nem, tobb kellene
W egyelore elég

egyéb

46. abra - Kerékparok szamanak elegenddségeérdl szolo diagram

Kérdésként tettem még fel, hogy az emberek szerint megfeleld helyre keriiltek-e ki az

allomésok. 39% véleménye szerint igen, 46% pedig még tobbet is elhelyezne.

Bigen
Bigen de még tobb helyre
kellene

Hnem

egyéb

47. dbra - Allomdsok elegendbségérdl szolé vélemények eloszldsa
7.3. Szoveges vélemények elemzése
A kérdoiv soran hosszabban is kifejthették a véleményiiket a valaszadok. Ennél a résznél talan
még megoszlobbak voltak a nézetek. Arra voltam kivancsi, hogy miként vélekednek az
emberek a BuBi létesitésérdl. A valaszok attanulmanyozasa ujabb meglatasokra vezetett,
melyeket el6szor nem vettem észre. Olyan kovetkeztetésre jutottam a valaszok kapcsan, hogy

az emberek kiilonbozd csoportokba tomdoriilnek a kozosségi kerékparos rendszer elfogadasa

kapcsan. Tehat

e vannak, akik teljes mértékben tamogatjak a kdzbringat
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., Remek otlet, a kivitelezés is elismerésre mélto. Remélem, az emberek rendeltetésszeriien
fogjak hasznalni.”

., Remek alkalmazas, tobb szempontbol is jo. A kornyezetet is ovjuk, és a kevesebb gépkocsi

’

miatt nem lesz dugo, és a tomegkozlekedésen sem lesz sok ember.’

e vannak, akik jo 6tletnek gondoljak, de kiilonb6zd hianyossagok kétkedésre adnak okot

ezeknél az embereknél

., Tetszik az elképzelés. Sokat nem kell tole varni. Legfeljebb mar olyan embereket is keriilgetni

kell a Koruton akik akkor kozlekednek elészor Budapesten.”

’

., Oriilok a lehetéségnek, a megvalositasnak viszont kevésbé.’

e végezetiil vannak olyanok is, akik nem értenek egyet az elhelyezéssel, vagy esetleg még

ellenzik is.

., Miikodéskeptelen.”

1

., Folosleges Magyarorszagra.’

A legalapvetdbb probléma, amivel szembe kell nézni, hogy nem kerékparos nemzet a magyar.
Nalunk tarsadalmi szinten nincs meg az kerékparosokkal szembeni tolerancia. Az
elfogadottsagot segitik a kiilonb6z6 kampanyok pl.: BAM! — Bringazz a munkéba!, vidéken
Bringazz Sopron, illetve a BuBi is. Tehat ahhoz, hogy a kerékparos rendszer kivaltsa a kelld
sikert, a kivant hatashoz els@sorban a tarsadalomnak kell megvaltoznia. A kérddivre valaszt

adok koziil 1s akadtak olyanok, akik szerint Magyarorszag még nem nétt fel ehhez.

,, Jo otletnek tartom, de nem biztos, hogy Magyarorszag felnott mar hozza.”

>

,, Az otlet és kezdeményezés nagyon jo, csak a tarsadalom nem biztos, hogy megérett erre.’

’

,,JO lenne, de a budapestiek még nem értek megra...’

Altalanos problémanak mondhaté a kozlekedési szabalyok tudasanak alapvetd hianya, vagy be
nem tartdsa. Sajnos manapsag ez elég gyakran eléforduld hiba. Nem elég kerékpart biztositani,
ha a kozlekedés illetve a felhaszndldo szamara egyarant fennall a baleset esetleges
bekovetkezésének esélye. Tehat javasolnam, hogy az igénybevevOket megfelelé modon

informalni a KRESZ-16l, ez a kozlekedésben résztvevok kozos érdeke.
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., Vegyes érzéseim vannak, Sajnos naponta tapasztalom, hogy a kerékpdrosok egyre
figvelmetlenebbek, batrabbak, merészebbek! Nem elég '"elérhetoveé" tenni a bringdkat,
szerintem tanitani is kellene a helyes kerékparos kozlekedésre az embereket, akar komolyabb

szankciok bevezetéseével....”
,, Tobb lesz a biciklis baleset az biztos, csak okosan!”
., Félo, hogy mennyire ismerik a kreszt, akik BuBival fognak kozlekedni.”

., Viszont ha mdr ennyire erdltetjiik a biciklizést a varosban, jo lenne, ha a kerékpdrosok is

ismernék a kreszt...”

Sokan a megfeleld infrastrukturat hianyoljak. Ugy vélik, hogy elbb ki kellett volna épiteni a
kerékpartt haldzatot, és csak azutan johetett volna a biciklirendszer elhelyezése. Ez az el6z6
részben is felmertilt problémaként. Megfeleld mennyiségli kerékparuttal a biztonsag ndovelhetd,
tobb felhasznald valasztana a kerékparral torténé kozlekedést. Sajnos azt tapasztaltam, hogy
hiadba van kiépitve kerékparat, egyaltalan nem hasznaltak, ugyanugy a kozuton haladtak.
Mindenek eldtt arra kellene ravezetni az igénybevevoiket, hogy sajat maguk, és a kozlekedésben
résztvevok biztonsagat egyarant szem el6tt tartva, az erre Kijelolt helyen kozlekedjenek. Bizom
benne, hogy a tervezett kerékparutak bevezetésével és folyamatos munkaval minden

megoldodik.

,, Alapvetéen jo otlet, viszont a budapesti "bicikli utak"” mennyisége nagyban befolydsolja a

’

sikerét, hiszen jelen dllapotban rendkiviil veszélyes kerékparozni.’

,,Remek otlet, de mieldtt ilyen beruhdzasba fogna az orszag, megfeleld kerékpdarutakat kellene

biztositania, hiszen azok nélkiil 'életveszély' kerékparral kozlekedni.”

Sajnos nem latom a célcsoportot, akik ezt biztosan hasznalnak. Ezzel a nézettel nem vagyok
egyedill. A valaszadok szerint is szdmolni kell ezzel a hidnyossaggal. A turistdk szamara
bizonyara kellemes id6toltés lehet, ha nem a dugdban araszolva kell haladniuk. Varosnézésre
tokéletes a kerékparos kozlekedés. A fiatalok szamara is megfeleld lehet, hiszen ez a réteg

sokkal nyitottabb az Gjdonsagokra.

Legtdbben a dijszabas miatt vannak felhdborodva. Ugy vélik, egy atlagos budapesti lakosnak
tal draga kiadas. Emiatt inkdbb az eddig hasznalt tomegkozlekedési eszkozoket részesitik
elényben. Van, aki szerint til nagy aldozatot varnak el a felhasznalotol (a 25.000 Ft-os kauciora

gondolva). Mivel Magyarorszagon a kontinentdlis klima uralkodik, igy az éves bérlet
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hasznalata mar kevésbé kecsegtetd. Akik nem rendelkeznek kerékparral a dijszabas miatt nem
valoszinii, hogy attérnének erre a rendszerre. Ugy gondoljék a valaszadok, hogy az anyagiak és
az idokorlat problémassa teszi a hasznalatat. A magas koltségek miatt gy vélem, hogy csak 30
perces hasznalatra fognak torekedni az igénybevevok, amit nem biztos, hogy minden helyen

kivitelezhetd. Tehat ezaltal nem johet 1étre nyugodt kozlekedés.
,,JO Otlet lenne, de tul draga, ezért nem csabit majd at bringdara embereket.”

A kozosseégi kerékpar léenyege a konnyii hozzaférhetoség. Ezt nem lehet dragan és bonyolult
modon miikodtetni.”

A jelenlegi darakat figyelembe véve egyszeriibb venni egy sajdt biciklit. A magas dr, és a
jelenleg még (Gsszetettsége miatt) inStabil rendszer sokakat elrettent...”

., Piszok drdga, egy egyetemista sem tudja ezt finanszirozni, de akar egy dtlag sziilo sem.
Egyszeriibb havi 3500 Ft-ot kélteni BKV-ra, mint egyszerre kifizetni kozel 20ezer Ft-ot, amit
télen nem is célszerii szinte hasznalni.”

A valaszadok kozott vannak, akik nincsenek azzal megelégedve, hogy a BuBi leginkabb a
belvarosra koncentralodik. Esetleg még hianyolnak fontosabb teriiletekre allomasokat. Vannak,
akik keveslik a Budai oldalon elhelyezett allomasok szamat. Egyesek szerint a kikeriilt

dokkolok olyan kornyezetbe keriiltek ki, ahova nem szivesen mennének oda.

., A belvarostol kijjebb is lenne létjogosultsaga ezért szélesiteni kellene az elérhetoség korét.”

,Még legalabb egy keriilettel kijjebb kellene helyezni a hatarait a Bubi rendszernek. Csak a
belvaros sziik részét lefedni badarsag.”

., Megfigyeltem, hogy a BuBi dokkolok Budan csak kis szamban fordulnak eld, tobbet kéne
létesiteni.”

A negativabb vélemények mellett sokan nagyon is Oriilnek a BuBi létesitésének és tamogatjak

a rendszert, nemcsak az elinditasat, hanem a tovabbfejlesztését is egyarant.

,,.JO kezdeményezés, ne hagyjik abba! :)”
., Hajra Bubi! Hajra kozbringa!”

., Oriilok, hogy végre Magyarorszdagon is meghonosodik egy ilyen rendszer! Mindenképp
szorgalmazom az ilyen rendszerek kiépitését és a bicikli utak épitését!”

,, Oriilok, hogy az emberek felismerhetik a biciklizés szépségét.”

,,Remek otlet, a kivitelezés is elismerésre mélto. Remélem, az emberek rendeltetésszeriien
fogjak hasznalni.”
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8. Sajat tapasztaltok bemutatasa, elemzése

Egy rendszert legjobban olyan modon lehet bemutatni, ha
kiprobalasra keriil. Ennek fényében én is torekedtem arra,
hogy minél tobbet hasznaljam a BuBi-t. A kovetkez6kben

sajat tapasztalatimat osztom meg.

Tobb egybefliggd szakaszt probaltam ki — oda- és
visszautat egyarant -, mivel kivancsi voltam, mennyi
iddbe telik a forgalomban allomasrol allomdasra torténd

haladas.

8.1. Kerékparokrol

A kerékpar kolcsonzése egyszertinek tlinhet, azonban :
kiprobalva mar nehézkes. A kivétel még konnyebben  48. dbra - A BuBi kiprébdldsa kézben
sikeriilt szamomra, de a visszahelyezésnél szamos

alkalommal nem ment. Féleg, ha csomaggal utaztam, a dokkold zarja végig takarasban volt.
Magat a kerékpart néha nehezen iranyitottam a sulya miatt — a gumik miatt késobb konnyebb
lesz a kerékpar -, felszallva azonban a kormany imbolygd mozgasara figyeltem fel.
Kanyarodaskor meglepetten tapasztaltam, hogy a kosar a véazra keriilt rogzitésre, mivel arra
szamitottam, hogy a kormannyal egyiitt fog mozogni. Ez nem feltétlen rossz, hiszen nem
terhelem le a kormanyt a csomaggal, igy konnyebben is iranyitom. A csomagrogzités
viszonylag egyszerli, ha kelld erdvel hiiztam ki a rogzitd gumit. A lerdgzitett holmit erésen
tartja, nem kellett amiatt aggdédnom, hogy kicsuszik vagy leesik. Egy-két olyan alkalom volt,
hogy valtdsom utan recsegd hangot adott ki a kerékpar. A nyereg egy id0 utan kényelmetlen —

ez leginkabb hosszu tavra igaz — olyan érzés t61tott el, mintha le akarnék csuszni. A fékek talan

lehetnének egy kicsit erdsebbek, mivel hirtelen megallaskor nem nagyon éreztem a hatasukat.

8.2. Terminalokrol

Kozvetlen napfényben nem lathato til jol az érint6képernydt. A kerékpar haszndlata soran
tapasztaltam olyat is, hogy a lerakas datuma a terminalnal a 1970-es évet irta ki. S6t egy esetben
a lerakast is késdbb érzékelte. Mindkét esetben az ligyfélszolgalat értesitése utan kijavitottak a

dolgot.
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8.3. Amortizaciok, Rongalasok

Sajnos azt kellett tapaszolnom, hogy el6fordultak mar az elején rongalasok. Az elsé képen
lathatd, hogy a rogzité gumi tilzott haszndlatdban, mar teljesen kinyult. A méasodikon pedig, az

informaciods tablat szedték le.

49. dbra - Amortizacios, rongalt kerékparok

Sajnos nem csak rongalassal talalkoztam, hanem hanyagsaggal is. A teli allomasoknal torténd

lerogzitéskor is figyelni kellene a kerékparok épségére, illetve a biztonsagos lerdgzitésre.

50. dbra - Gondatlan kerékpdr lerakds
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8.4. Szakaszok elemzése

Korabban is emlitettem, hogy tobb szakaszt jartam be. Az dllomésokat és a tdv megtételének

az idejét tablazatokba foglaltam.

Els6 probanut:

21. tablazat - Els6 probaut utazasi idokkel

Indulé allomas Erkezé allomas Idétartam (percben)
‘o 1108 - Pazmany Péter
1101 — Szent Gellért tér sétiny ELTE 11 perc
1108 - Pdzmany Péter 1102 - Miiegyetem 8 perc

sétany - ELTE

Ez a szakasz kellemesen kerékparozhato, hiszen végig kerékparut talalhato. Nagyon gyorsan
végig lehet itt tekerni, de ez latszik is az idétartambol. Ez a tav kortlbeliil 1,4 km, amit

gyalogosan 17 perc alatt lehet megtenni.

Masodik probaiit:

22. tablazat - Masodik probaut utazasi idcokkel

Induld allomas Erkezé allomas
1102 — Mitiegyetem 0201- Margit hid - Buda 22 perc
0201 — Margit hid - Buda 1102 — Milegyetem 19 perc

Ez a 4,2 km-es sav gyors tempoban kerékpar valtas nélkiil koriilbeliil 20 perc alatt megtehetd.
Mig villamossal vagy busszal 26 illetve 24 percbe telik. Gyalogosan viszont 50 percbe is
beletelik a tav lekiizdése. Ez a szakasz is kényelmesen letekerhetd, hiszen itt is van kiépitett

kerékparut.
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51. abra - Utazasi idok eloszlasa
Harmadik probart:

23. tablazat - Harmadik probaut utazasi idékkel

Indulé allomas Erkezé allomas Idétartam (percben)
1304 — Margitsziget 1304 — Margitsziget 25 perc

Ennél a kornél taldn az a rossz tapasztalat, hogy a sziget végén nincs allomés. Igy tempos
haladassal kellet végig menni rajta. Ez a tav 2,1 km, busszal 8 perc alatt — 15 percenként jon

jarat - teheté meg, gyalogosan pedig 26 perc alatt. Ez a szakasz is gond nélkiil letekerheto.

Negyedik probart:

24. tabldazat - Negyedik prébauit utazdsi iddkkel

Indulé allomas Erkezé allomas Idétartam (percben)
1304 — Margitsziget 0101- Batthyany tér 14 perc
0101 — Batthyany tér 1102 - Milegyetem 15 perc

Ennél a szakasznal kiprobaltam a kerékpar valtast. A valtas par percet vett csak igénybe, de igy
is a Margitszigetrdl a Miiegyetemig vald eljutas 30-35 perc kozé tehetd. Szerintem ez az
iddtartam megfeleld, hiszen metrdval és villamossal kombinélva ez a tdv 27 perc. A Batthyany
tér és a Milegyetem kozott 3,2 km van. Ezt a tavot gyalog 39 perc alatt, villamossal pedig 14

perc alatt — 8 percenként kozlekedik — lehet megtenni.
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Otodik probaut:

25. tablazat - Otédik probaiit utazasi idékkel

Indulé allomas Erkezé allomas Idétartam (percben)
1107 — Moricz Zsigmond p
Kortér 1102 - Miiegyetem 14 perc
1101 — Szent Gellért tér 0515 — Févam tér 5 perc
0515 — Févam tér 0517 — Varoshéza Park 17 perc
0602 — HOsok tere 0603 — Nyugti palyaudvar 15 perc
0503 — Bajcsy-Zsilinszky ut, 1102 - Milegyetem 20 perc

Kalman Imre utca

Ezt a probautat kiillonbozé szakaszokra tudndm bontani. Ahol van kiépitve kerékparut, ott
kellemesen lehetett haladni. Viszont az autds forgalom mellett haladva, nem nagyon éreztem
magam biztonsagban. A kerékparat jardan valo kialakitasat sokkal jobbnak tartom. Egy rovid
szakaszon, ahol a forgalommal egyiitt kellett haladnom, a biztonsagérzetem jelentdsen
csokkent.
Utazasi idok
60

49

27

- -I I

Moricz Zs. tér - BME Gellért tér - Fovam tér  Fovam tér - Varoshdza  Hosok tere - Nyugatipu.  Bajesy- Zsﬂ.tmszk\ it -
Park

Egves szakaszok

Utazas1 1dok [perc)
= ]

EBKK ®BuBi * Gyalog

52. dabra - Utazasi iddk eloszldsa
A Moricz Zsigmond kortér és a Miiegyetem kozott gyalog 9 perc alatt 750 métert kell megtenni.
A M4-es metroval az utazési id6 4 perc. A Szent Gellért tér és a Fovam tér kozatti tavolsag -
ami 600 méter - megtehetd villamossal és metroval is. Mig az el6bbivel az utazasi 1d6 5 perc,

addig az utobbival 3 perc. Gyalogosan 7 perc alatt. Ez esetben csak a varakozasi id6 huzhatja
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el az utazast, ami miatt jobban megéri a BuBi-t valasztani. A Févam térrdl a Varoshéaza Parkhoz
villamossal 6 perc alatt juthatok el, 4 percenként kozlekedd jaratokkal. Gyalogosan pedig 20
perc alatt tehetem meg ezt az 1,6 kilométert. A HOsok tere és a Nyugati palyaudvar k6zotti 2,2
kilométer gyalogosan 27 perc alatt teszem meg, mig busszal 15 perc alatt. A Nyugati palyaudvar
¢s a Miiegyetem kozotti tavolsag koriilbeliil 3,9 km. Ezt gyalogosan 49 perc alatt teheté meg,
villamossal pedig 18 perc alatt. Az utolsé sor mutatja, hogy ezt BuBi-val 20 perc alatt sikertilt

nekem.
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9. Fejlesztési javaslatok

Hasznalat soran meriiltek fel bennem az aldbbi javaslatok, amikkel kényelmesebbé,
praktikusabba tehetd a rendszer hasznédlata. A tovabbi gyiijtéallomasok elhelyezését nem
venném bele, hiszen ez folyamatosan torténik. A felhasznalokhoz fordultak az tizemeltetok ez

iigyben, az 0 véleményiiket kikérve teljessé tehetd a rendszer.
Javaslatok:

o Féltetd kialakitasa
e Visszaszamlalo elhelyezése
e Allomasok konnyii megkozelithetdsége

Félteto kialakitasa:

A javaslat gondolata onnan ered, hogy egy esés nap utan hasznaltam a BuBi-t, Kimondottan
kellemetlen a nyeregrdl torolgetni az es6t vagy szdraz nyergu kerékpart keresni. Egy féltetd
1étesitésével megvédhetdek a kerékparok az iddjaras viszonytagsagai ellen, példaul egy heves
jégesd akar még tobb millios kart is okozhat. Torekedniink kell a kerékparok védelmére az
indirekt hatasokkal szemben. Nem utolso sorban még a felhasznalokat is megdvhatja egy-egy

hirtelen jott vihar esetén.
Visszaszamlalo elhelyezése:

Jo gondolatnak tartom egy visszaszamlalo elhelyezését a kerékpar kormanyan, ami a 30 perces
haszndlati 1d6t szdmolna vissza. Akar mobiltelefonos applikacioval is meg lehetne oldani,
hiszen a bérlés esetén a felhasznalonak meg kell adnia a telefonszamat. Igy a felhasznald
teljesen tisztabban lenne azzal, hogy mennyi ideje van még hatra az ingyenes hasznalatbol, hol
kellene esetleges kerékparcserét végrehajtania. Ezzel egyfajta biztonsagérzetet is nydjtana a

visszaszamolo, igy szivesebben hasznalja Gjra felhasznalo.
Allomasok konnyii megkozelithetésége:

Ez az egyik prébaut soran meriilt fel bennem. Olyan szakaszokkal taldlkoztam, ahol nem tudtam
volna egybdl — a forgalom zavarasa nélkiil — lerakni a kerékpart. Véleményem Szerint a
dinamikus kozlekedés igényli a konnyli kerékparcserét. A felhasznaldok nagy része ugyis a 30
perces ingyenes hasznalatot részesiti elonyben, ezért az ¢ érdekiik is a kell6 idében torténd

kerékpar lerakas. Mellékesen egy hirtelen megallas nem vart konfliktushoz vezethet, nemcsak
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a kerékparos kozlekedésben. A biztonsagos kozlekedést szem el6tt tartva at lehet gondolni a

gyljtéallomasok kornyezetét.

Sajnos nem minden Aallomast sikeriilt a
tervezett helyre kialakitani, ez elég nagy =
problémat jelent. Nagyobb figyelmet kell
forditani a kovetkezd allomasok
elhelyezésénél erre a helyzetre. Azt figyeltem
meg, hogy sok esetben nincs kozvetlen
felhajtasi lehetdség az allomasokhoz. De az
allomasok kozelében mindig akadt egy-egy
stillyesztett padka ahol fel lehet hajtani. Ez a

gyalogosok szempontjabol sok veszélyt

ARVE

rejthet, kelld odafigyeléssel el lehetne keriilni. Az allomasok kozelében tablak jelzik, hogy

melyik oldalon vannak a BuBi-k. Véleményem szerint, ezek a tablak tal kicsik és az egyéb

forgalomiranyitd berendezés és tabla mellett elvesznek, nehezen észrevehetdk. A kovetkezd

gondolatok meriiltek fel bennem a probléma elkeriilése érdekében:

— Nagyobb tébla elhelyezése, ami felhivja a felhasznalo6 figyelmét az allomasra.

— Elgjelzo tabla elhelyezése, ami szintén felhivja a figyelmet, illetve jelzi mikor varhato

az allomas. Igy a felhasznalé fel tud
késziilni a megallasra
— A kerékparaton burkolati jel felfestése, ami

szintén figyelemfelhivo szerepi.

Az fenti javaslatok nem igényelnek thlzott
beavatkozast, probaltam figyelembe venni, hogy a
javaslataim ne Dboritsdk fel a megszokott

infrastrukt(rat.

Elgondolkoztam a rampas kialakitason is, de lehet a
beavatkozas tal sok helyet foglalna el, vagy a rampa
dolésszoge tul meredek lenne. Mindkét eset
véleményem szerint fennakadast sziilne. Kiilfoldi

rendszereknél is megnéztem milyen megoldast

54. abra - Alig észreveheté MOL BuBi tabla
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alkalmaznak (Montrealban, Parizsban). Szurdprobaszeriien kivalasztottam allomasokat, amik
vagy forgalmas utak mellett vagy kis utcdkban voltak lerakva. Sajnos ezekkel nem jartam
sikerrel, mivel ott eleve olyan helyre helyezték el az allomast, amit konnyli megkozeliteni. De
nem azt jelenti, hogy naluk nincs ilyen probléma. Tiizetesebben at kell vizsgalni a kiilfoldi

rendszereket, hatha megoldas taldlhatd a mi problémankra.
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10. Osszefoglalas

Az elmult fél év leforgasa alatt sokat foglalkoztam a BuBi-val. Joggal meriilt fel bennem az a
kérdés, megérte ezt a kerékparos rendszert kialakitani Budapesten? Erre a kérdésre a
véleményem szerint a valasz még bizonytalan. Mindenki tapasztalhatja, hogy a BuBi naprol-
napra egyre népszeriibb. Lassan elindul az a folyamat, amit a BuBi Iétesitésével el akartak
inditani. Bizom benne, hogy megfeleld szemlélet valto szereppel rendelkezik, melynek hatasara
az emberek attérnek a kozosségi kozlekedésre. Mégis mikorra fog ez bekovetkezni? Sajnos ezt
nem lehet megjosolni. Mar az is sikernek konyvelhetd el, hogy vannak BuBi felhasznalok.
Remélem, hogy a jovoben az allomasok kihelyezésénél torekednek a megfeleld elérés
biztositasara. Ha a felhasznaloi igényeket megprobaljak a lehet6 legjobban kielégiteni talpon
maradhat a rendszer. Remélem tovabba azt is, hogy a dolgozatomban leirt javaslatok kellé

modon segitik a tovabbi sikeres miikodést.
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11. Forrasjegyzék

Nem elektronikus forrasok:

Keréknyomok - Hangulatképek a vérosi kerékparozas az elmult 130 esztendejébdl cimii
kiallitas

A bicziklizés tekervényes multja. - Budapest : Tandem Grafikai Stidio, [2009]

Elektronikus forrasok:

http://nemzetisegek.hu/repertorium/2010/05/belivek 33-35.pdf
http://molbubi.bkk.hu/

http://kerekparosklub.hu/kerekparhasznalat 2014 majus

http://europapont.blog.hu/2012/01/11/ket kereken az europai fovarosokban

http://emh.kormany.hu/download/c/b8/60000/Obis handbook HU.pdf

https://montreal.bixi.com/

https://www.levelostar.fr/

http://www.citybikewien.at/

https://www.callabike-interaktiv.de/index.php?id=cab finden

http://esztergombicikli.hu/
http://hevizbike.hu/

http://www.telekom.hu/rolunk/innovacio/telebike

http://www.bicajparkolo.hu/

Képek forrasai:
http://bikemag.hu/images/2012/03/h1.jpg
http://nemzetisegek.hu/repertorium/2010/05/belivek 33-35.pdf

http://retronom.hu/files/images/1906 kerekparkorok.preview.jpg

http://www.tandemarafika.hu/anno/view/22/1
http://molbubi.bkk.hu/
http://emh.kormany.hu/download/c/b8/60000/Obis handbook HU.pdf

https://montreal.bixi.com/

https://www.levelostar.fr/

https://qpa.sch.bme.hu/uploads/pictures to news/picture/8/IMAG0104 BURSTO005.jpg



http://nemzetisegek.hu/repertorium/2010/05/belivek_33-35.pdf
http://molbubi.bkk.hu/
http://kerekparosklub.hu/kerekparhasznalat_2014_majus
http://europapont.blog.hu/2012/01/11/ket_kereken_az_europai_fovarosokban
http://emh.kormany.hu/download/c/b8/60000/Obis_handbook_HU.pdf
https://montreal.bixi.com/
https://www.levelostar.fr/
http://www.citybikewien.at/
https://www.callabike-interaktiv.de/index.php?id=cab_finden
http://esztergombicikli.hu/
http://hevizbike.hu/
http://www.telekom.hu/rolunk/innovacio/telebike
http://www.bicajparkolo.hu/
http://bikemag.hu/images/2012/03/h1.jpg
http://nemzetisegek.hu/repertorium/2010/05/belivek_33-35.pdf
http://retronom.hu/files/images/1906_kerekparkorok.preview.jpg
http://www.tandemgrafika.hu/anno/view/22/1
http://molbubi.bkk.hu/
http://emh.kormany.hu/download/c/b8/60000/Obis_handbook_HU.pdf
https://montreal.bixi.com/
https://www.levelostar.fr/
https://qpa.sch.bme.hu/uploads/pictures_to_news/picture/8/IMAG0104_BURST005.jpg
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http://esztergombicikli.hu/
http://hevizbike.hu/

http://www.telekom.hu/rolunk/innovacio/telebike

https://www.facebook.com/molbubi?fref=ts
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12. Mellékletek

12.1. Kerékparhasznalat kiilonb6z6 orszagokban

Legalabb heti egyszeri hasznalat
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55. dbra - Heti kerékparhasznalat eloszlasa Europdaban
Naponta legalabb egyszeri hasznalat
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56. abra - Napi kerékparhasznalat eloszlasa Europaban
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Havonta néhanyszor vagy ritkabban térténoé hasznalat
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57. abra - Havi kerékparhaszndlat eloszlasa Europaban
Hetente néhanyszor torténé hasznalat
30 28
25
20
15
10
10
5
0
x\o\““y o

58. dbra - Heti néhany kerékparhasznalat eloszlasa Europaban
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Sohasem valo hasznalat
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59. dbra - Kerékpar nem hasznalata Europaban
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12.2. Kérdoéiv

Kozvélemény-kutatas a BuBi-rol a Budapesti Kerékparrendszerrol

=) Google Forms

*Kotelezd

1. 6n neme? *

Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.

O nd
D férfi
2. On kora? *

Soronk ént csak egy ovdlist jeléljon be.
O 14-18 év
O 19-24 év
O 25-35 év
D 36-45 év
O 46-65 ¢év

3. Jeldlje be a lakhelyét! *
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Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.

C) f6varos

D) megyeszékhely
Q nagyVaros
C) kisvaros

C) kozség

4. Milyen gyakran kerékparozik?

Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.

rendszeresen
)

alkalmanként
g ), ritkan, mert nincs ra lehetéségem

C) Egyéb:

5. Hallott-e mar a BuBi-rol?

BuBi = Budapesti Biciklirendszer Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon
be.

() igen
C) nem

6. Ha az On lakhelyén van/ lenne ilyen biciklirendszer, hasznalna-e?
Soronként csak egy ovalist jeloljon be.
Q igen
C) alkalmanként
C) kiprobalasszertien

C) nem

7. On szerint hatékonyan fog miikédni a BuBi, mint a kiilféldi biciklirendszerek?
Pl.: Kanadaban, Londonban

Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.

() igen
C) nem



Szabo Eszter

Tudomanyos Didakkori Konferencia
2014.

Egyéb:

-

8. Tamogatja-e a kerékparos kozlekedés fejlodését?

Soronként csak egy ovdlist jeloljon be.

() igen
C) nem

9. Mit gondol a BuBi létesitésérdl?

PI.: " Oriilok az alkalmazasanak, remélem igy kevesebb gépkocsi fog kozlekedni, amivel 6vjuk a
kornyezetet"

10. On szerint, sokan hasznalnak-e a BuBi-t?

Soronk ént csak egy ovdlist jeléljon be.
C ) igen, a fiatalok korében

@) csak kevesen
O inkabb a turistak
O nem

Q Egyéb:

11. Mit gondol milyen hatdassal lenne a kerékparosok megjelenése a kézuti forgalomban?
Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.
Q semmilyen, hiszen jol 6sszehangolt a nagyvarosi kozlekedés a sok
C) kerékparos zavarna a gépkocsi vezetoket

( ) nem zavarna, ha kell6 szamu kerékparat 1étesiil még mellé

C) Egyéb:
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13. Toleralhaté-e On szerint az atadas idejének csuszasa?
Soronk ént csak egy ovdlist jeléljon be.

igen, hiszen komplikaciok felmeriilhetnek igen,
ha nem tl nagy a cstiszas
nem, mert az atadas iddpontjara késznek kéne lennie

Egyéb:

14. Kedvezdének tartja-e On a BuBi dijszabasat?
Soronk ént csak egy ovdlist jeloljon be.

igen
nem

Egyéb:

15. On szerint érdemes lenne-e tovabbi nagyvarosokban, megyeszékhelyeken biciklirendszerek
felallitasa?

Pl.. Esztergomban - Ebi
Soronk ént csak egy ovdlist jeléljon be.

igen
nem

Egyéb:

15. On szerint elegendé kerékpar, dokkol6 keriilt kihelyezésre?
Soronként csak egy ovdlist jeldljon be.
igen, elegend6
nem, tobb kellene

egyelbre elég

Egyéb:

16. Az On véleménye szerint megfeleld helyre keriiltek-e az kerékparallomasok?
Soronként csak egy ovalist jeloljon be.
igen
igen, de még tdbb helyre

kellene nem
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C) Egyéb:

17. Tovabbi megjegyzése/véleménye/észrevétele a BuBi-val kapcsolatban:
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