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Osszefoglalas

Kulcsszavak: S-Bahn koncepcid, elévarosi gyorsvasut, regionalis gyorsvasut, Budapest
vasuthalézata, vasutfejlesztés, agglomeraciéd

Budapest varosi-elovarosi vasuthalozatanak fejlesztésére mar nagyon sok terv sziiletett. Ezek
gyakran gyokeresen eltéré6 modon képzelték el a fejlodés sziikséges iranyait. Az eldvarosi
gyorsvasuti (S-Bahn) rendszerrel szemben viszont gyakran felmeriilt, hogy Budapest
vasuthaldzata erre nem alkalmas.

Dolgozatomban azt mutatom be, hogy az aggalyok nem megalapozottak, a meglévo szerkezet
alkalmas elévarosi gyorsvasuti haldzat kialakitasara, s6t erre belathatd idon beliil sort lehet
keriteni. Ehhez természetesen sziikséges fejleszteni a meglévl vonalakat: egyes allomésok
(pl. Kelenfold, Ferencvaros) geometridjat némileg at kell alakitani, a vonalak mentén uj
megallohelyeket kell létrehozni (pl. Kozvagohid, Varosliget), illetve bujtatasokat kell
atépiteni vagy kialakitani, egyes szakaszokon harmadik vagy negyedik vaganyt kell épiteni, a
biztositoberendezéseket modernizalni kell. A tervezési iddszak végére sziikséges megépiteni a
régota tervezett alagutat, mely a Kelenfoldre a Dunantalrdl befuto, illetve a keleti
orszagrészbdl érkezd vonalakat kapcsolja Ossze a varos belsd része alatt, a Déli és a Nyugati
palyaudvar kozott.

A 2007-2009 kozott késziilt S-Bahn koncepcid az eldvarosi gyorsvasut alapelveit rogziti,
illetve a fejlesztéseket részletesen indokolja és bemutatja. Az akkor késziilt terveknek viszont
hib4juk, hogy az Oket készitd két cég, Fomterv és a Kozlekedés Kft. tervei nem mindig
illeszthetdk egymdashoz. Dolgozatom ezt a hidnyossdgot szilinteti meg, amikor torzitott
helyszinrajzokon a pesti vonalakat 6sszekapcsolom. A célom az volt, hogy a terveken kijeldlt
vaganyok valoban a megjelolt iranyokba vezessenek ugy, hogy kozben szintbeli keresztezések
lehetéleg ne forduljanak eld. Azért, hogy az elévarosi gyorsvasuti rendszer miikodhessen,
sziikséges, hogy legalabb a varoson beliil kiilonvalasszuk a személy- €s teherforgalmat, illetve
ahol ezt a vonatgyakorisag vagy a megallasok szdma indokolja, ott az elévarosi és a tavolsagi
forgalmat is, igy az Osszekoté vastti hidon is sziikséges egy harmadik vagany létrehozasa,
illetve Rékos allomas és Keleti palyaudvar kozott a négyvaganyu kiépités. Természetesen
sziikséges a fejpalyaudvaraink atépitése is. Ezek felujitasa a leromlott palyaallapotok miatt
hamarosan mindenképp aktualis lenne, az amugy is nagyszabdsu munkdkat a meglévo
(korszerlitlen) geometria ujjaépitése helyett valodi fejlesztésként kell végrehajtani.

A fejpalyaudvarok mozdonnyal vontatott, a kocsik rendezését igényld tavolsagi vonatok
szdmara nem idealisak, ezért — illetve az eldvarosi gyorsvasiuti rendszer kiépitése utan
megndvekvd forgalommal jaré ndvekvd kapacitdsigény miatt — ezek szamara &atmend
palyaudvar létesitése lesz sziikséges.

A budapesti S-Bahn rendszer a Déli és a Nyugati (esetleg a Keleti) palyaudvarokat 6sszekotd
alaguttal, illetve egy uj kdzponti palyaudvarral lehet majd teljes. Ez utobbi szamara a meglévo
vasuti és varosi kozlekedési halozatot figyelembe véve kelenfoldi helyszin javasolt.
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Summary

The feasibility of the S-Bahn system in Budapest

Keywords: Budapest, S-Bahn, S-trains, suburban railway, city rapid railway, regional rapid
railway, railway system of Budapest, railway development

To improve the suburban railway system in Budapest a lot of plan has been made yet. This
improvements are often planned quite different way. Many engineers argue against the S-
Bahn system because they believe that the railway network in Budapest is unsuitable for it.
With my essay | try to prove it is yet suitable for constructing a suburban rapid transit system
and it can be implemented in a few years.

It is necessary to develop the existing railway lines. The track geometry of some stations
should be modified (e.g. Ferencvaros, Kelenfold), and it is necessary too to build new railway
stations (new platforms at Kozvagohid and at Vérosliget), track underpasses and on some
sections the third or fourth track. At the end of the planning period a railway tunnel should be
built between Pest side and Buda side (according to the plans from the Nyugati to the Déli
railway station). It is necessary to refurbish and rebuild the three head stations for suburban
trains too. Instead of the head stations it should be built a new central railway station for the
long-distance traffic at Kelenfold. The planned S-Bahn system in Budapest will be completed
with the tunnel, and the new central railway station.

The “S-Bahn Plan” (“S-Bahn koncepcio”, made by Fémterv and Kozlekedés Ltd., 2007-2009)
includes the necessary developments and its explanation and the basic principles of the
suburban rapid transit system too. But the plans of the two planning office are not consequent.
In this essay | assembled the parts of the plans by making distorted site plans.
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Zusammenfassung

Durchfiihrbarkeit des S-Bahn-System in Budapest

Keywords: Budapest, S-Bahn, Stadtschnellbahn, Vorortbahn, Nahverkehrszigen,
Eisenbahnentwicklung, Eisenbahnnetz im Budapest

Es wurde viele Plane gemacht, das Eisenbahnsystem in Budapest zu entwickeln. Diese Plane
stellen oft ganz verschiedene Richtung den Entwicklungen dar. Ein daraus ist die vorhandene
Bahnen benutzend einen Stadtschnellbahnsystem (S-Bahn) zustande zu bringen. Aber viele
Ingenieure meinen in Ungarn, dass S-Bahn-System in Budapest unausfiihrbar sei, da das
vorhandene Eisenbahnnetz unpassend sei. Mit diesem Aufsatz versuche ich zu priifen, dass
das Eisenbahnnetz im Budapest fiir ein neues S-Bahn-System doch brauchbar ist — und das
schon in einige Jahre ausgefiihrt werden kann.

Einige Investitionen sind darauf natiirlich erforderlich. Die Gleisgeometrie einiges Bahnhofes
(z.B. Kelenfold, Ferencvaros) ist umzugestalten, neue Haltestellen (wie Kozvagohid und
Varosliget) sind zu bauen, einige Unterfihrungen sind umzubauen, und neue sind
auszubauen. In einige Bahnstrecken sind die dritten und vierten Gleise auszubauen, und die
Nah- und Fernverkehrsgleisen zu trennen. An dem Ende der Planungszeitraum soll einen
Tunnel zwischen Pest-Seite und Buda-Seite (nach den neusten Planen zwischen Bahnhofe
Nyugati und Déli) ausgebaut werden. Die Kopfbahnhdfe im Budapest sollen fiir Nahverkehr
umgebaut werden. Statt der Kopfbahnhofe Fernverkehr braucht einen neuen
Durchgangsbahnhof in Kelenfold. S-Bahn-System in Budapest wird mit dem Tunnel und mit
dem Hauptbahnhof fertig gebracht. Ein Teil dieser Anlagen (wie die Rekonstruktion der
Kopfbahnhéfe und einiger Bahnstrecken) wire auch notwendig, ohne S-Bahn-System
zustande zu bringen. Es ist zweckmiBig, durch diese Investierungen wirkliche Entwicklungen
durchzufiihren.

Die so genannten ,,S-Bahn-Konzept* (,,S-Bahn Koncepcié®, geplant von FOMTERYV und
Kozlekedés GmbH. in 2007-2009) enthélt die Grundsétze des S-Bahn-Systems, und die Pline
den erforderlichen Entwicklungen. Aber diese Pldne sind nicht immer konsequent. Mit
meinem Aufsatz verbinde ich die Pldne (mit verzerrte Lagepldne) und ich berichtige diese
Fehler. In dieser Abhandlung schreibe ich die durchfiihrenden Entwicklungen ab, und ich
begriinde die kurz auch.
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1. Bevezetés, célkitlizések

Budapest eldvarosi vasutvonalainak fejlesztésére mar nagyon sok elképzelés sziiletett.
Mindkozil a legatfogdbb és leginkabb megvaldsithatd a Kozlekedés kft. és a Fémterv
konzorciuméaban 2007-2009 kozott késziilt S-Bahn koncepcid (a tovabbiakban Koncepcid)
[5]. Ebben megfogalmaztak a jovébeni fejlesztések iranyait: allomasi- és nyiltvonali
fejlesztéseket egyarant.

A Koncepcid lényege, hogy a meglévd vasuthaldzatot felhasznalva, azon bizonyos
sziikséges modositasokat elvégezve egy olyan hatékony elévarosi gyorsvasuti rendszer j6jjon
létre, amely egyarant alkalmas arra, hogy az agglomeraciobol ingdzok utazasaihoz a vasut
részaranyat megnovelje, valamint hogy a vasutat a varoson beliili kozlekedésre is alkalmassa
tegye. Ehhez sziikséges a varos mas kozlekedési eszkozeivel kapcsolatot (P+R parkoldk,
kényelmes atszallasok stb.) 1étesiteni [3]. A Koncepcié a némely vonalakon mar miikodo
zonazo6 rendszert kiterjesztené, illetve a vonalakon kozlekedd vonatok szamat is megnovelné.
A Koncepcié azonban nem volt hibatlan, a két fo terezé cég, illetve alvallalkozoik altal
készitett helyszinrajzokon és torzitott helyszinrajzokon nem minden esetben csatlakoztak
egymashoz a Koncepci6 egyes részelemei. Dolgozatomban ezeket a hidnyossagokat kisérlem
megsziintetni, illetve néhany helyen az eredeti elképzeléseket modositani, hogy a kiilonb6z6
vonalak forgalma mas vonalakat lehetdség szerint ne zavarjon, a kialakuldé rendszer
hatékonysaga javuljon.

A tanulmany elkészitéséhez fontosnak tartottam, hogy megismerjem a kiilfoldi
példakat, illetve a magyar lehetdségeket, ezért sok helyszini bejarast tartottam, illetve az
interneten is sokat kutattam, tanulmanyoztam Bécs, Berlin és Ziirich S-Bahn rendszerérol
rendelkezésre 4llo informacidkat. Az internetes kutatdomunka mellett 2013 4prilisdban négy
napot t6ltottem Bécsben az ottani elévarosi gyorsvasut tanulmanyozasaval. Azért esett Bécsre
a valasztasom, mert az ottani S-Bahn rendszer megalkotasa el6tti halozat nagyon hasonlit
Budapest meglévé vasuthalozatara, és az ottanihoz hasonld rendszer megvalositasat itthon is
elképzelhetdnek tartom. A bécsi tanulmanyit utan a budapesti helyszineket is bejartam,
fenyképeket készitettem, a lehetdségeket felmértem.

Az elévarosi vasut gyorsvasuti halozattd fejlesztése ellen gyakran elhangzik érvként,
hogy Budapest halozata erre nem alkalmas. Dolgozatomban azt kivinom bemutatni, hogy
mégis lehetséges, s6t nem sziikséges hozza 30-40 év, ennél rovidebb idd alatt is
megvalodsithatd. A tanulmanyomat végig a megvalosithatosagot szem el6tt tartva készitettem,
amennyiben valamely fejlesztés kapcsan kétség meriilt fel bennem, a helyszinen probaltam
meggy0zddni arrdl, hogy a terveken szerepld elképzelések (geometriailag) valdban
megvaldsithatoak.

A tanulmany mellékleteként késziilt torzitott helyszinrajzokon bemutatom, milyen
kapcsolatokat sziikséges biztositani, illetve az egyes &allomasokon milyen vonatfogadd
vaganyok ¢és peronok sziikségesek. A dolgozatom alapjait képzd tervrajzokat (dwg rajzfajl
formatumban) kiilsé konzulensem, Boldvai Ernd, az InfraPlan Zrt. vezeto tervezdje bocsatotta
rendelkezésemre.

Természetesen a Koncepcid megvaldsitdsdhoz sziikséges, hogy a tanulmanyterveket
részletes engedélyezési, majd kiviteli tervek kovessék — ezek elkészitése nem volt célja
munkamnak, azok iddsziikségletét az litemezés sordn viszont megprobaltam figyelembe
vennl.
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2. Alapelvek

A tanulmany elkészitéséhez az eldvarosi gyorsvasutak mikodésével kapcsolatos
alapelveket — melyeket az S-Bahn koncepcio is tartalmaz — megismertem, azokat kiilon nem
kivanom részletezni, csak néhanyat emelnék ki azok koziil.

A szintbeli keresztezések keriilendok, azaz a peronok (melyek a varosi szakaszon
kizarolag SK+55 cm kialakitastiak lehetnek) megkozelitése alul- vagy feliiljaron torténhet,
emellett a varosi, siirii kovetésii szakaszokon szintbeli tatjaro sem lehet. Amennyiben a
vonatsiiriség nem tal nagy (legalabb 15 perces kovetési id6), és a helyhiany indokolja,
keresztezések (atszelések) eléfordulhatnak. Ezeken a helyeken nagysugart kitéréket kell
alkalmazni, illetve mérlegelni kell, hogy bujtatasok kialakitasa esetén a ndvekvd koltségek
mekkora haszonnal jarnanak. Nagyon fontos figyelembe venni azt a Budapestre jellemzd
tényt, hogy az utazasok tulnyomo6 tobbsége a Nagykdoruton beliil kezdddik, vagy ott végzddik,
ezért a haldzatot ugy kell kialakitani, hogy a belvarosi kapcsolat legyen hangsulyosan
biztositva, akar tobb utvonalon is, de mindenképp a lehetd legrovidebb menetidovel. Az 0j
megallok tervezésekor is figyelembe kell venni, hogy a menetid6 a varoson beliil sem
novekedhet meg — az S-Bahn nem szolgalhat ki minden célpontot kozvetleniil, a tobbi
kozlekedési eszkdz rahordd szerepe a varosban és az agglomeracioban is jelentés. Eppen ezért
— bar nem épitémérnoki kérdés, meg kell emliteni — a tarifakozosséget az S-Bahn vonatok, az
agglomeracios buszjaratok és a varosi kozlekedési eszk6zok kozott 1étre kell hozni, illetve ki
kell terjeszteni. A belvarosi kapcsolat érdekében egyes esetekben a csatlakozd varosi
halézaton is modositést kell végrehajtani.

Az eldvarosi vasutvonalak fejlesztése mindenképp sziikséges lenne akkor is, ha nem
lenne cél S-Bahn rendszert 1étrehozni. Ezzel Budapest Varosfejlesztési koncepcidja [4] is
szamol. Annak érdekében azonban, hogy a beruhazasok valodi fejlesztések legyenek, az
utasok komfortjat noveljék, igy az utasszamok is emelkedjenek (a modal split vasuitra esd
hanyada novekedjen, az egyéni kozlekedésé csokkenjen), sziikséges, hogy ezek egy atgondolt,
egységes rendszerben torténjenek.

A fejpalyaudvarok megtartasa is kérdéses lehet, mivel kialakitasuk a vasutiizemben
problémakat vet fel, kiillonosen mozdonnyal vontatott, kocsirendezést is igénylé vonatok
esetén. Ezzel szemben motorvonatok kizarolagos lizeme esetén kialakitasuk kényelmes lehet
az utas szamara, mivel valamennyi peront szintben is meg lehet kozeliteni. Ezért, és kedvezd
Belvaros-kozeli elhelyezkedésiik miatt palyaudvaraink megtartasa az elévarosi forgalom
szamara hossztavon is indokolt, a tavolsagi forgalom szamara viszont hosszabb tdvon uj
kozponti allomast kell kijelolni. Ez utobbi feladatra halozati szerepe miatt Kelenfold
alkalmas: roévidesen metrokapcsolatot kap, illetve a tervezett S-Bahn vonatokkal Budapest
nagy teriilete (és Belvarosa is) konnyen elérhetdveé valik innen. A legutobbi atépités soran ezt
a célt még nem vették figyelembe, igy ezt a késGbbiekben javitani kell. Emellett sziikséges,
hogy a fejpalyaudvarok egymassal (€s Kelenfolddel) vald kapcsolatat javitsuk.

Fontos eldre rogziteni a halézaton kozlekedtetni tervezett vonatok hosszat, és igy a
szlikséges peronok hosszat is. A jelenleg kozlekedd Stadler Flirt motorvonatok hossza 75
méter, ezekbdl harom tud szinkronban kdzlekedni, ami 225 méteres vonathosszt jelent. Ennél
hosszabb jarmiivek megjelenése nem varhaté (nem indokolt), illetve az ennek megfeleld, 9
kocsisnal hosszabb ingavonat sem fordul eld jelenleg a halézaton, igy a csak eldvarosi
forgalom altal hasznalt peronokat 250 méteres hosszal kell kiépiteni.

Egy kétvaganyu vonal kapacitisa a jelenleg alkalmazott 6t perces minimalis
kovetéssel 12 egyiranyll vonat oOrdnként. Ezt tartésan kihaszndlni nem lehet, a kelld
biztonsaggal lebonyolithatdé menetvonalak szdma 9 vonat/6ra. Ezt az elméleti értéket tobb
dolog is befolyasolja — ezek koziil kettét emelnék ki: a vonatok atérési idejét és a
vonatforgalom Osszetételét. E1Obbit a palyasebesség, és a palyaallapot dontden meghatarozza.
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A szalagos litemezésbol is ismert, hogy homogén forgalmu vonalak kapacitasa joval nagyobb
a vegyes forgalmu vonalakénal, ezért ahol csak lehetséges, az egyes vaganyok forgalmat
homogenizalni kell: a helyi adottsdgoknak ¢és (els6sorban menetrendi) igényeknek
megfeleléen a teherforgalmat, az elévarosi (S-Bahn) és a tavolsagi (zonazo, gyors, IC, stb)
személyszallitd vonatokat kiilon kell valasztani.
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3. A szikséges fejlesztések

Az alabbiakban bemutatom a budapesti eldvarosi vasutvonalakon sziikséges
fejlesztéseket, azokat roviden meg is indoklom, illetve a tervezést, kivitelezést befolyasolo
néhany koriilményre is felhivom a figyelmet. Ezek mellett Ki is jelolom azt az id6tavot, amin
beliil a fejlesztéseket meg kell valositani. Ezek egy része az S-Bahn rendszer megvalositasatol
fliggetleniil is sziikséges lenne, mig masokat az eldvarosi vasuti kozlekedés hatékonysaganak
novelése érdekében sziikséges megvaldsitani.

3.1. Kozvagoéhid megalldhely

Megépitését mar a tervek szerint decembertdl kozlekedd Székesfehérvar—Kobanya-
Kispest viszonylati vonatok is indokoljak. Ezek (és a Kunszentmiklos-Tass (Kelebia) fel6l
érkez6 vonatok) Ferencvarosban allnak meg, az utasok ott szallnak at az 1-es villamosra,
esetleg a 103-as buszra, azonban ezek egyike sem a Belvarosba tart, raadasul az atszallashoz
(a peron legkozelebbi pontjatdl mérve) 150-200 métert is meg kell tenni, ami szintén hatrany.
Kozvagohid megallohely az 1-es vonal mentén, a tervek szerint a Soroksari ut és a Duna
kozott lenne, két szélsé peronnal. A peronok kialakitasakor figyelembe kell venni, hogy a
tervezett 3. Duna-hid forgalomba helyezéséhez egy részét at kell majd épiteni. Két kijaratot
lenne érdemes létesiteni, az egyiket a Soroksari ut felé, itt elérheté a 2-es és 24-es villamos
(elébbi kozvetlen belvarosi kapcsolatot jelent csticsiddben harom percenként), valamint tobb
buszjarat, illetve a H6 (rackevei) hév is, illetve itt csatlakozik majd a két hév-vonal
meghosszabbitdsabol (elsd tlitemével az Astoriaig tervezett) M5 metrd is. A masodik kijaratot
kozvetleniil elérhet6, illetve a H7 (csepeli) hév is. A hid laba alatti szabad teriileten egy P+R
parkol¢ is kialakithatd. A masodik kijaratot kell ugy megtervezni, hogy az elmozditott peron
szamara is megfeleld helyen legyen majd. Kozvagdhid megépiiltével a ferencvarosi
megallasok — a szolgalati céli megallasokat kivéve — feleslegessé valnanak, igy az 1j
megallohely menetidé ndvekedést nem okozna.

A 150-es vonalon is indokolt lenne itt egy megallo étesitése, azonban a vonal
korrekcigja utan (1. 3.2. Iranyvagany BILK felé¢) a vonatok nem érintenék; ezért a kelebiai
vonal mellett nem ¢épiil peron.

A decembertdl kozlekedd Székesfehérvar—Kdobanya-Kispest viszonylati vonatok
miatt miel6bb meg kell épiteni, a tervezési, engedélyezési eljarassal egyiitt is 2015-ben at kell
adni. (A Koncepcio engedélyezési terv szinten tartalmazza a lehetséges kialakitasokat.) A
megallohely jelentdsége tovabb nd akkor, amikor a Koncepcid azon része is megvalosul, hogy
a tavolsagi vonatok fejpalyaudvaraink helyett egy 0j (kelenfoldi) kdzponti palyaudvarra
kozlekednek. Ebben az esetben a pesti kapcsolatot biztositana ez a megallas.

3.2. Ferencvaros allomas atépitése, iranyvagany BILK felé

Az éllomas vaganyhalozata erdsen leromlott allapotban van, a kitérdk jelentOs része
20, néhany csak 10 km/h sebességgel jarhatd. A teherforgalom igényeit ugyan kielégiti, de az
igen kis sebességgel kozlekedd tehervonatok jelentdsen csokkentik a csatlakozd vonalak
kapacitasat iS. Ferencvaros végpontjat eld kell késziteni az 0j 3. Duna-hidrol érkezé
tehervonati vagany fogadasara, illetve a Nyugati rendezd teriiletén ki kell alakitani a BILK
felé tartd kozvetlen vaganyt.

Budapest vasuti teherforgalméban jelent6s szerepet jatszik a  soroksari
konténerterminal (BILK), mely felé sok irdnyvonat is kozlekedik. Ezek koziil a Dunantalrol
érkezdk jelenleg ferencvarosi irdnyvaltassal kozlekednek, amely nemcsak a menetidejiiket
noveli, hanem kapacitascsokkenést is okoz az érintett vonalakon és Ferencvéros alloméson.
Ezért sziikséges, hogy Kelenfold feldl is kozvetleniil kozlekedhessenek Soroksar felé a
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tehervonatok, erre a ferencvarosi Nyugati rendezd teriiletén kialakitandé vaganyokon
keresztiil van lehetdség. A vaganyok itt egy kettds deltavaganyt alkotnanak a vontatasi telep
kortil, a meglévo rendezd teriiletén felallitdo vaganyokat lehet kialakitani. A 150-es vastutvonal
korrekcidjara keriil sor, a vonal az atépitett Nyugati rendezén at vezetne. A Soroksar allomas
fel6l kétvaganyusitandd vonal a Hatar Gtnal térne le a meglévé nyomvonalrdl — itt a vonatok
jelenleg is mély bevagasban futnak —, és a Soroksari ut alatt vezetne at Ferencvaros Nyugati
rendezdje felé. A Soroksari Gt allomason athalad6 vonalszakasz felhagyasra keriilne; ezzel a
Rackevei-Duna partja, melyet jelenleg a vasut elvag a varostol, jelentdsen felértékelddne, igy
varosfejlesztési szempontbdl is kedvezd hatassal jarna a kozvetlen kapcsolat kiépitése.

A deltavagany altal kozrefogott teriileten a jelenleg is meglévd gépészeti telep
megmaradna. Ennek jelentdségét a Koncepcid tovabb ndvelné: az 0j kozponti palyaudvar
innen kb. két kilométere épiilhet fel, de a Koncepcid megteremti a Keleti és a Nyugati
palyaudvar irdnyaba is a kapcsolatot; a telep igy ezek kiszolgalasaban fontos szerepet
jatszana.

Az allomés kezdOpontjan a 6 jelenlegi vagany helyén kelet felé harom kétvaganya
vonal indul majd ki: a Keleti palyaudvar felé (személyforgalmi vaganyok), Kébanya-felsd
felé (tehervonati vaganyok), illetve Kébanya-Kispest felé (vegyes forgalmu vaganyok). A 6
vaganybol 5 atmené fovagany lesz, egyediil a Kébanya-felsé fel6l érkezé tehervonati bal
vagany nem folytatodik nyugat felé (kihuzo csonka vaganyként folytatodhat), a jobb vagany a
Duna-hidra vezet majd fel.

A kozvagohidi megalld elkésziilte utan a Kelenfold fel6l érkezé vonatok ferencvarosi
megallitasa nem lesz sziikséges, a 150-es vonal vonatainak megallasat az aj Ull8i ati megalld
valtana ki. Az l-es vonal forgalma szempontjabdl igen fontos, hogy a tehervonatok
vaganyutjat minél révidebb 1d6 alatt fel lehessen oldani, ezért az 4llomas legalabb részleges
felujitasa a Koncepcid megvaldsitasa nélkiil is indokolt lenne. A fentiek miatt az atépitést
Kozvagohid megallohely megépitése utan azonnal el kell kezdeni.

3.3. Kapcsolat az M3 metré és az S-Bahn térzsvonala kdzoétt — Ull6i at
megalléhely

Az M3 metréval valdo kapcsolat biztositasa érdekében, illetve a 150-es vonal
korrekcidja miatt sziikséges. Emiatt ki kell alakitani egy vasati megallét az Ullsi ut feletti
hidnal. Ehhez a hidszerkezetek modositasa is sziikséges. Nehézség, hogy a kapcsolathoz a
metr6 megalloi nincsenek megfeleld helyen: Népliget allomas a tdvolsagi buszpalyaudvarral
J6 halozati kapcsolatot jelentene, de a tdvolsaga a vasut nyomvonalatol nagy. Az Ecseri ti
allomas kozelebb van, de az atszallasi tavolsag igy is kozel 500 méter lenne. Ez az 4-500
méteres tavolsag viszont tul kevés ahhoz, hogy a vasttnal uj megallohely létesiiljon. A metro
tervezett (és igen aktudlis) felujitdsakor a kapcsolat kialakithato: az Ecseri Uti megallot
¢szakabbra lehet helyezni. A megallo két kijaratot kaphatna, a déli a lakotelep felé a jelenlegi
helyén lehetne, az északi kijarata pedig a templom el6tt lenne kialakithato. A tervezés soran
figyelembe kell venni, hogy a metr6 itt ellenivekkel az Ull6i it szélérdl annak tengelyébe
fordul. Mivel itt a metr6 kéregalagtban fut, a nyomvonala a felujitds soran elvileg
modosithatd. A metroallomas €és a vasuti peronok koézott megmarado tavolsag lekiizdése
példaul az aluljaroban kialakitott mozgd jardakkal segithetd.

A metrd feltjitasakor az allomas athelyezésének igényét figyelembe kell venni. A
vasuti megallo kialakitasa ezzel egy id6ben torténhet.

3.4. A Ferencvaros — Kébanya fels6 elagazas szakasz atépitése

A Ferencvaros feldl érkezé vaganyok atalakitdsdhoz kapcsoléddan (a vaganyok
folytonossaganak biztositasa érdekében) sziikséges a Kdébanya fels6i elagazas kornyékén
talalhato bujtatasok 4talakitasa. A Keleti palyaudvarra bevezetd vaganyok elosztdsa nem
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megfeleld. Jelenleg mindkét vonalrol két-két vagany vezet a palyaudvarra, irdny szerinti
elrendezésben, ezen kiviil Budapest-Jozsefvarosba is vezetnek kozvetlen vaganyok. Utdbbi
palyaudvar — bar elhelyezkedése, kozosségi kdzlekedési kapesolatai jok (vo. Wien Franz Josef
Bahnhof), az elagazasnal rendelkezésre all6 helyhiany miatt az ide vezetdé vaganyok nem
férnének el, a palyaudvart végleg meg kell sziintetni. A jelenlegi bujtatdsokat fel kell hagyni,
¢s a Keleti palyaudvarra vezetd vaganyokat vonal szerinti elrendezésre kell atépiteni. Rakos
¢s a Keleti palyaudvar kozott négyvaganya kiépitést kell alkalmazni, az elévarosi és a
tavolsagi (zonazod, IC) vonalak szétvalasztasaval. El6 kell késziteni egy 1j bujtatas
kialakitasat: a Ferencvaros feldl érkez0 vaganyokbol kidgazva (a két érintett vonal alatt
athaladva) Kdobanya-teher allomasra érkezé vaganyok az S-Bahn haldzat gerincvonalat
(torzsvonalat, Stammstrecke) alkotnak. A torzsvonal vaganyainak el kell haladniuk nemcsak a
Keleti palyaudvar—Kobanya-fels6, hanem a Nyugati palyaudvar—Kdébanya-Kispest
vaganyok (egy része) alatt is. Ez egy viszonylag hosszi bujtatdsi rampat igényel, amely
elejénél a Kobanyai ut feletti hid fix pontként jelentkezik. A megfelelé mélység eléréséhez a
Pongrac ut és a Csilla utca sarkanal all6 raktarépiiletek sziikség esetén kisajatithatok, illetve a
két ut hossz-szelvénye is némileg mddosithato. Ezen kiviil a Keleti palyaudvar fel6l Kdbanya-
Kispest felé tartdo vagany fontos hidnyzo6 haldzati kapcsolatot jelentene, illetve kés6bb esetleg
egy repiilétéri gyorsvasut (FEREX, Ferihegy Expressz) is haszndlhatna.

Mivel a kivitelezés nagy atalakitast igényel, ¢és ezzel egyiitt jelentds
forgalomkorlatozassal jarna, megfeleld tervezést, és megfontolt vaganyzari rendet is igényel,
ezért hosszabb eldkésziiletre van sziikség, am a Ferencvaros allomas kornyéki atépitések
befejezése utanra az el6készitése megtorténhet, igy 5-6 éven beliil a munka akar el is
végezheto.

Az atépités, melyre Jozsefvaros palyaudvar végleges megsziintetésével nyilik
lehet6ség, mindenképp indokolt az S-Bahn rendszer 1étrehozasa nélkiil is, mivel a Rdkos—
Keleti palyaudvar szakaszon jelenleg is balvaganyu kozlekedési rend van érvényben, Rakos
allomason a kényszerii keresztbejarasok (a baljarat mellett az elagaz6 allomasi szerep miatt is)
a kapacitast jelentdsen csokkentik, mikozben a megszilint Jozsefvaros palyaudvar felé vezetd
vaganyok (és hidszerkezetek) kihasznalatlanok. A vonal forgalma viszont kapacitasanak
hataran van — el6fordul olyan 6ra, amely soran egy iranyban 11(!) vonat kozlekedik.

A Rakos ¢és Keleti palyaudvar kozotti két-két vaganyon Réakos allomas atépitéséig, a
80-as és a 120-as vonal vonatai kozlekednek kiilonvalasztva (elkeriilve a keresztbejarasokat
Rakoson); késébb az eldvarosi (S-Bahn) ¢€s a tavolsagi (z6nazo, gyors, IC) vonatok kiilon
vaganyon kozlekedhetnek.

3.5. Kerepesdiilé (Hungaria korat) megalléhely

Az 1-es villamossal vald kapcsolat érdekében tervezik a 1étesitését, és bar atszallasi
kapcsolatot biztositana, elvileg elhagyhat6, amennyiben legalabb a sziikséges helyet
biztositjak a késébbi Kiépitése szamara. Mivel a kébanyai bujtatasok atépitése a Hungaria
koruat feletti hidszerkezeteket is érinti, azzal egy idoben érdemes kiépiteni ezt a megallohelyet
iS. A Hungaria korut felett keriilne kialakitasra a hét vagany mellett két vagy harom peronnal.

A hidszerkezetek tervezésekor figyelembe kell venni, hogy a Hungéria korut észak
felé tartd palyajan a kozuti tirszelvény jelenleg is korlatozott (3,8 méteres magassagkorlatozas
van érvényben), az acélhidak helyett tervezett agyazatatvezetéses hidak viszont megnovelnék
a szerkezet vastagsagat. Emiatt az utpalya siillyesztése sziikségessé valik, s bar a kialakitasa
korlatozasokkal jar majd, végeredményben ez a kozuti forgalom szamara is hasznos lesz.

Az élloméson vaganykapcsolatok kiépitése mar korai szakaszaban sziikséges, mivel
Kerepesdiilo és a Keleti palyaudvar kozott utobbi atépitésének befejezéséig csak négy vagany
vezet majd, viszont ide még hat forgalmi vagany érkezik, plusz a Kébanya-kispesti 6sszekotd
vagany, amelyen a Koncepcio rendszeres forgalmat nem tervez.
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Mivel az ottani 0j geometria hasznalatdhoz elengedhetetlen, és ahhoz hasonlé méretii
forgalomkorlatozassal jar majd a hidszerkezetek teljes cseréje miatt, a vaganykapcsolatainak
kiépitése a KoObanya-felsd eldgazas bujtatasainak atépitésével egy idoben sziikséges, az
utasforgalmi létesitmények kiépitése késobb, a Koncepcid barmely fazisaban megvalosithato.

A megallo nevérdl a Foldrajzinév-bizottsag 2010. december 13-an hozott dontést [1],
igy a Koncepcid ezt még nem tartalmazhatta, hanem Hungaria korut néven emliti, hasonldan a
70-es vonalon 1étesitendd (leendé Loportardiild) megallohoz. Dolgozatomban azonban a mar
elfogadott neveket hasznalom.

3.6. Varosliget elagazas atépitése, Varosliget megalléhely

Az M1 metré (foldalatti) Mexikoi uti végallomésanal sziikséges egy uj megallohely
1étesitése Ennek Osszetett szerepe lenne: egyrészt a vonatokon érkezo utasok atszallhatnanak a
foldalattira, amivel elérhetnék a Belvarost, masrészt az itt végallomasozd busz- és
villamosjaratokkal érkez6 utasoknak alternativat nytjtananak a Nyugati palyaudvar felé.
Emellett elagazd allomasként atszallasi lehetdséget biztositana a gerincvonalon kozlekedd
viszonylatok kozott. A jelenlegi vaganyok (kisebb korrekciokkal) késébb a tdvolsagi vonatok
atmend vaganyal lennének, igy mellettik nem épiilne peron. A jelenleg meglévo,
Rékosrendezd felé tartd vaganyok helyén négy vaganyt kell kialakitani két kozépperonnal. A
peronok mindkét végén ki lehet alakitani aluljardt, az északi végikon Mexikoi uti
végallomashoz lehet eljutni, a déli végiknél épitendé aluljar6 a70-es trolibusz
végallomasahoz biztositana eljutdst. A peronok utdn a vaganyok kétfel¢é agaznak:
Rékosrendez6 (vaci vonalak) és a Nyugati palyaudvar felé. A keresztbejarasok miatt
nagysugaru kitérdket kell alkalmazni.

A Koncepcid Kobanya-Kispest felé négy forgalmi vagannyal szamol, Zugld és
Kdbanya-felsd kornyékén erre — helyhidny miatt — nincs lehetdség. A kialakitandé allomas
alkalmas lehet két 01j vonali vagany fogadasara — erre azonban véarhatdéan nem keriil sor.

A megallohely fontos kapcsolatokat biztositana, emiatt — hasonléan Kozvagohid
megallohelyhez — rovidtavon, 2-3 éven belill is sziikséges annak ellenére is, hogy a vonatok
menetidejét atlagosan 2 perccel megnoveli.

3.7. Varosliget/Rakosrendez6—Nyugati palyaudvar szakasz atépitése,
Léportardiilé (Hungaria korut) megallo létesitése

Vérosliget-elagazas atépitéséhez kapcsolodoan sziikséges a Nyugati palyaudvar felé
vezetd vaganyok atépitése is. Jelenleg 5 (Rakosrendezd feldl 3, Zuglo feldl 2) vagany vezet be
a palyaudvarra, mellettiik részben haszndlaton kiviili kihuzo- és tarold vaganyok talalhatoak.
Itt az eredeti Koncepcio 10 vagany kialakitasaval szamol: négy a ceglédi vonalrdl, egy a
Veresegyhaz-vaci, kettd a God-vaci és szintén kettd az esztergomi vonal feldl érkezne, illetve
lenne egy Un. 0sszekotd vagany: ez az Ujonnan épitendd Vagany utcai tarold vaganyokat
szolgalnd ki. Mivel a vaci vonalon a z6nazé rendszer mar jol mikodik (bar Véac éallomas
folyamatban 1évd atépitése jelenleg sok problémat okoz), és az S-Bahn koncepcio is ezt
tervezi mas vonalakon is kiterjeszteni, c¢lszerti a vaganyokat ugy csoportositani, hogy azokon
lehetéleg homogén forgalom legyen. Igy a Rakospalota-Ujpestig egyiitt haladé két véci
vonalat egylitt érdemes kezelni, €s a zo6naz6 vonatoknak kiilon vaganyokat fenntartani. Emiatt
a palyaudvar és a tarold vaganyok kozott eredetileg 0sszekotonek szant vaganyt is forgalmi
vaganynak kell megépiteni. Az esztergomi vonal részleges kétvaganyusitasa ugyan a
kapacitdsat noveli, azonban az Ujpesti vasuti hid kapacitasa igy is elmarad majd a
palyaudvarra vezetd kétvaganyl szakaszaétol, amely igy alkalmas lesz arra, hogy a tarolo
vaganyokat is kiszolgalja — erre kiilonben is csak a csticsidészakon kiviil, kevésbé kritikus
idészakokban lesz sziikség.
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A Hungaria koratnal tervezett Loportardilé (73/676. 2010.X11.13. FNB Hat.) [1]
megallohely kialakitasan is modositani kell. A Koncepcido az 6t a Nyugati palyaudvartol
Rékosrendezd felé vezetd vagany mellé harom peront tervezett. Mivel a z6nazd vonatok
Véacig a tervek szerint tovabbra sem allnak majd meg, igy ezek vaganyai mellett nem
sziikséges peront létesiteni. A masik két vonal (esztergomi, és vaci S-Bahn) 2-2 vaganya
kozott kozépperon létesithetd, igy Osszesen két peronra van sziikség. A megallohely
kialakitasakor ebben az esetben is kotottség a Robert Kéroly korut feliiljardja, azonban a
modositott vaganykiosztds helyigénye megegyezik az eredetileg tervezettel. A megalld
beiizemelése — Rékosrendezd felhagyasa miatt — menetidé-novekedést egyetlen vonatnal sem
okoz.

Mivel a Varosligeti megallohely kiépitése esetén sziikséges moddositani a Robert
Karoly korat hidja kozelében talalhaté vaganyok vonalvezetését, célszerli azokat a késdbbi S-
Bahn rendszer kovetelményeinek megfeleléen kiépiteni akkor is, ha a vaganyok vagy peronok
egy része még nem is épiil ki.

A fentiek miatt a Rakosrendez6 és a Nyugati palyaudvar kozotti szakasz atépitését a
Virosliget megallohely (eldgazas) létesitésével egy idében meg kell kezdeni, és a teljes
kiépitést (a bujtatasok és az alagut el6készitésével egyiitt) 5-6 éven beliil meg lehet valositani
a forgalom folyamatos fenntartasa mellett. A tervezés idGtartama minden bizonnyal eltart
majd a vaci allomas rekonstrukcidjanak befejezéséig, igy a vaci vonalak forgalmaban nem
lesz egyszerre két helyszinen korlatozas.

3.8. Nyugati palyaudvar atépitése

A csatlakozo6 vonalak vaganyszama a tervek szerint jelentésen megnd: a jelenlegi 4-5
helyett 10 vagany érkezik majd a palyaudvarra. A vaganyokat ideiglenesen be lehet kotni a
meglévd geometriaba, azonban igy az allomds kapacitdsa nagysagrendekkel elmarad majd a
beérkezé vonalak kapacitasatol. Az allomés egy részét a szomszédos bevasarlokozpont
épitésével egy iddben korszeriisitették, a tobbi (nagyobb) részén azonban jelenleg is
vonovezetékkel torténik a kitérok allitasa, illetve a vaganyhalozat is leromlott allapotu. Az
allomas atépitése meglehetdsen iddszerli. Az allomast ugy kell kialakitani, hogy valamennyi
beérkez6 vonalnak legyen egy olyan vaganycsoportja, amelyet ugy tud hasznalni, hogy azzal
a tobbi vonal forgalmat egyaltalan nem érinti. Természetesen a vonalak kozotti kapcsolatokat
meg kell tartani, illetve lehetnek olyan vaganyok, amelyet tobb vonal kdzosen hasznal. Ezek
az elvek a 18 kialakitandd vagannyal érvényesithetok. Az 6nalldo vaganycsoportok nemcsak
azért fontosak, hogy valamennyi vonal kihasznalhassa a maximalis kapacitasat, hanem azért
is, hogy barmely vonalon fellépd esetleges lizemzavar a tobbi vonal kdzlekedését ne érintse.

Az éllomas atépitése valdsziniileg hossz 1d6t vesz igénybe, az kozben csokkentett
kapacitdssal lizemelhet. A véci vonatok jelentds részét az atépités alatt is idaig szilikséges
kozlekedtetni, a tobbi vonal esetében a vonatok (vagy egy résziik) mas allomasra irdnyithato.
Az esztergomi vonatok egy része (pl. a Piliscsabatol kozlekedd siiritd vonatok) dizel
motorvonattal a hév vonalon Margit hidig kozlekedhet, a ceglédi, lajosmizsei elévarosi
vonatok egy része Kébanya-Kispesten végallomasozhat, mésik résziiket az addigra kiépitendd
varosligeti kapcsolaton (és megallon) keresztiil vaci vonatokkal dssze lehet kotni. A tavolsagi
vonatok Kdbanya-Kispesttdl Kelenfoldre kozlekedhetnek. Az atépitést a fenti fejlesztéseknek
(Ferencvaros atépitése, Kozvagohid, Varosliget megallohelyek 1étesitése) meg kell elézniiik,
de azokat koveten azonnal sziikséges megkezdeni. A tervezési, el6készitési idosziikségletet
is figyelembe véve kb. 5-6 év mulva elkezdhet6 a projekt, és még a kovetkezé (2014-ben
kezd6do6) Eurdpai Unids finanszirozési ciklusban, EU tdmogatds felhasznalasaval legalabb
részben meg is valosithato.
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3.9. Rakosrendez6 atépitése

Az egykori nagy forgalmu rendezd palyaudvar ma mar gyakorlatilag csak
megallohelyként szolgal, azonban a kozvetlen kdrnyezetében sem nagy lakoteriilet, sem
fontos uti cél nincs, igy utasforgalma csekély. Emiatt tervezik a megallasok athelyezését a
Roébert Karoly koruthoz, igy az allomas jelenlegi teriilete atalakithato.

Az éallomas teriiletén elegend6 hely all rendelkezésre, hogy a Vac és Esztergom feldl
érkez6 vonalak itt Agazzanak el az alagit és a megmaradd Nyugati palyaudvar felé — az alagut
bejaratandl elkeriilhetdek a szintbeli keresztezések. Itt tud becsatlakozni a Vérosliget
megallohely feldl érkezd Osszekotd vonal is. Az allomas végpontjanal taldlhatdo a korvasut
elagazasa, illetve az alloméason van a Vasuttorténeti park kidgazdsa, a végpont utan nem
sokkal pedig az istvantelki fomiihely kiagazasa, ezek kapcsolatat fenn kell tartani. A korvasut
feldl meg kell fontolni egy bujtatast a tavolsagi forgalmt vaganyok felé, mivel a tehervonatok
¢s a Keleti palyaudvar feldl érkez6 nemzetk6zi vonatok is ezt az irdnyt hasznaljak. A beépiilt
lakoteriiletek, és a fomiihely elhelyezkedése miatt ez a bujtatds nehezen lenne kialakithato, és
a vonatforgalom nagysdga sem indokolja, ezért megépitése nem sziikséges; a keresztezések
miatt nagysugaru kitérok telepitése szlikséges. (A mellékelt helyszinrajz az alagit bejaratanak
egy lehetséges, keresztezésmentes kialakitdsdt mutatja. Természetesen mads, egyszeriibb
kialakitas is lehetséges. Tanulmanyomnak azonban nem minden esetben célja a legjobb
megoldas megtalalasa, csak annak bemutatasa, hogy a vazolt fejlesztések kivitelezhetdek.)

Rakospalota-Ujpest felé a Koncepcié harom vaganyt tartalmaz. Itt is érdemes azonban
az eldvarosi vaganyokat a tavolsagi forgalom vagéanyaitdl kiilonvalasztani, igy négy vagany
1étesitése sziikséges. Az allomas kezdOpont feldli részének atépitését a Varosligeti elagazas
kornyékének atalakitdsaval egyiitt kell elkezdeni, és 5-7 éven beliil be kell fejezni. A végpont
atépitését ezt kdvetden szakaszosan lehet folytatni, és tovabbi két év alatt meg kell valodsitani.
(Ebbe az elsd litembe az alagut kialakitdsa nem tartozik bele, annak késObbi bejaratat viszont
mar ebben az litemben biztositani kell.)

3.10.A Rakosrendez6—Rakospalota-Ujpest szakasz és Istvantelek
megallohely atépitése

Rékosrendezd utan keresztezi a 70-es vasutvonalat a bal parti kdrvasiut. A Rakos feldl
érkez6 vonal (a tovabbiakban: korvasut) itt haromfelé agazik: Rékosrendezd felé két vagany,
Angyalfold felé a Marcheggi hidon egy vagany, és Rékospalota-Ujpest felé szintén egy
vagany. A Marcheggi hid alatt jelenleg 3+1 vagany vezet at, igy a kialakitandé négy forgalmi,
¢s a fomiihely felé¢ vezetd, megtartandd Osszekotdé vagany miatt a hid atépitése sziikséges. A
hidon forgalom gyakorlatilag évek ota nincs, emiatt mérlegelheté ugyan annak esetleges
felhagyasa is; halozati szerepe miatt megtartdsa mégis indokolt. A kornyezd teriiletek
gyalogos kapcsolata megoldatlan: jelenleg — szabalytalanul — a Marcheggi hidat hasznaljak
gyalogosok és kerékparosok is, illetve a kdrvasut vaganyait szintben keresztezik. A tervezés
soran ezeket az igényeket is figyelembe kell venni.

A korvasuton jellemzden a Szlovakia feldl érkezé nemzetkozi vonatok, illetve szintén
a 70-es vonal fel6l érkezd tehervonatok kozlekednek, igy Vac feldl a tavolsagi (z6énazod)
vonatok vaganyaibol kell kidgazast létesiteni a korvasit felé — ehhez az el6z6 pontban
emlitettek miatt nagysugara kitérdk sziikségesek. A Koncepcid a korvasuton is tervezi a
személyforgalom beinditasat: a Nyugati palyaudvar feldl érkezd vonatok szintén szintben
csatlakoznak a torzsvonal feldl érkezd vaganyokhoz.

Istvantelek megéllohelyen jelenleg a 70-es vonal vaganyai kozott taldlhato egy
kozépperon. Mivel ez a késdbbiekben a zOnazd vonatok altal hasznalt vaganyok kozott
helyezkedik el, meghagyasa nem indokolt. Amennyiben egyedisége miatt védettséget kapna,
meghagyhatd, azonban ez a megalldhely helyigényét megnovelné. A két eldvarosi vagany
koz¢é 0j peron épitése sziikséges. Ez a kdrnyez6 allomasokhoz képest alacsonyabb munka- és
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koltségigénye miatt Rakosrendezd végpontjanak atalakitasahoz kapcsoloddan el lehet
végezni.

3.11.Rakospalota-Ujpest allomas atépitése

Az elagaz6 allomas allapota a jelenlegi forgalom szamdara sem megfeleld, az utasok az
SK+15 cm-es peronokat szintben kozelithetik meg. Emiatt fejlesztése mindenképp indokolt,
az a csatlakozd vonal atépitésével egy iddben, vagy kozvetleniil az utdn végrehajthato. A
Koncepcid szerint a rakodovaganyok tobbsége megsziinne, 6 atmend vagany épiilne harom
peronnal.

A veresegyhazi vonal kétvaganyusitasa helyhiany miatt nem varhato, igy ebben az
iranyban egy kiagaz6 vagany elegendd. A godi vonalon Dunakeszi-gyartelepig lehetdség van
két tovabbi vagany kiépitésére, a zonazd vonatok vaganya itt csatlakozna be az S-Bahn
vonatok vaganyaba.

3.12.Varosliget—Kobanya-Kispest szakasz atépitése

A szakaszon a csucsoraban jelenleg 8 vonat kozlekedik, és Budapest felé mar jelenleg
is van olyan vonat, amely kényszertiségb6l K6banya-Kispesten végallomasozik. A kozlekedd
vonatok szamanak nagymértékli ndveléséhez sziikség lenne a négyvaganyu kiépitésre. Erre
azonban a szoros beépitettség miatt nincs lehetdség, igy kiemelten fontos korszerii
biztositoberendezés telepitése, ¢€s nagysugart kitérék beépitése. Varosliget allomas
megépitéséhez kapcsolodoan sziikséges a meglévé vonal feltjitasa is. A szakaszon egy
jelenleg személyforgalomra nem, egyéb forgalomra csak kis mértékben hasznalt allomas
(K6banya-teher) talalhato, ezt Torokér megallohellyel egylitt mutatom be. Ezen kiviil két
megallohely is taldlhatd itt. Zugld, mely jelenleg is fontos atszalldhely a Thokoly ut
buszjarataira és az l-es villamosra, ez a szerep az M4 metr6 hosszabb tdvon tervezett
meghosszabbitdsaval is csak er6sddne. Emiatt ezen a megallohelyen jelenleg az InterCity ¢és
z6nazd vonatok is megallnak, ezen valtoztatni az S-Bahn rendszer miatt sem sziikséges. A
peron megkdzelithetdségén javitani kell — lift beépitése mindenképp sziikséges, a kozépperon
idedlis kialakitast lehetdvé tesz.

Kdébanya-als6 megallohely Kdébanya kozpontjdban taldlhaté, a vonal itt is magas
toltésen halad, a megallohely a tér f616tti hidon helyezkedik el. A z6naz6 vonatok jelenleg itt
is megallnak, ez a késébbiekben feliilvizsgalhatdé — bar a vonal atbocsato-képességére ez csak
kis hatassal lenne, eléfordulhat, hogy csokkentené azt. A Nyugati palyaudvar atépitésének
befejezéséig a két érintett megallohely felujitasat végre lehet hajtani, ez a vonatforgalmat csak
kis mértékben befolyasolja.

3.13.Torokor/Vasarvaros allomas létesitése

Az S-Bahn gerincvonalat alkotd Ferencvaros—Kdobanya-teher 4atkotés egy 1j
allomason csatlakozna a 100-as vonalhoz. A becsatlakozasnal — legalabb abban az iranyban,
ahol a vonalak Osszefonddnak — a néhany perces varakozasok kényelmesebb biztositasa
érdekében (a vonatok ne nyilt vonalon kényszeriiljenek varakozni, hanem ezt peron mellett
tehessék meg) a becsatlakozé irdnyoknak kiilon peron sziikséges. Elvileg természetesen
lehetdség van allomas helyett nyiltvonali eldgazas kialakitasara is, az dllomés viszont fontos
hélozati szerepet is kaphat.

A Koncepcid a Kerepesi ut északi oldalan szamol egy létrehozandé Torokor nevil
megallohellyel, ennek kornyezetében lakoteriiletek is talalhatok. Az emlitett varakozo hely
biztositasa érdekében viszont a bujtatas végénél érdemes egy allomast kialakitani. Egy a
jelenlegi Kdbanya-teher allomés kozelében kialakitott G megallohely az Expo teriiletet is
kiszolgalhatnad. (Mivel a Koncepcid nem tartalmazza, az FNB sem dontétt még az
elnevezésérdl, én a tanulmanyomban a Vasarvaros allomasnevet hasznalom.) Egy a Kerepesi
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ut kozelében kialakitandd megalld az M2 metrd és a H8/H9 hévek 6sszekotése, vagy a hévek
Keleti palyaudvar fel¢ torténd meghosszabbitasa utdn egy 10 metro-/hévmegalldval
kapcsolatot kaphatna. Mivel mindkét helyszin 0 megallast jelentene a vonatok
menetrendjében, a tovabbi menetidé-ndvekedések elkeriilése érdekében a kornyéken
legfeljebb egy ij megallas hozhato 1étre.

Vasarvaros allomast a Kerepesi uttol délre ki lehet alakitani. Itt két ) peron mellett
harom vagy négy vagany vezetne at, a Varosliget fel¢ tartd6 S-Bahn vonatok két vaganya még
a hid el6tt egyesiilne, igy a hidon csak a meglévd két vagany atvezetése lesz sziikséges. Az
allomas mindkét végén aluljard létesithetd: az északi aluljard a Kerepesi ut és a metro felé
biztositana kapcsolatot, a déli aluljarobol pedig elérhetdek lennének a kézelmultban épiilt
irodahézak, a Vésarvaros és a Kincsem park is. Kébanya-teher allomas jelenlegi funkcidi — az
un. Kirdlyvagany, mely Kobanya-fels6 felé¢ biztosit kapcsolatot, valamint a metrd és a hév
felé vezetd Osszekotd vaganyok, illetve ezekhez kapcsolodoan két-harom rendezd vagany
megmarad.

A déli aluljaré kapcsan meg kell jegyezni, hogy a Hds utca kornyéke nem a
kozbiztonsagarol ismert. Emiatt az Gjonnan épitendd éallomas esetén a beépitett értékek
védelmét kiilon ki kell emelni, bar a biztonsagi kamerak felszerelését az S-Bahn rendszer mas
utasforgalmi létesitményei esetén sem szabad megsporolni. Itt kivételesen az is mérlegelendd,

Az allomés fontos héalozati szerepet kaphat — ehhez az M2 metr6é vonaldn sziikség
lenne megalld [étesitésére. Annak elkésziiltéig a peronok megépitése nem feltétleniil
sziikséges, de a helyiiket fenn kell tartani. A két meglévd vagany 0j geometriajat, valamint a
bujtatas 100-as vonal feldli végét a Varosliget—Kdbanya-Kispest szakasz atépitésével egyiitt,
az évtized végig meg kell épiteni, ehhez kapcsolodoan érdemes kialakitani a vaganyok kozé
épitendd peronokat, €s a két aluljarot is.

3.14.Kébanya-Kispest atépitése

Kdébanya-Kispest, mely az S-Bahn rendszerben is elagaz6 allomasként miikddik majd,
meglehetdsen rossz allapotban van. A peronok megkozelitése feliiljarorol lehetséges, ennek
felajitdsa az autdbusz-végallomds atépitésekor elmaradt, akadalymentesitése nehezen
megoldhato, igy megtartasa sem sziikséges, helyette ij mitargy épithet6. A peronok vége
folott vezet at a Sibrik Miklos Gt hidja is, ennek pillérei a peronok kdzépvonalaban
talalhatoak. Az allomason csatlakozik be a 100-as vonalba a Ferencvaros feldl érkezo vonal,
mely a teherforgalom szamara fontos utvonalat jelent, illetve a Keleti palyaudvar fel6l
épitendd Osszekotd vagany is. Az allomés kezddpontjan rendelkezésre all elegendd hely
bujtatas kialakitasara, és a Ferencvaros—Cegléd viszonylat forgalma ezt jelenleg is indokolja.
A Koncepcié a bujtatast az allomas végpontjan tervezi, itt azonban kevesebb hely all
rendelkezésre, illetve ebben az esetben a lajosmizsei vonalat is — feleslegesen — keresztezni
kell. A lajosmizsei (142) vonal az allomas végpontjan agazik ki. Ennek kétvaganyusitasa a
késdbbiekben megoldhato (jelenleg még nem sziikséges, a 60 perces litem nem indokolja, €s a
30 perces iitem is lebonyolithato forgalmi kitérékkel); igy két vagany kiagaztatasat biztositani
kell. A vonal teherforgalma a Loérinci hengermi bezarasa ota tovabb csokkent, a kiagazas igy
szintben megoldhato.

Az allomas jelenleg a Kunszentmiklos-Tass felol érkezd eldvarosi vonatok
végallomasaként szolgal, és decembertdl végallomasa lesz a Székesfehérvar feldl érkezd
vonatoknak is. Az allomas végpontjan talalhatéak peronos csonka vaganyok, melyek azonban
alkalmatlanok ezen vonatok fogadéasara — napkdzben viszont szerelvények tarolasara jelenleg
is hasznaljak azokat. Az allomas kialakitasat ugy kell megtervezni, hogy figyelembe vegye
ezeket a vonatokat is. Megjegyzendd azonban, hogy a Keleti palyaudvar kapacitasbovitése
utan ezek a jaratok Kébanya-Kispest helyett odaig is kozlekedhetnek. Ennek ellenére tigy kell
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az allomast kialakitani, hogy legaldbb egy-két vagany alkalmas legyen arra, hogy azon az
iranyvaltas idejére Vvonat hosszabban tartozkodhasson anélkiil, hogy az atmend vonatokat
zavarnd. Ehhez Ferencvaros feldl lehetdség van egy vonatfogadd atmend (a hidnyzo VII.
vagany visszaépitésével), és egy csonka vagany (a jelenlegi VIII. vagany peronja helyén)
kialakitasara a metr6 peronjaval egy vonalban, vonatok taroldsara pedig a végponti csonka
vaganyok tarolé vaganyokka alakithatok.

A két megmaradd kodzépperon mellett az allomas metr6 feldli oldalan a csonka ¢és a
VII. vagany helyén épitendd 0j atmend vagany kozé is €piilne egy 0j peron, a jelenlegi XI.
vagany (melyet csak Lajosmizse feldl lehet megkozeliteni) a peronjaval egyiitt megmaradhat,
de el is bonthatd. (A vaganyok szamozasat a jelenleg hasznalt rendszert kovetve hasznalom,
azonban az utasforgalmat figyelembe véve a metro feldl szamozni a vaganyokat. A forgalmi
iroda is ezen az oldalon miikddik, nem vagéanyok tiloldalan talalhato felvételi épiiletben.)

Hosszabb tavon azonban el kell majd donteni, hogy van-e igény az S-Bahn
rendszerben is — pl. Monor felé tovabbvezetve a Ferencvaros—KoObanya-Kispest kdzvetlen S-
Bahn kapcsolatra, vagy az eredeti koncepciot fenntartva Kelenfold fel6l a vonatok kizarolag a
gerincvonal, illetve a Keleti palyaudvar felé haladnak. A Monor—Kelenfold viszonylat
elonye a Monor—Budapest-Nyugati vonattal szemben az, hogy révid idétavon is biztosit
kapcsolatot az M4 metr¢ felé is, Kozvagohidnal pedig az M5 metr6 els6 liteméhez, illetve a 2-
es villamoshoz is, részben tehermentesitve a gerincvonalat; mikdzben csak a varosligeti M1
metrd és a zugldi 7-es buszcsaldd kapcsolatot vesziti el.

3.15.Keleti palyaudvar—Koébanya-Kispest kapcsolat

A Keleti palyaudvar ¢és Kdbanya-Kispest kozotti kapcsolat haldzati szempontbol
indokolt. Ez a Koncepcid 1étesitményeivel egyiitt kiépithetd. Az 6sszekotd vonal a palyaudvar
utdn parhuzamosan haladna az 1-es vonallal, majd a Kdbanyai Ut keresztezése utan
keresztezné a Ferencvaros—Rékos vasutvonalat. Itt elvileg lehetdség lenne bujtatas
kialakitasara is, azonban a vonalon jelentds forgalom nem varhatd, igy a keresztezés
vaganykapcsolatokkal is kialakithat6. A vonal Kdbanya-hizlald f6l6tt érne a Ferencvaros—
Kébanya-Kispest vonal mellé.

A Liszt Ferenc repiilétérre vezetd gyorsvasut kapcsan is — hasonldan a varost atszeld
vastutvonalak hasznositdsdhoz — sok kiilonb6zd terv sziiletett mar. Az észak-déli foldalatti
gyorsvasut (M3) Hatar Uti allomasat agy épitették meg, hogy onnan é4gazik majd ki a
replilétéri szarnyvonal. A nagyvasuti vonalak feldl is sziilettek elképzelések: mind a 100-as
vonal feldl, mind a 120-as vonalbol Rékoshegynél kidgazva terveztek mar szarnyvonalat. A
repiil6tér teriiletébdl elvileg szabadon hagytdk a vasttallomashoz sziikséges teriiletet. Az sem
eldontott viszont, hogy a FEREX belvarosi végallomasa a Keleti vagy a Nyugati palyaudvarra
keriiljon-e. E tanulmanyomban sem a FEREX sziikségességét, sem a megfeleld
vonalvezetését nem kivanom eldonteni, minddssze azt jegyzem meg, hogy a Keleti—
Kdbanya-Kispest kapcsolat kés6bb alapja lehet akar a repiil6téri gyorsvasutnak is.

3.16.K6ébanya-felsd allomas atépitése, Eles sarok megallohely létesitése

Az Eles saroknal kialakitandé megallo mar a NIF 2011-es terveiben [6] is mint
rovidtdvon megvalosuld fejlesztés szerepelt. Kdbanya-felsé allomdsnak vérosi kozlekedési
haldzata elenyészd (a 37-es villamosban kimeriil) — ezzel szemben a Koérosi Csoma Sandor ut
— Jaszberényi Ut — Fehér ut csomopontban tobb villamos- és buszjarat is elérhetd. Tobb
kapcsolodo fejlesztéssel egyiitt egy korszerli atszallohely johet itt létre. Kdobanya-felsd
allomason a személyforgalom megszlinne, a tehervonati vaganyokon ugyanakkor néhany
mellékvagany megmaradna. Rakos és a Keleti palyaudvar kézott tobb iitemben négy vaganyt
kell kialakitani, ezeken az el0varosi és a z6ndzo forgalmat szét kell valasztani. A Kébanya-
teher alloméson at a Nyugati palyaudvar felé vezetd Kirdlyvaganyt is meg kell tartani.
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Eles sarok megallohelyen a tervezett vonalaknak megfeleléen egyetlen peron létesitése
elvileg elegend6 — a két északi, az el6varosi vonatok altal hasznalt vagany kozott.
Amennyiben a Keleti palyaudvar feldl a korvasit felé is kozlekedne vonat, ugy ezeknek is
szilkséges lesz egy peron. Ebben az esetben — mivel clhagyasa a beruhazasi koltség
kismértékli csokkenését leszamitva elényokkel nem jar, azonban megépitése egyes esetekben
(pl. vaganyzarak) jol johet, igy a tavolsagi vonatok két vaganya kozott is érdemes kialakitani
peront.

A szakaszra az engedélyezési tervek elkésziiltek [6]. Az () megallohely létesitését csak
a Kobanya-fels6 elagazas bujtatasainak atépitése befolydsolja, mas fejlesztéstol fliggetleniil
megvalosithato, és jelentds kapcsolatokat biztosithat, ezért azt a bujtatasokkal egy idoben (5-6
éven beliil) célszerli megépiteni.

3.17.Rakos allomas atépitése

Rékos allomas és Budapest-Keleti kozott jelenleg baloldali kézlekedési rend van
érvényben, Rakos kezdépontjan a Keleti palyaudvarrol érkezd jobb vagany az ujszaszi bal
vaganyként folytatodik, mig a bal vagany a hatvani jobb vaganyként. A bal iranyt kozlekedés
miatt ez nem jelent tobblet keresztezéseket, a négyvaganyu kiépitéshez viszont ezeket a
sajatossagokat meg kell sziintetni: a Keleti palyaudvar fel6l érkezé mind a négy vaganynak az
allomason atmend fovaganyként folytatodnia kell. A korvasat (Rakosi elagazas), illetve a
Kobanya-felsé (KObanya kiagazas, ,lenti palya”) felé vezetd vaganyok is mdédosulnak — az
elagazdsuk az allomdson kiviilre keriil, igy egy kettds deltavagany jon létre. Rakos alloméson
a Koncepcio szerint 6 peronos vagany €piil, 3 peronnal.

Rékos allomas végpontjan agazik el a 80-as és a 120-as vasutvonal. A végpont
megtervezésekor kotottséget jelent a Jaszberényi ut hidja az Gjszaszi vonal folott. A helyzetet
még tovabb nehezitik a tehervonatok, melyek az allomas északi részét hasznaljak tovabbra is.
Emiatt a teljes keresztezésmentes kialakitdshoz bonyolult bujtatdsok lennének sziikségesek,
igy ez realisan nem megvaldsithatd. Ezek elkeriilése érdekében a tervezett menetrendeket
(beleértve a teherforgalmat is) €s a helyi lehetdségeket figyelembe véve kell meghatarozni a
megfelelé kialakitast. A Koncepciod az ujszaszi (120) vonal bujtatasat épitené meg, de II.
valtozatként tartalmazza a hatvani vonal (80) bujtatasdnak lehetdségét is. Mindkét valtozatrol
meg kell azonban emliteni, hogy a kiemelt vonalat kivéve az Osszes tobbi irdnyban
eléfordulnak keresztezések is. Megfeleld allomasi technologia kialakitasaval, és nagysugaru
kitérok telepitésével a keresztezések karos hatasai csokkenthetdek.

Az atmend févaganyok Gj (négyvaganyun) kialakitasat és a peronokat az Eles sarok
megallohely megépitése utan rogton meg lehet kezdeni, és a 2014-ben kezd6do finanszirozasi
ciklusban be lehet fejezni. A bujtatast elegendd a Keleti palyaudvar atépitése utan kialakitani,
ekkor lehet majd 4attérni a vonal szerinti kozlekedésrdl a kiilon eldvarosi és tdvolsagi vonalak
hasznalatara. A Keleti palyaudvar atépitéséig egy szakaszon a harom vonal szdmdara tovabbra
is csak négy vagany lesz hasznalhatd. Ezt az Gjjonnan létesitendé Kerepesdiilo allomas elétt és
utén létesitendd vaganykapcsolatokat hasznalva lehet athidalni.

3.18.Rakos—Keleti palyaudvar szakasz atépitése

A valtozasokat részben mar kordbban bemutattam. Rakos és a Keleti palyaudvar
kozott négy vagany kiépitése sziikséges. Ezen kezdetben, a Rakos allomés végpontjanal
sziikséges bujtatas(ok) kiépitéséig az Ujszaszi €s a hatvani vonatok vonal szerint elvalasztva
kozlekednének. A bujtatdsok utan — a vonalak még nagyobb kapacitasa érdekében — a négy
vaganyon az eldvarosi és a tavolsagi vonatok szétvalasztva kozlekedhetnének.

A vonalak bdvitésének szlik keresztmetszete a Keleti palyaudvar el6tt a vasut folott a
Kerepesi utat atvezeto ,,Szazlabt hid”, melynek felujitasa régota sziikséges. Alatta jelenleg 6
vagany vezet at, de az atépitésének tervezésekor szdmoltak a bevezetd vonalak bdvitési
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igényeivel, igy 8 vagany atvezetését tervezik. Ennek ellenére - koltségesokkentés okan —
eléfordulhat, hogy csak hat vagany atvezetésére marad hely. A tervezett forgalmat a hat
vagany is le tudja bonyolitani, viszont a maximalis kapacitasanak hataran lenne.

Hat vagany esetén a Rakos feldl érkezé négy vagany mellett a Kébanya-Kispestre
vezetd vagany, illetve egy Ferencvaros felé vezetd vagany szdmara lenne hely. A
Ferencvarosi vaganyok a hid utan agaznanak el, igy a révid egyvaganyt szakasz a kapacitast
jelentésen nem csokkentené. A Ferencvaros feldl érkezd vonatok a hid alatt hasznalhatndk a
Kdébanya-kispesti vaganyt is, chhez csak két egyszerli vaganykapcsolatra van sziikség. Ennek
ellenére — a vonalak egymastol valo fiiggetlenitése érdekében — célszerli lenne kiépiteni hét
vaganyt a hid alatt. Az atépitéssel egy idoben sziikséges a 37-es villamos Salgétarjani utcai
hidjanak atépitése (meghosszabbitasa) is.

A korabbi szakaszokban elkésziil a Ferencvaros—Kerepesdiilo és a Kébanya-fels6—
Kerepesdiilé szakasz, illetve a Kobanya-kispesti vagany itteni szakasza is. A tovabbi
szakaszok atépitésénck megkezdéséhez sziikséges, hogy a ,,Szazlaba hid” felujitasa és a 37-es
villamos hidjanak meghosszabbitasa megtorténjen. ElObbi kozbeszerzését mar kiirtak [7], s
bar az eredeti hataridd szerint a munkaknak mar zajlaniuk kellene, még nem kezdddtek el. Az
évtized végén azonban a szakasz fejlesztése megkezdhetd. Az 0j hidszerkezetek elkésziiltével
az évtized végén lehetdség nyilik a palyaudvar bejarati jelzdjéig hét forgalmi vagany
bevezetésére.

3.19.Keleti palyaudvar atépitése

Az alagut mellett a Koncepcid legnagyobb beruhazasa a Keleti palyaudvar felujitasa.
Mivel allapota meglehetdsen leromlott, és a kapacitdsa mar most sem elegendd, igy felujitasa
mindenképp indokolt. Mivel ez hatalmas munkéval, forgalomkorlatozassal és anyagi
raforditassal jar, célszerli a meglévd geometria 0jjaépitése helyett korszerlibb elrendezést
¢épiteni. Az érkezési és indulési oldalak szétvalasztasa helyett — a Nyugati palyaudvar kapcsan
mar megfogalmazott elvek szerint — vonal szerinti elrendezéssel kell kialakitani. Ebben az
esetben minden vonal szamara a beérkez6 vaganyaibol kidgazd néhany vagany az Osszes
tobbi vonal forgalmatdl teljesen fiiggetleniil rendelkezésre allna.

Az allomas indito- és fogadovaganyainak szama megndvekedne: az indulasi oldal
melletti, jelenleg kocsik tarolasara hasznalt egykori postateriiletet, illetve az érkezési oldalon
talalhato, eredeti céljaira szintén nem hasznalt autérakodo helyén 0j vaganyok létesiilnének. A
jelenlegi 13 vagany helyett 18 hasznalhato vaganyt lehet kialakitani. A csarnoki vadganyok itt
is némileg lerdvidiilnének, ezzel a csarnok kevésbé lesz majd zsufolt, illetve a legszelsd
vaganyok kozotti atkeléshez sziikséges gyalogos Utvonal is lerdvidiilne. A szélsé vaganyok
jobb megkozelitése érdekében a Nyugati palyaudvarihoz hasonloan sziikség lenne egy ujabb
aluljarora is.

A Koncepci6 a Keleti esetében is egy 0 kozponti palyaudvar 1étesitésével szamol, igy
az eldvarosi forgalom novekedése mellett az ide kozlekedd tdvolsdgi vonatok szdmanak
csokkentését vetiti eld, de az atépitett (megndvelt vaganyszamu) allomas alkalmas marad a
jelenlegi forgalom lebonyolitasara is. Az allomas rekonstrukcidja a csatlakozo vonalak
felyjitdsa utan, a 2021-ben kezd6dd finanszirozasi ciklusban lehetséges. Az iitemezésben
fontos szempont, hogy két legnagyobb személypalyaudvarunk forgalméat egyszerre ne kelljen
korlatozni, és hogy a legnagyobb beruhazast a kapcsolddd vonalakon régton maximalisan ki
lehessen hasznalni.

3.20.Nyugati palyaudvar—Kelenfold alagut

Az S-Bahn koncepcid az alagut megvalosulasaval lesz teljes. Az alagit a jelenlegi
Raékosrendez6 kornyékén kezdddne, a 2-es (Esztergom), a 70-es (Vac-Szob, beleértve a 71-es,
veresegyhdzi vonalat is) €s a 100-as (Cegléd) vonal feldl is lenne kapcsolata. A ceglédi
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vonalrol érkezd vaganyok kivételével ezek Rakosrendezdnél egyesiilnének, és a Hungaria
koratnal a fold alatt allomas vagy megallohely épiilne szamukra (Léportardiilé). A bonyolult
elagazas miatt javasolt dllomas létesitése, ez irdnyonként egy-egy peronnal kialakithato ugy,
hogy a harom beérkez6 vaganyrol barmelyik kett6 fel6l bejarhasson vonat egy idoben a peron
mellé. Ezt kdvetden csatlakozna be a ceglédi vonal is, mely nem sokkal Zuglo megallohely
utan valna ki a meglévé nyomvonalbol. A Koncepcio szerint a két vonali alagut a tervezett
M35 metr6 alatt haladna at, majd a Nyugati palyaudvar kornyékén lenne ujabb megalldjuk. A
Duna keresztezése utan a Sz¢éll Kalman (egykori Moszkva) teret érintve tartana Kelenfold
felé, és az allomas el6tt csatlakozna be a Déli palyaudvar feldl érkezé vonalak mellé, innen
négy vagany vezetne Kelenfoldig. Itt mérlegelendd, hogy egy hosszabb alagit épitésével
kozvetleniil az allomasra becsatlakozva a sziikségessé valo keresztezések legalabb egy része
kivélthato-e.

Az alaglit nyomvonalanak meghatarozasakor tobb ellentétes szempontot is figyelembe
kellett venni. Az utasok célpontja a Belvaros, a Nagykortton beliili teriiletek, ezért az alagutat
célszerli lenne a Belvaroson at vezetni. Ebbdl a szempontbol a Kelenfold/Déli palyaudvar—
Keleti palyaudvar alagit megépitése johetett volna szoba utobbi kozponti funkcidja miatt,
illetve azért, mert a nagykoraton kiviil taldlhatd. Ezt a lehetdséget az M4 metr6d miatt el kell
vetni, igy a Nyugati palyaudvar lehet a célpont. A Sz¢éll Kalman tér (jelentOs atszallo- és
célforgalma miatt) gyakorlatilag nem hagyhaté ki a nyomvonalbol. A Déli palyaudvar
kozvetlen kapcsolatot nem igényel, azt a megmaradd vonatok biztositjdk. Amennyiben
sziikséges, a Sz¢ll Kalman téri megallobol épithetd egy masodik kijarat a Vérmez6 felé, bar
ennek hasznossidga megkérddjelezhetd. A Sz¢éll Kalman teret érintve viszont mas belvarosi
teriileteket — jelentds keriild (azaz novekvd koltségek és menetidé) nélkiil — nem lehet
beiktatni. Az alagut elkésziiltével tehat a varos kdzponti teriilete az annak peremén talalhato
harom metréallomasrdl, harom kiilonb6zé metrévonallal elérhet6 lesz majd.

Az alaglt kiépitése a Keleti palyaudvar fejlesztése utan, b6 10 év mulva kezdddhet
meg, ¢és legfeljebb 6-8 év alatt be is fejezOdhet. Ez az 1d0zités azért célszerli, mert még
tervezhetd idén beliil van; de a sok és indokolatlanul hossztra nyult felforduldssal jard
legutobbi metrdépités utan kelld id6 eltelik ahhoz, hogy a késdbbi hasznalékban (Budapest
lakossagaban) az addigra mar a tervek szerint miikodo S-Bahn halozat kapcsan ne alakuljanak
ki el6itéletek az ujabb, szamukra is hasznos beruhazassal szemben.

3.21.Uj (3.) Duna-hidszerkezet létesitése

A személy- és teherforgalom szétvalasztasa érdekében sziikséges az Osszekotd vasuti
hid 3. szerkezetének megépitése. Erre a jelenlegi hid északi oldalan mar kialakitott pillérek
lehet6séget adnak. Az 0j vagany viszont Ferencvaros allomason a mar meglévé vonal déli
oldalan fér el, igy a Duna hid és a Soroksari Ut folotti hid kozott 0 atkotés (vaganyelhuzas)
sziikséges. Ez érintené az 1d6 kozben kialakitandd Kozvagohid megallohelyet, melynek
tervezése soran ezt figyelembe kell venni. A 3. hidszerkezet megépitésével a jelenlegi bal
vagany hidjat a tehervonatok haszndlndk — a forgalom nagysaga jelenleg nem tesz
sziikségessé kétvaganyl hidat szamukra —, Kelenfold és a hid kozott kés6bb jelentds igény
esetén kialakithatd egy masodik tehervonati vagany is. A jelenlegi jobb vagany hidjan zajlana
a Kelenfold fel6l Ferencvaros felé tartd forgalom, mig az ellenkezd irany vonatok az uj
hidszerkezetet haszndlndk. A hid ¢és Kelenfold kozott is sziikséges a harmadik vagany
megépitése — ehhez a Bartok Béla ut {f616tt is sziikséges egy Uj hidszerkezet épitése, csak ugy,
mint a pesti oldalon, a Soroksari ut folott.

A kiépités idépontjadt a forgalom (elsdsorban a teherforgalom) nagysaga is
befolyasolja. Ferencvaros allomas atépitése utdn (mely 2017-re befejez6dhet) barmikor
megvalosithatd. Az S-Bahn viszonylatokhoz sziikséges kapcsolatok kiépitésének litemezését
figyelembe véve az évtized végére sziikség lehet a harmadik hidszerkezetre.
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4. Tovabbi kapcsolodo fejlesztések

Az alabbiakban felsorolt fejlesztésekre dolgozatom nem terjed ki, azonban ezek is
sziikségesek az S-Bahn rendszer miikodéséhez.

4.1. Kelenfold atépitése

A Ferencvaros felé tartd kiilon teherforgalmi vagany kidgazasat biztositani kell. Erre
kiilonosebb beruhdzas nélkiil a ferencvarosi vonal melletti kihtzévagany felhasznalhato.
Hosszabb tavon a kdzponti palyaudvar funkcidjanak ellatdsdhoz az allomas (Gjabb) atépitése
valik majd sziikségessé, ¢és a kihagyott bujtatasok potlasat is el kell majd végezni. A
kezddpont kismértékii atépitése legkésdbb az Osszekotd vasati hid 3. szerkezetének
megépitéséig sziikséges.

A kozponti palyaudvar kiépitése az S-Bahn koncepcio teljes befejezéséhez sziikséges,
mivel az feltételezi a fejpalyaudvarokrol a tdvolsagi forgalom kitelepitését.

4.2. A 40a vasutvonal felGjitasa, Kelenfold és Erd kozott az elévarosi és
tavolsagi forgalom kiulonvalasztasa

A pusztaszabolcsi (40a) vasttvonal fejlesztése napirenden van [2]. Ez tartalmazna
Albertfalvanal Gj peron létesitését, illetve Erd allomas és a 30a vonalon talalhato Erd alsd
kozotti osszekotd vagany megépitését (hasonléan az Erd felsd (Erdi elagazas) és Tarnok
kozotti vaganyhoz). Ezt kovetden lehetdvé valna az eldvarosi ¢és tavolsagi forgalom
kiilonvéalasztasa: az S-Bahn vonatok FErd felsé, a tavolsagi vonatok FErd alsé felé
kozlekednének.

4.3. Kapcsolat az M3 metré és az S-Bahn torzsvonala kozott — Ecseri ut
allomas

Az S-Bahn tervezett torzsvonala az M3 metr6 vonalat keresztezi ugyan, de kapcsolatot
nem kap vele. Ezt sziikséges lenne potolni. Nehézség, hogy — Torokérhoz hasonléan — a
metr6 megalloi ehhez nincsenek megfelelé helyen: Népliget allomas a tavolsagi
buszpalyaudvarral jo halozati kapcsolatot jelentene, de a tavolsaga a vasit nyomvonalétol
nagy. Az Ecseri Uti allomas kozelebb van, de az atszallasi tavolsag igy is kozel 500 méter
lenne. Ez az 4-500 méteres tavolsag viszont til kevés ahhoz, hogy a vasttnal uj megallohely
létesiiljon. Ezen javithat, ha a metro tervezett feltjitasakor az Ecseri iti megallot északabbra
helyeznék. A megallo két kijaratot kaphatna, a déli a lakotelep felé a jelenlegi helyén lehetne,
az északi kijarata pedig a templom el6tt lenne kialakithato. A tervezés soran figyelembe kell
venni, hogy a metrd itt ellenivekkel az Ull6i ut szélérdl annak tengelyébe fordul. Mivel itt a
metr6 kéregalagutban fut, a nyomvonala a fel(jitas soran elvileg médosithato, mérlegelni kell,
hogy igy is megéri-e ez a beruhazas.

A metrodllomds atépitése esetén ki lehet alakitani egy vasuti megallot az Ulléi ut
feletti hidnal. Ehhez a hidszerkezetek modositasa is sziikséges. A beruhazasok (a metroval
egylitt) jelentds raforditast igényelnek, azonban fontos kapcsolatot potolnanak, melyre S-Bahn
rendszer nélkiil is sziikség lenne.

4.4. Kapcsolat az M2 metré és az S-Bahn torzsvonala kozott — Pillangé
utca allomas

Az M3 metréhoz hasonloan sziikség lenne a kelet-nyugati metrovonallal is kapcsolatot
1étesiteni. Ezt a vasut Vasarvaros megalldja biztosithatna, azonban a metré megalldi tavolabb
vannak. A Pillang6 utcai megalld nyugat felé torténd eltolasa elvileg itt is megoldhato, ehhez
a vonal hossz-szelvényét is modositani kell. A lakotelep a metrokapcesolatat nem veszitené el,
a hamarabb bevagasba keriil6 vonal megalloi is bevagasba keriilnének, az utca szintjérdl
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lefelé lehetne elérheté mindkét peron a lakodtelep feldl, és masodik kijaratként a vasut feldl is..
A megvalositas esélyét csokkenti, hogy a metrd felgjitasa a kozelmultban tortént (illetve a
biztositoberendezés cseréjével mostandban fejezddik be), emiatt korrekcidja aggalyokat vet
fel, azonban a hévvel vald Osszekotés vagy a hév varos felé torténd meghosszabbitasanak
terve lehetdséget ad korrekciokra.

4.5. A korvasut beillesztése a budapesti S-Bahn rendszerbe

A Koncepcid szerint a 80-as és 120-as vonalak felél érkez6 vonatok egy része a
korvasuton at érné el a torzsvonalat illetve az alagutat. Azzal a megjegyzéssel irja ezt, hogy a
meglévl, Keleti palyaudvarra tartd forgalmi igények miatt ezt csak akkor lehetséges
megvaldsitani, ha Rakosfalvanal megépiil a kapcsolat az M2 metréhoz — azaz csak az utan,
hogy a metrot és a hévet az Ors vezér terénél Osszekototték. Ez hosszabb tavon
megval6ésulhat, de hogy ez megtorténik, még egyaltalan nem biztos. A korvasutat ennek
ellenére be lehet vonni a varoson beliili vasuti rendszerbe: Keleti palyaudvar—Korvasut—
Nyugati palyaudvar utvonalon kozlekedhetnek vonatok, melyek utasait a korvasat menti
teriiletek lakoi adatnak, de tovabbi rahordd jaratok létesitése sem elképzelhetetlen. Ehhez
Kobanya-felsénél biztositani kell a sziikséges vaganykapcsolatokat a Keleti palyaudvar és a
korvasat kozott. A megallok szamanak €s helyének kialakitasakor figyelembe kell venni azt,
hogy a meglévé alternativak ismeretében a menetidé akkor lehet versenyképes, ha barmely
megallobol legalabb az egyik végallomast legfeljebb 15-20 perc alatt eléri az utas. Ez harom-
négy megallassal, korszerli motorvonatok alkalmazasaval kivitelezhetd. Lehetséges uj
megallohelyek és az esetleges alternativ utvonalak: Erzsébet kirdlyné utja (Kolozsvar utca, 5-
0s busz, 62-es, 69-es villamos) és/vagy Csomori Ut (7-es buszcsalad, tavlati tervben M4
metrd); Mogyorodi ut (77-es trolibusz); Rakosfalva (H8 hév/M2 metrd). A fejlesztés az S-
Bahn rendszer tobbi eleme nélkiil, 6ndlléan is megvalosithato.

4.6. Elévarosi vasutvonalak felljitasa

Dolgozatomban elsdsorban a varoson beliili vonalszakaszokra koncentraltam. Meg
kell azonban emliteni, hogy a jol miikodd regionalis gyorsvasuti rendszerhez sziikséges, hogy
a vasutvonalak teljes eldvarosi szakasza jo allapotban legyen. Ez nem feltétleniil jelent 140-
160 km/h-s palyasebességet, de a silirin beépitett teriileteket kivéve a palyakat olyan
allapotban kell tartani, hogy a fovonalakon 120, mellékvonalakon 80 km/h vonatsebesség
stabilan tarthaté legyen. A vonalak fejlesztése napirenden van [2], egyes Vonalak
korszeriisitése jelenleg is zajlik.

4.7. Hév-vonalak bekapcsolasa az S-Bahn rendszerbe

A BKV hév-vonalai ez érintett Budapest-kornyéki telepiilések Budapesttel valo
kapcsolataban jelentds szerepet jatszanak, halozatot azonban nem alkotnak, a H7 (csepeli)
vonalat kivéve a nagyvasuttal viszont rendelkeznek kapcsolatokkal. Palyaik és jarmiiveik
allapota is a nem tll tavoli jovében fejlesztést igényel. A H8-H9 vonalak M2 metroval valod
Osszekotése régdta napirenden van, csak tigy, mint a masik harom vonal Belvéros alatt torténd
Osszekapcsoldsa. Az S-Bahn rendszer késobbi iitemeként ezeket a vonalakat is be lehet
kapcsolni a halozatba: Obuda—Kaszasdild allomasok kozott, illetve Godollé allomason
alakithat6 ki olyan kapcsolat, amelyeken a vonalak kdzott a vonatok atjarhatnak. Ezen kiviil
Soroksari ut—Timot utca kozott is lehetséges lenne, azonban a 150-es vonal ezen szakasza
felhagyasra keriil. Problémaként jelentkezik viszont a hév vonalak egyenaramu villamositasa
¢és az eltérd lizemeltetd; illetve az, hogy ilyen kapcsolatok biztositdsa esetén az M5 foldalatti
gyorsvasut szdmara tervezett alagutat nagyvasiti rszelvénnyel kell kialakitani, amely a
koltségek novekedésével jar.
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A kialakithatd kapcsolatok koziil a leginkabb indokolhatd az esztergomi vonal
bevezetése a hév vonalan: a budai teriiletrdl érkezd vonatok jelenleg Pestre futnak be. Az
Ujpesti vasiti hid felajitasakor a Margit hidig jartak (a dizel motorvonatok a Batthyany térre
vezetd alagutat nem érintették), a kozos kozlekedés tehat a gyakorlatban is mikodik.
Kétaramnemil vonatok beszerzésével (esetleg a vonal MAV rendszerti energiaellatisra valo
atépitésével) a Piliscsabai betétjaratok Batthyany térre is kozlekedhetnek majd (az allomas 1.
vaganya nagyrészt kihasznalatlan), kozvetlen kapcsolatot adva Buda belsd teriiletei felé is;
mikdzben az egyvaganyu Duna-hid kisebb kapacitasabol szarmazoé hatranyokon is segitene.

4.8. Atszallasi kapcsolatok fejlesztése (k6zosségi kozlekedés, P+R,
B+R)

Mivel dolgozatomban elsdsorban a varoson beliili vonalszakaszokra koncentraltam,
kiilon nem részletezem, de fontos megemliteni azt is, hogy az S-Bahn rendszer csak akkor tud
hatékonyan miikodni, és az egyéni kozlekedéstol utasokat visszacsabitani [4], ha a rdhordd
jéaratok ¢és a vasut kozott az atszallas minél kényelmesebb, illetve ha a jarmiivet, amellyel a
lakohelye és a vasutallomas kozott kozlekedik, biztonsagosan, a peron kozelében tudja
tarolni. Ezért minden eldvéarosi vasutallomason és megallohelyen — a varhaté forgalom
nagysagat figyelembe véve — megfeleld0 mennyiségli és kialakitasi parkolohely, illetve
kerékpartarolo épitése sziikséges.
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5. Kovetkeztetések

A fent leirt fejlesztéseket végrehajtva Budapesten is 1étre lehet hozni elGvarosi
gyorsvasuti halozatot (S-Bahn rendszer). A sziikséges beruhazasok kozott tobb olyan is akad
(pl. Kozvagohid megalldhely), amely megépitése rovidtavon, akar onmagaban — azaz S-Bahn
rendszer tovabbi kiépitése nélkiil — is sziikséges. Néhany ezek koziil mér napirenden van, mig
mas elemek esetleg még csak koncepcid szintjén l1éteznek. Az utobbi idészakban végrehajtott
fejlesztések kozott is eldfordult sajnos olyan, amely sordn a késobbi fejlesztési lehetdségeket
nem vették figyelembe, igy hosszabb tavon a kész 1étesitmény modositasara lehet sziikség. A
rendelkezésre allo sziikds forrdsok miatt minden beruhdzas sordn mérlegelniink kell azt, hogy
a késoébbi projektek hogyan tudnak majd csatlakozni az aktudlisan végrehajtott
modositasokhoz. Ezt akkor is figyelembe kell venni, ha barmilyen okbol (pl.
koltségesokkentés, kivitelezés (forgalomkorlatozas) idOtartaméanak csokkentése, stb.)
valamely projektelem megépitése ideiglenesen elmarad; az ahhoz sziikséges teriiletet abban az
esetben is fenn kell tartani, hogy késébb mégis megvaldsulhasson.

Az aggilyok tehat nem teljesen megalapozottak, a vastthéalozat alkalmas a tervezett
rendszer megvaldsitasara. Atalakitasok természetesen sziikségesek, de ez a vasutvonalainkon
— a versenyképesség megdrzése, sot novelése érdekében — mindenképp sziikséges is lenne.
Azokat pedig érdemes egy atgondolt rendszerbe illesztve végrehajtani, hogy az anyagi
raforditasok optimalis kihasznalasaval a lehetd legtobb hasznot eredményezzék.

Az S-Bahn rendszer teljes kiépitése — a Ferencvaros—Kobanya-teher—Varosliget
torzsvonallal és a Déli palyaudvar—Nyugati palyaudvar alaguttal egyiitt is a kovetkezd hdrom
EU-s finanszirozasi ciklus alatt (kb. 20 év) végrehajthatd. Ez azzal egyiitt lehetséges, hogy a
két nagy fejpalyaudvar forgalmét egyszerre nem érintheti forgalomkorldtozassal jar6 munka.
Természetesen az anyagi lehetéségek fliggvényében az tlitemezésben modositas elképzelhetd,
ahogy a tervezési vagy kivitelezési folyamatokban is eldfordulhatnak olyan koriilmények,
amelyek a folyamatos eldrehaladast lassitjak; de a Koncepcid (az abban leirt viszonylatok és
kovetési idok) mitkodoképességéhez sziikséges, hogy az dsszekapcesolodo projekteket egymas
utan végrehajtsak.
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6. A mellékelt torzitott helyszinrajzok bemutatasa

A bevezetdben emlitett elvek miatt a tervezett rendszerben egyes vaganyok funkcidja
fontos szereppel bir. Ennek kovethetdsége érdekében a vonalak szine jeloli az adott vagany
funkciojat. Ez lehet tiszta lizemi: az eldvarosi zonahatarig (pl. Vac, Monor, Martonvasar)
kozlekedd eldvarosi személyvonat (S-Bahn, sotétkék), a zonahatarig nem, vagy csak egy-két
fontos helyen megall6 elévarosi zondzo vonat, vagy tavolsagi vonat (z6ld), illetve tehervonat
(narancssarga). A két zold szinnel jelolt vonatkategoria kiilonbozé funkcidval bir, azonban a
varosi szakaszon, mellyel jelen dolgozatom foglalkozik, megallasi rendjiik kozel azonos, igy
egyiitt kezelhetdek. Ugyanezen okbol zold szinli a vonal akkor is, ha az adott vaganyt a
z6nazd vonatok mellett tehervonatok is hasznaljadk. A homogén forgalmu vonalak mellett
maradnak vegyes forgalmu vonalak is: vegyes személyforgalmu vonalak, melyeket az S-Bahn
¢€s a zO6nazo (esetleg tavolsagi) vonatok egyiitt hasznalnak, teherforgalmuk viszont nincs, vagy
elhanyagolhato (vilagoskék szinnel jelolve). Azokat a vaganyokat, amelyet személyszallitd és
tehervonatok egyarant hasznalnak, a rajzokon voros szinnel jeloltem. A bujtatasokat — a vonal
forgalmatol fiiggetleniil egységes barack szinli szaggatott vonal jelzi. A vonalak szerepét és
iranyat a feliratok is jelolik.

A rajzokon alkalmazott vonalvastagsagok a valtoztatds mértékét fejezik ki: vékony
vonal jelzi azokat a szakaszokat, amelyek atépitésre keriilhetnek ugyan, de helyzetiikk nem,
vagy csak kis mértékben valtozik. Kbzepes vonalvastagsag jelzi azokat a szakaszokat, ahol az
S-Bahn koncepci6é uj vaganyt tervez kialakitani. A legvastagabb vonal azokat a vaganyokat
jelzi, amelyet a Koncepcidhoz nem tartalmaz, de jelen tanulmany megépitésre javasol. Arany
szinli, harom ponttal megszakitott vékony vonallal jeldltem azokat a vaganyokat, amelyet a
Koncepcié sziikségesnek tart, azok azonban dolgozatom szerint nem sziikségesek, vagy
megépitésiik (kiillonboz6 okok miatt) nem lehetséges. A meglévd, de elbontandd vaganyokat
barna pontozott vonal jeloli.

A rajzokon az alkalmazott vonalak 1éptékével, tipusaval jeloltem a kiépités kozelitd
titemezését is: folytonos vonallal a meglévd vagy elsé ilitemben kiépitendd vaganyokat
jeloltem. A masodik iitemet két ponttal, a harmadikat rovid vonallal megszakitott vonal jeloli.
Végiil négyzetekkel megszakitott vonal jeloli azokat a szakaszokat, amelyek a koncepcid
szakaszos megvalosuldsa esetén egy bizonyos iddszakban sziikségesek, am késobb atépiilnek
(elbontasra keriilnek). Ez jellemzden a késébb megépitendd 10j vaganyok (ideiglenes)
atkotéseinél jelenik meg. Megemlitem, hogy az iitemezés a rajzokon erésen viszonylagos, az
adott teriileten mutatja csak tobbé-kevésbé pontosan a kiépités litemét, az litemezésben a
tanulmanyomban leirtak a mértékadok. Igy példaul a Keleti és Nyugati palyaudvarok egyarant
masodik litembe sorolt bévitése (fejlesztése) nem egyszerre zajlik, de az S-Bahn rendszer
kozel azonos stadiumaban lesz sziikség rajuk.

A torzitott helyszinrajzok a pesti oldal vonalait tartalmazzak, beleértve az alagat budai
bejaratanak egy lehetséges bujtatas nélkiili kialakitasat. A harom lap a Keleti és a Nyugati
palyaudvar kornyékét, illetve Ferencvaros korzetét abrazoljak. A rajzok megjelenitenek
néhany csatlakoz6 objektumot is: a fontosabb mitargyakat, illetve a keresztezd gyorsvasuti
(metrd és hév) vonalakat. A rajzokon nem minden vaganykapcsolést jeldltem, csak azokat,
amelyek a halézat szempontjabdl nélkiilozhetetlenek. Az allomasok el6tti és utani
szakaszokon tovabbi kitér6k elhelyezhetéek. A jelolt kitérék koziil néhanyat felirat
nagysugartinak jelol — ezek azok, amelyeket mindenképp érdemes kitérd iranyban is legalabb
80 km/h sebességgel jarhatonak megépiteni, hogy a vaganyutak oldasi id6tartamat
lerdviditsiik. Ennél tobb nagysugaru kitérd is létesithetd, de egy-két jelolt, allomasi (nem
nyiltvonali) nagysugart kitér6 elhagyasa, és XlI-es kitérével torténd helyettesitése még nem
veszélyezteti a rendszer miikodéseét.
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1. A Keleti palyaudvar--Ferencvaros C elagazas/Rakos és a Ferencvaros C elagazas/K6banya-Kispest--Torokor szakaszok lehetseges kialakitasa

, . A torzitott helyszinrajzokon alkalmazott jelolések:
(torzitott heyszinrajz)
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2. Az Osszekot6 v.hid/Soroksar--Ferencvaros C elagazas szakasz lehetséges kialakitasa 2.1. A Rakosrendez6--Kelenfold alagut bejaratanak lehetseges kialakitasa Rakosrendezonel s--sier s

) o e A torzitott helyszinrajzokon alkalmazott jelolések:
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Az S-Bahn rendszer budapesti megvadsithatésaga
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Torzitott helyszinrajzok

2. Osszekotd v.hid/Soroksar--Ferencvaros C elag.

Dr. Kazinczy Laszl6 (UVT)
Konzulensek:
Boldvai Erné
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A torzitott helyszinrajzokon alkalmazott jelolések:

A vonal szine alapjan:
A vagany rendeltetése (els6dleges funkcidja):
— Kék: S-Bahn - el6évarosi helyi vonatok vaganya
— Z0ld: tavolsagi vonatok - elévarosi z6nazo, valamint sebes, gyors,
— Vilagoskék: vegyes (elévarosi és tavolsagi) személyforgalmu vaga
Narancs: teherforgalom altal hasznalt vaganyok
— Vo0r0s: vegyes (személy- és teherforgalom) hasznalatu vaganyok
— Barna: allomasi vaganyok, izemi célu vaganykapcsolatok

Barack szin: bujtatasok (forgalomtul fiiggetlendil)

Vonal vastagsaga alapjan:
Atépités mértéke:
— Vékony: vagany a jelnlegi helyén marad (kis korrekcio lehetséges)

— Kozepes: Uj vagany, mely mar az S-Bahn Koncepcidban is szerep

Vastag: Uj vagany, a Koncepciéhoz képest uj elem

Vonal tipusa (Iéptéke) alapjan:
Kiépités uteme:

----- Pontozott: megsziiné vagany
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Egyéb létesitmények:
— Sotétszirke: peronok
Rézsaszin: mitargyak

Vildgosszurke: utak

— - _ Arany, harom pont-vonal: a Koncepciohoz képest valtozik —

(A Koncepcié tartalmazza, de jelen terv szerint megépitése nem, vagy valtoztatva sziikséges )
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—-———Hosszu - két rovid: Il. Utem
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Epitémérnoki kar

2013. oktober

Az S-Bahn rendszer budapesti megvaodsithatésaga

TDK dolgozat
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