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1.0sszefoglalé

Célunk, hogy megismerjik az utasok igényeit a belvaros és a Liszt Ferenc Nemzetkozi
replil6tér 2-es terminalja kozotti gyorsvasuti kapcsolatot illetéen. Ennek érdekében kozvélemény
kutatast tartottunk, hogy felmérjilk az emberek igényeit, megismerjik szokdsaikat illetve, hogy
megtudjuk azt, melyik gyorsvasuti kapcsolatnak lenne a legnagyobb a kihaszndltsaga. Négy alternativ
megoldast kindltunk az embereknek, ebbdl hdrom gyorsvasuti 6sszekottetést jelentene, mig a
negyedik az M3-as metré meghosszabbitasat az Ull6i it mentén.

A gyorsvasuti kapcsolatok a kovetkezGek:

e Liszt Ferenc Nemzetkozi replil6tér 2-es terminal — Keleti palyaudvar
e Liszt Ferenc Nemzetkozi repll6tér 2-es termindl — Nyugati palyaudvar
e Liszt Ferenc Nemzetkozi repll6tér 2-es terminal — Kelenfoldi vasutallomas

Természetesen ezen vasuti kapcsolatok nem teljesen kozvetlen jaratok lennének, egy-két kbzbensé
megallé beiktatdsat hasznosnak tartjuk, példdul a K&banya Kispest metrévégallomasaét is. igy a
menetidS egy kicsit ndvekedne, nagyjabdél 20 percre, de konnyebben elérhet6 lenne a gyorsvasut,
tobb utas venné igénybe.

Els6 |épésként a reptéren tartottunk kozvélemény kutatast, ahol kozel 100 embert
kérdeztlink meg a reptérre vald utazdsi szokasaikrdl, arrél, hogy mennyire elégedetek az adott
lehet6ségekkel, illetve, hogy szamukra egy gyorsvasuti Osszekottetés segitséget jelentene-e.
Sajnalatos médon a reptér dolgozéit nem tudtuk kell6 mértékben kikérdezni, csak par ember adott
kozaluk valaszt a kérdéseinkre, ennek ellenére igy is sok hasznos informacidhoz jutottunk hozza.
Masodik |épésként az internet adta lehet&ségekkel éltiink, igy egy masodik adatsort hoztunk létre
egy nyilvanos, mindenki altal kitolthet6 kérdGiv segitségével. Ez az adatsor nem teljesen
reprezentativ, hiszen leginkdbb az egyetemistdkhoz jutott el, igy f6leg az 6 nézeteik érvényesilnek
benne.

Ezt kovet6en hdarom kilonboz6 statisztikdt csindltunk a kérd8iveink eredményeibdl, és
mindegyiket tébb kiilonb6z6 mdédon is elemeztiik. Az els6 csak a reptéren személyesen megkeresett
embereket érinti, a masodik csak az interneten elért emberek valaszait tartalmazza, végil
harmadikként csindlunk egy 0Osszesitett statisztikat. Torekedtiink arra, hogy az esetleges
hasonldsagokra, pdarhuzamokra fényt deritsiink. Majd a statisztikdinkat kielemeztik és
megallapitottuk a legnagyobb utas-daramlas iranyat. Ehhez a dominans utas-aramldshoz lehetséges
gyorsvasuti 6sszekottetéseket keresiink, majd megvizsgaltuk azoknak a megvaldsithatésagat, ar-érték
aranyat. Végul kivalasztottuk azt a valtozatot, amely szerintlink a legalkalmasabb lenne a tarsadalom
utazasi igényeinek a kielégitésére, és miszaki szempontbdl is kedvezé lenne.

Megvizsgaljuk a jelenleg rendelkezésre allé tervezetet, korabbi elképzeléseket, hogy milyen
O0sszhangban vannak a kozvélemény-kutatdsok eredményeivel. MUszaki szempontbdl vizsgaljuk a
nyomvonalak lehetséges kialakitasat, esetleges kapacitasbdvitést  arepul6téri  vasuti
kapcsolat menetrendi kialakithatésaga érdekében



Abstract

Our aim is to find out whether it would be useful to establish a fast train connection between
the city centre of Budapest and Liszt Ferenc International Airport Terminal 2.Therefore we did a
survey about the needs and habits of people travelling there, how they usually reach the airport. We
also wanted to know which fast train option they would prefer — which one would be the most often
used. We offered four alternatives: three different options for fast train connection and the
extension of subway line M3 along the Ull&i road. These would be the fast train connections
mentioned above:

e Liszt Ferenc International Airport Terminal 2 - Keleti railway station
e Liszt Ferenc International Airport Terminal 2 -Nyugati railway station
e Liszt Ferenc International Airport Terminal 2 - Kelenfold railway station

Obviously, these railway connections would not be entirely direct connections; we think it
would be useful to include one or two intermediate stops, for example at K6banya-Kispest subway
station. Although it would increase the journey time a little bit (up to 20 minutes in total from the
city centre to the airport), but this plus stop would make this line more easily accessible, resulting in
more people using it.

Firstly we made a survey at the airport. We interviewed nearly 100 people about their travel
habits to the airport. We were interested in how satisfied they were with the facilities and whether a
fast rail would be helpful or not. Unfortunately, we could not question enough airport workers, only
a few of them answered our questions. Nevertheless, they provided us with lots of useful
information. Secondarily, we used the opportunities of internet, so a second set of data was created
with a questionnaire which was accessible by anyone. This series is not entirely representative, since
it reached mostly university students, therefore their views are prevailing.

After that we made three different statistics from results of our survey, and analysed each of
them in several different ways. The first statistics involved only those people who were interviewed
personally at the airport, and the second one contained the answers from the internet. Finally, the
third one included all the data from the two above.

We endeavoured to find similarities and typical trends. Then we analysed our statistics and
determined the main direction of the passengers’ flow. We were looking for possible fast rail links
for the dominant one, and examined the feasibility and the cost-benefit ration. Finally, we selected
the version that meets with the travel needs of the society the most, and would have favourable
technological features.

So we analyse the now available schemes, former ideas, how they are in correspondence
with results of the surveys. We also analyse technically the possibilities of track shapes, extend
capacities in order to configure the railway timetable



Abstrakt

Unser Ziel ist herauszufinden, ob es Sinn machen wiirde zwischen dem Budapest Liszt
Ferenc internationalen Flughafen und der Innenstadt von Budapest eine
Schnellzugverbindung herzustellen. In Folge dessen flihrten wir eine Meinungsumfrage
durch, bei der wir die Reiseanspriiche und Gewohnheiten der Passagiere befragten. So
wollten wir von ihnen wissen, welche Verbindung die hochste Nutzung hatte. Wir stellten
den Befragten vier Alternativen zur Auswahl, drei Zugverbindungen und den Ausbau der U-
Bahnlinie M3 entlang des Ull&i Gt. Die drei Zugverbindungen sind die Folgenden:

e Budapest Liszt Ferenc internationaler Flughafen Terminal 2 — Keleti Bahnhof
e Budapest Liszt Ferenc internationaler Flughafen Terminal 2 — Nyugati Bahnhof
e Budapest Liszt Ferenc internationaler Flughafen Terminal 2 — Kelenféld Bahnhof

Diese Zugverbindungen wahren keine Direktverbindungen in diesem Sinn, ein bis
zwei Zwischenhalte wahren vorgesehen, so zum Beispiel die Endstation der U-Bahnlinie M3
K6banya-Kispest. Zwar wiirde sich so die Fahrzeit auf zirka 20 Minuten erhéhen, jedoch
hatte so die Zugverbindung ein hoheres Reiseaufkommen, da so die Bahnverbind besser
erreichbar wahre.

Der erste Schritt unserer Arbeit war eine Meinungsumfrage, die wir am Flughafen bei
Reisenden hielten. Wir konnten fast 100 Passagiere befragen, die gerade auf ihre
Abfertigung im Terminal warteten. Unsere Umfrage umfasste ihre Reisegewohnheiten
beziglich ihrer Anreise zum Flughafen, wie sie mit den gegebenen Maoglichkeiten zufrieden
sind und welche sie der von uns vorgestellten Optionen einer Bahnanbindung praferieren
wirden, diese Uberhaupt infrage kame. Leider konnten wir die Flughafenmitarbeiter nicht
im gewlinschten MaRe befragen, trotzdem erhielten wir wertvolle Informationen von jenen, die
befragt werden konnten. Im zweiten Schritt nutzten wir die Gegebenheiten des Internets und
veroffentlichten einen inhaltlich identischen Fragebogen, um eine zweite, grofReres Spektrum
erzielende Datenmenge zu erhalten. Jedoch ist diese Datenreihe nicht reprasentativ, malRgebend
genug, da den Fragebogen eher Studenten, Personen aus unserem Umfeld und gleichen Alter
ausfillten und somit das Ergebnis vor allem ihre Meinung vertreten.

AnschlieBend erstellten wir drei verschiedene Statistiken, anhand der Resultate der
Meinungsumfrage. Die Erste Statistik befasst sich nur mit den am Flughafen befragten Personen, die
zweite mit den Resultaten aus dem im Internet veroffentlichten Fragebogen und letzten Endes die
dritte, eine zusammengefasste Version, wo wir die Ergebnisse der beiden Umfragen miteinander
vergleichen, diese zusammenfiihren. Dabei achten wir auf eventuelle Tendenzen und
Zusammenhange

Wir Gberpriften die zurzeit in Frage kommenden Planungen, Konzepte, wie das 2. Terminal
an eine Bahntrasse angebunden werden kann und wie diese im Zusammenhang mit den Ergebnissen
unserer Meinungsumfrage sind. Wir Uberprifen die moglichen Streckenfiihrungen aus technischer
Sicht, eventuelle Kapazitatserhéhungen im Interesse der Anbindung des Flughafens.



2. Liszt Ferenc nemzetkézi repiilétér jelenlegi
megkozelithetéségének a vizsgadlata

Ertekezésiinket a jelenlegi allapot elemzésével kezdtiik. Megvizsgaltuk azt,
hogy milyen problémadk vannak a reptér megkdzelithet6ségét illetéen. Ebben a fejezetben az
ezzel kapcsolatos megallapitdsainkat és tapasztalatainkat szeretnénk kifejteni.

A reptérre jutasnak kétféleképpen torténhet. Az egyik az egyéni megkozelités,
a masik pedig a kozosségi kozlekedés. Els6ként az egyéni megkozelithetGséget
tanulmanyoztuk. Ennek is tobb mddja van.

2.1 egyéni megkozelités
2.1.1 Megkozelités sajdt személygépkocsival

Ha ezt a megkozelitési mddot valasztja az utas, akkor el kell helyeznie a gépjarmuvét
tavolléte alatt egy parkoldban. Erre a legalkalmasabbak a reptér kdzvetlen kérnyezetében
kialakitott P+R parkoldk. Tébb P+R parkold kozil vdlaszthat az utas. A ,Business” parkold
magasabb szinvonall szolgdltatasokat biztosit, a parkolast kovet6en egy ingyenes minibusz
jarat biztositja a kényelmes eljutast a 2A vagy a 2B termindlra. Ertelemszertien a hosszu tavu
parkoldk koziil ez a legdragdbb, példaul egy 10 napos parkoldsért 30000 Ft-ba kerdl. A
masodik lehet6sége az utasnak az, hogyha a gépjarm(ivét a ,Holiday plus” parkoléban
hagyja, ahonnan 3-5 perces gyaloglassal juthat el az adott termindlra. Egy 10 napos parkolas
esetében itt 15'000 Ft-ot kell fizetnie az utasnak. Harmadik lehetGsége, ha a ,Holiday”
parkoldt valasztja az illet6. Ez a legolcsdbb P+R parkold a reptéren, de innen kell a legtobbet
sétdlni, ez 6-10 perces gyaloglast jelenthet. Egy 10 napos parkolasért itt 11500ft-ot kell
fizetnlink. Ezek a fix parkolasi dijak mellé még a szgk. koltségeket is figyelembe kell venni. Ha
csak az Uzemanyag koltségekkel szamolunk, akkor 100 km-re koérilbelil 3000 forint koltség
jut (mai Uzemanyag arak és feltételezett 7 L /100 km Uzemanyag fogyasztas mellett).
Redlisabb viszont, ha a jarmd vételar/amortizaciot is figyelembe vessziik, igy ~70-80 forintos
kilométer dijra jutunk (uj jarma koltsége 4 M forint, 100’000 km hasznalattal)

2.1.2 Megkozelités bérelt autdval

Az autét minimum egy napra ki kell bérelni és a leadas helye is tovabbi
kellemetlenségeket okozhat az illetének, amennyiben nem egyezik meg az utazasi céljaval.
Ennek az opcidénak a minimdlis koltségvonzata egy egynapos autdbérlés esetén kozel 10000
Ft/nap. Ha mind érkezéskor, mind indulaskor ilyen mddon szeretne az utas a reptérre kijutni,
illetve a reptérrdl elutazni, akkor az mar 20000Ft-ot jelent. De az is igaz, hogy valészinlileg az,
aki autét bérel, az nem csupan erre a két Utra szeretné hasznalni azt.
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2.1.3 Megkozelités autoval, bardtokkal, csalddtagokkal egyiitt

Sokan vannak olyanok, akiket az ismerG@seik, barataik vagy esetleg a csaladtagjaik
viszik ki a reptérre. Természetesen ez egy nagyon kényelmes megoldas, de sok dolog szélhat
ellene is. El6fordulhat, hogy az ismeretségi korlinkben nem tudnak elvinni, igy kénytelenek
lesziink mds alternativ megkozelitést valasztani. Ha azonban mégis igy tudunk a reptérre
utazni, akkor is meg kell fizetnlink a benzin koltséget, ami nem csak az oda utat fedezi,
hanem a visszautat is. Valamint a révid tava parkolé magas arait is meg kell fizetnilk,
amennyiben szeretnének nyugodtan elblcsuzni. Ez egy 30 perces parkolas esetében 2000 Ft,
mivel csak az elsé 5 perc ingyenes

2.1.4 Megkozelités taxival

A taxi és a ,,call a car” lehet&ségekkel is sokan élnek. Az altaldnos veszélyforrasokon
tul itt is fennall néhany kedvez6tlen tényezd. Az egyik és legfontosabb az ar. A magyarorszagi
fizetésekhez képest draga, ha ezt a megkdzelitési lehetéséget valasztjuk. Ha indulaskor és
érkezéskor is ilyen mdédon szeretnénk utazni a reptérre és a reptérrdl, akkor az minimum
10000Ft-os anyagi megterhelést ré rank.

] . Alapdij | Kilométerdij | Percdij
Tarifa megnevezése
[Ft] [Ft/km] [Ft/perc]
Budapest hatarain beliil 0-24H 450 280 70
Budapest hata.n.ra és B.u.da]pest 3(?km-es korzetén 450 560 70
belil, utcai igénybevétellel
Budapest hataratdl 39km—eln tali utazas esetén, 450 140 70
oda-vissza Uton
Budapestnhatara és Budapest 30k,m-es k’orzeten 300 450 56
beliil, telefonos megrendelés esetén

1. tébldzat: A jelenlegi taxi tarifatdbldzat’

2.1.5 Megkozelités ,Airportshuttle minibusszal”

Ezzel egy kicsivel olcsébban juthatunk ki a reptérre, mint taxival, viszont tobb utast
szallitanak egy jarmlvel, igy a komfortérzetiink jelentés mértékben csokkenhet. Tovabba az
utazas jellege nagymértékben megnoveli az utazasi id6t. Ugyanis ez a rendszer ugy mikodik,
hogy a minibusz el6szor felveszi az utasokat, mindegyiket a sajat hazanal, és csak ezutan
megy ki reptérre. Sok ember emiatt nem valasztja ezt a lehetGséget.

! http://www.citytaxi.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=18&Itemid=64&lang=hu
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2.2 megkézelités kozosségi kozlekedéssel

2.2.1 Megkozelités kdzosségi kozlekedéssel, BKK

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) altal Gzemeltetett 200E és a 900-as éjszakai
buszjaratoknak az egyik végallomasa a Liszt Ferenc nemzetkdzi repiil6tér 2-es terminalja. igy,
aki a kozosségi kozlekedést valasztja, annak ezekhez a jaratokhoz kell igazodnia. A 200E busz
egy jo slrlségl jarat, napkdzben 6-10 percenként jar. A 200E vonaldn csuklds buszok
kozlekednek, de néha még ezek is kevésnek bizonyulnak, igy a tomeg zavard lehet, a
csomagok elhelyezése pedig problémat okozhat. Ez a buszjarat csak a K6&bdnya-Kispest
metrévégallomasig szallitja az utasokat, igy ott mindenképpen at kell szdllniuk, amely
kényelmetlen lehet. Az atszallds Uj menetjegy megvaltasat is szlikségessé teszi, melynek
Ujabb anyagi vonzata van, de Osszességében még igy is ez az egyik legolcsdbb utazasi
lehetéség a reptérre. A két végallomas kozotti menetidé idedlis estben 23 perc, de ez
természetesen valtozhat a forgalmi viszonyoktdl fligg6en. A 900-as éjszakai buszjaratnak a
masik végallomdsa a Dél-Pesti autdbuszgardazs Ennek a menetideje kozel 33 perc és
kozelit6leg éranként jar. Tekintettel arra, hogy a reptérnek az éjszakai érakban nem olyan
nagy a forgalma, kivéve, ha késik egy gép, ez a jaratslrliség elegend6 lehet. Itt
megemlitenénk azt is, hogy sok orszagban nincs is éjszakai kozosségi kozlekedés, ez egy
kedvez6 szolgdltatas a BKK részérdl, hogy biztosit nekiink egy ilyen lehet&séget az éjszakai
6rakban is.

Az eddig felsorolt lehet6ségeknek van egy nagyon komoly hatranya, mert teljes
mértékben ki vannak szolgéltatva a forgalomnak. Az Ull&i Gt a nagy forgalma és a nagy
csomépontjai miatt gyakran csak lassu haladast tesz lehet6vé. llletve az esetleges balesetek,
idGjarasi  viszonyok gyakran eredményezhetnek torldddsokat, melyek kellemetleniil
érinthetik a felkésziletlen utasokat. Ezt kovetSen az UllSi utrdl letérve a ,Ferihegyi
repllétérre vezetd aton” folytatjuk az utazasunkat. Ezzel a gyorsforgalmi attal az a baj, hogy
csak 2x1 savos, igy még kevésbé tudja tolerdlni a forgalmat kedvezétlenil érinté
kériilményeket, mint az Ull&i ut.

2.2.2 Megkdézelités kozosségi kozlekedéssel, vastt

A repteret vonattal is meg lehet kozeliteni. Ennek a vizsgdlatat azért hagytuk a
végére, mert tobb szempontbdl is elvdlik a tobbit6l. Egyrészt kdzvetleniil vonattal nem lehet
eljutni a repll6tér 2-es terminadljara, csak az 1-es terminalra, tekintettel arra, hogy jelenleg
csak a 2-es terminal Gizemel. A kozeljovGben nem is varhaté az les termindl megnyitasa. A
Malév megsziintetését kovetben elegendd kapacitassal bir a replilStér a 2A és 2B terminallal.
Azok, akik vonattal kivannak kijutni a 2-es termindlra, sziikségszerlen at kell szallniuk a
,Ferihegy” nevl vasuti megalléban a mar fentebb emlitett 200E buszra. Minden esetre ez
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annyiban lehet kedvez6bb, mint az eddig felsorolt alternativ lehetGségek, hogy a vonat
menetrendje kiszamithatébb, mint a kdzuti kozlekedés forgalmi viszonyai. Tovabba jelenleg
csaknem 100 vasuti jarat teremt kapcsolatot a ,,Ferihegy” megdllé és a Nyugati palyaudvar
kozott.

Osszességében azt allapithatjuk meg, hogy jelenleg nincsen relativ olcsd, gyors,
kényelmes és megbizhatd kozlekedési forma, amellyel kijuthatnank a reptérre. Talan a
legkritikusabb érvként a megbizhatésagot emelnénk ki, mert- mint mar fentebb emlitettiik-
ki vagyunk szolgdltatva a forgalom veszélyeinek és az id6jards viszontagsdgainak. Ezért
gondoltuk ugy, hogy egy kicsit utdna jarunk az utasok igényeinek és keresiink egy olyan
megoldast, ami kedvezébb lehet&ségeket biztosit, mint a jelenlegi megkdzelitési modok.



3. Kézvélemény kutatdas a megkdézelithetdséggel kapcsolatban

Ahogy azt mar a bevezetSben is emlitettik, kétféleképpen gydjtottiink adatokat.
El6szOr a reptéren varakozod utasokat kérdeztlik ki az utazasi szokdasaikrol. Ezt azért tartottuk
fontosnak, mert az emberek mdashogy gondolkodnak otthon a ,kényelmes fotelben”, és
mashogy a reptéren, az utazasuk utdn. Annak érdekében, hogy minél altalanosabb képet
kapjunk a reptér utasforgalmarél és az utasok véleményérdl, haromszor is kimentiink a
reptérre adatokat gy(jteni. Ezt a harom alkalmat ugy id6zitettiik, hogy nagyjabdl a teljes
napot lefedje, reggel hét és este tiz 6ra kozott. Az embereket a szerint valogattuk, ki hogy
l[atszolag mennyire hajlanddak valaszolni par kérdésiinkre. Az emberek tobbnyire készséggel
valaszoltak a kérdéseinkre, s6t voltak olyanok is, akik azon nyomban tanacsokkal lattak el,
hogy hogyan is kellene gyorsvasuti kapcsolatot |étesiteni a belvaros és a reptér kdzott. Ennek
kdszonhetben kozel 100 értékes kérdbivet tudtunk az utasokkal kitoltetni. Volt egy olyan
torekvésiink is, amely a reptér dolgozdinak az utazasi szokdsaira deritett volna fényt, de
sajnalatos mdédon a korilmények nem tették lehetévé, hogy mélyebb betekintést nyerjink
ebbe a kérdéskorbe. igy csak néhdny reptéri dolgozét tudtunk kikérdezni, de téliik is sok
hasznos informaciot gydjtottiink be. llyen volt példaul az a tény, hogy kiderilt, hogy a
rendGrség csak abban az esetben biztosit szolgdlati parkoldt az alkalmazottjainak,
amennyiben nem budapesti lakcimmel rendelkeznek.

Mdsodsorban elektronikus formdaban kérdeztiik ki az embereket. Ez azért volt
szerencsés dontés, mert igy gyorsan sok ember valaszolt a kérdéseinkre. Viszont annyiban
adhat valdtlan eredményt, hogy f6leg az egyetemi kozegben tudtuk terjeszteni, igy a
valaszok leginkabb a tanuldk véleményeit tikrozik. Tovabba itt fenn allt a korabban emlitett
jelenség is, hogy az emberek az otthonaikban lehet, hogy mashogy gondolkodnak, mint a
valds szitudcidkban. Osszességében igy tobb mint 180 valaszhoz sikeriilt hozzajutnunk par
nap leforgdsa alatt.

A kérdGiviinket igyekeztlink ugy Osszeallitani, hogy minél egyszerlbb és érthetébb
kérdéseket tegylink fel az utasoknak. Torekedtiink rd, hogy a megfogalmazdsunk ne
befolyasolja az éppen kérdezett személyt, de felhivtuk a figyelmét a szerintiink fontosnak
tartott tényez6kre akar negativ, akar pozitiv oldalrdl.



3.1. Kérddiv bemutatdsa

Ahhoz, hogy az eredményeinket bemutathassuk, el6sz6r a kérddiviinket szeretnénk
bemutatni. Itt az interneten szétkiildott kérd8ivet fogjuk megvizsgalni, mert ez egy kicsivel
részletesebb, tobb magyarazatot tartalmaz, mint a reptérre kivitt valtozat, hiszen ott a
helyszinen el tudtuk magyardzni az embereknek az egyes lehet6ségeket, mig az elektronikus
kérddiviinkben erre nem volt médunk. Tehat a kérdések sorrendben:

Milyen célbol utazott?

e vakacid
e magan (kiilféldon dolgozik, iskola, csaladi latogatas stb..)
o (izleti

Ezzel a kérdésiinkkel arra igyekeztlink fényt deriteni, hogy az utas, hogyan viszonyul
magahoz az utazashoz, illetve kdzvetve az utazdsok gyakorisagara is tudunk kovetkeztetni.
Példaul azoknadl, akik Gzleti célbdl utaznak, valdszinlsitheté az, hogy a cég dllja az utazas
koltségeit, igy naluk nem olyan fontos az drak szinvonala. De példaul azok, akik kiilféldon
dolgoznak, vagy jarnak iskoldba, azoknak szamithat az utazds menetkoltsége, gyorsasaga,
kényelme, hiszen 6k valdszintsithet6en gyakrabban utaznak, mint egy olyan utas, aki csak
akkor utazik repilével, amikor nyaralni megy. A vakacidra tartdé utasoknal sokkal inkdabb
elképzelhet6 az, hogy egy-egy ilyen utazds folyaman nem félnek egy kicsit mélyebben a
zsebiikbe nyulni. De ezekre a feltevéseinkre majd csak az eredményeink kiértékelésekor
kaphatunk valaszt.

Jart mar Budapesten?

e igen
e nem

Ez a kérdés 6nmagaban csak részben ad hasznos informaciét a szamunkra. Hiszen aki
még nem jart Budapesten, az nem is ismerheti olyan jol a k6zosségi kozlekedést, illetve nem
Budapest a kiindulé pontja. Tehat ez csak a tobbi késébbi kérdéssel egylitt lehet hasznos
szamunkra. Példaul ugy, hogy megnézhetjik azt, hogy azon embereknek, akik mar jartak
Budapesten, hany szazalékuk ismeri Budapest kozosségi kozlekedést. llletve ha a kés6bbi
valaszokkal ellentmonddsos ez a vdlasz, akkor azt a kérdGivet kisz(irhetjlik, hiszen az illetd,
aki kitoltotte, nem figyelt oda, igy elképzelhetd, hogy a tobbi valasza sem tiikrozi a valdsagot.
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Nemzetisége?

Ezt a kérdést azért tettiik fel, mert kivancsiak voltunk ra, hogy van-e valamilyen
kapcsolata ennek a kérdésnek barmelyik masik kérdéshez. Itt elsGsorban arra gondoltunk,
hogy lehet, hogy azok, akik olyan orszagbdl jonnek, ahol a vasutnak nagy presztizse van,
mindenképpen hasznalnanak gyorsvasutat.

Legutdbbi utazésanak tipusa

e Budapestrdl indulok
e Budapesten csak atszallo utas/atutazéban
e haza utazas kilfoldre

Ennél a kérdésnél arra kerestlink a vdlaszt, hogy a reptéren vald tartézkoddsanak
milyen volt a jellege az adott szituacidban. Ez azért volt fontos, mert aki csak atutazéban volt
Budapesten az lehet, hogy nem is ismeri Budapestet, igy a kozosségi kozlekedés
lehet6ségeivel sincs tisztdban. Valamint, ha tavolabbrdl érkezik, akar vidékrél, akar
kilfoldrél, akkor korant sem biztos, hogy neki megérné vonattal jonni a sok atszallas és a
koltségek miatt. ,Haza utazas kiilfoldre” ez a kérdés megint egy olyan kérdés, amit az els6
kérdéssel kombinalva megtudhatjuk, hogy egy nyaralni jott turista mennyire ismeri a vdros
kozosségi kozlekedését. Azok, akik meg Budapestrdl indulnak, nyilvdn képben vannak a
kozosségi kozlekedéssel és valdszinlileg nagyobb szadzalékban is hasznaljak, mint akik , haza
utaznak kulfoldre” vagy csak ,atutazéban voltak Budapesten”.

Magyarorszagon belll mi volt a kiindul6 pontjanak az iranyitészama? / Magyarorszagon belil
mi volt az uti céljanak az irdnyitészama? (Kérjik megadni az iranyitd szamot vagy a teleptlés
nevet)

Amennyiben a ketté nem egyezik meg (kiinduld pont, uti cél), akkor azt irja be, amelyik a jellemzdbb.

Ahogy a kérdésben is olvashatjuk, arra voltunk kivancsiak, hogy honnan mentek az
utasok a reptérre, illetve, hogy a reptérrél hova mentek. Azért nem Ilattuk értelmét két
kiilonallé kérdésre szétszedni ezt az egy kérdést, mert nem akartuk a kérd8ivet tul hosszura
késziteni, hiszen akkor az emberek nem olyan szivesen toltotték volna ki, illetve
altalanossagban a két iranyitdészam megegyezik. Azért volt fontos ezt ilyen pontosan
megtudnunk, mert az egyes gyorsvasuti kapcsolatok kiilonb6z6 kerlileteket, korzeteket
mashogy érintenek, és kivancsiak voltunk arra, hogy az altalunk kigondolt szamukra
legmegfelel6bb valtozatot tartjak-e 6k is a legjobbnak. Valamint igy megvizsgdlhattuk azt is,
hogy az egyes gyorsvasuti O0sszekottetések hany embert érintenének kedvezGen és hany
ember szamdra lenne érdektelen.
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Ismeri-e Budapest tomegkozlekedését, metréhaldzatat és / vagy a palyaudvarok elhelyezkedését?

e igen
e nem

Ez a kérdés az egyik legfontosabb mind kozdl, hiszen azoknak a véleményét ki tudjuk
sz(irni, akik nem ismerik Budapest kozosségi kozlekedését, igy csak azok maradnak, akik
ismerik. Az 6 véleménylk a legfontosabb. Ha &k hasznalndnak valamilyen gyorsvasuti
kapcsolatot, az azt jelzi, hogy a jelenlegi helyzet nem csak szerintlink nem megfelelS. Tehat

lehetne fejleszteni a repll&tér infrastruktarajat.

A repiilotérre milyen kozlekedési eszkozzel / eszkozokkel utazott?

o Taxi

e BKK (Budapesti témegkdzlekedés)

e MAYV (vasit)

e személygépjarmi (masok hoztak)

e személygépjarmi, P+R (parkolas a reptér kozelében)
e ASM/minibusz

e Dbérelt autd

o egyéb

Természetesen ennél a valasznal tobb lehetbséget is be lehetett jeldlni, ha valaki nem
csak egy kozlekedési format valasztott. Az egyéb mezs6t azért hoztuk létre, hogy az altalunk
nem kindlt opcidt is jelezni lehessen.

Mennyire elégedett ezzel / ezekkel a lehetdséggel / lehetéségekkel? (reptérre jutas)
Utazasi komfort, menetidd, koltség, kényszerbdl valasztotta ezt az utazasi format stb..

o 5 tokéletes

o 4]0

o 3 kozepes

e 2 elfogadhatd
e 1rossz

Majd megkérdeztiik, hogy mennyire elégedettek és lehetGséget biztositottunk arra,
hogy kifejtsék az adott utazassal felmerilt élményeiket, tapasztalataikat, az esetleges
kritikaikat, vagy éppen azt, hogy mennyire voltak megelégedve vele.
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A repiil6térrdl milyen kozlekedési eszkozzel / eszkozokkel utazott?

e Taxi

e BKK (Budapesti tomegkdzlekedés)

e MAYV (vasit)

o személygépjarmi (masok hoztak)

o személygépjarmii, P+R (parkolds a reptér kozelében)
e ASM/minibusz

e Dbérelt autd

o egyéb

Fontosnak tartottuk ezt a kérdéskort két kérdésben feltenni, mert el6fordult nem
egyszer, hogy az illet6 mashogy ment a reptérre, mint ahogy onnan jott be a varosba. A
reptérre jutds valamilyen kozlekedési eszkdzzel, egy fix kérdés, azaz erre minden esetben kell
tudni valaszolnia az utasnak. Azonban a madsodik, reptért6l valé tavozds valamilyen
kozlekedési eszkozzel, nem feltétlenlil sziikséges, ha valaki Budapestre nem repil6vel
érkezett vagy nem tudja még (jovébeli) visszautazdsanak koriilményeit. Természetesen ebbdl
fakadodan a kovetkez6 kérdéslink megint az utazds mindsitésére iranyult, amennyiben el6re
lathatdéan a reptérrdl fog visszautazni.

Mennyire elégedett ezzel / ezekkel a lehetdséggel / lehetoségekkel? (reptérrol eljutas)
Utazasi komfort, menetidd, koltség, kényszerbdl valasztotta ezt az utazasi format stb. ..

o 5 tokéletes

o 4]0

o 3 kozepes

e 2 elfogadhatd
e 1rossz

A kilénb6z6 utazasi formak kilonboz6 értékelést vonhatnak maguk utdn, igy ez a
kérdés elengedhetetlen. Természetesen itt is biztositottunk lehetéséget arra, hogy az utas
kifejtse a véleményét, ha akarja.

Ha lenne gyorsvasuti osszekottetés a repiilétér és Budapest kozott, igénybe venné-e, ha emelt
dijas lenne?

Gyorsvasuttal kb 15-20 perc alatt el jutna példaul a Keleti palyaudvarrél a reptérre,de hasonléan mint az IC-
potjegyénél, felarat kéne fizetnie

e igen

e csak normal viteldijjal
e nem

e nem tudom
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Ez egy olyan kérdés, ami jol kombindlhaté a megel6z6 kérdésekkel. igy példaul valaszt
kaphatunk arra, hogy a nemzetiség 6nmagaban determinadlja-e a valaszt erre a kérdésre.
Valamint az internetes kozvélemény kutatasunkon, ahol az egyetemistak valaszai
dominaltak, melyik valasz volt a leggyakoribb. E ,jobb szolgdltatasért tobb pénzt” érvet a
Miinchen repllétér példajabdl fakad. Ott a repuilStérre kivezeté S-Bahnnal valé utazds tobbe
keriil a menetjegy, mint olyan telepilés elérése, amely kézelebb van a varoskdzponthoz?
(Minchenben kor centrikus zénarendszer alapu tarifa mlkodik, azaz minél messzebbre
utazunk a varoskdzponttdl, annal tobb zénat érintlink, igy tobbet is fizetlink).

Mennyire felelnének meg Onnek az alabbi gyorsvasuti kapcsolatok a 2-es terminal és a varos
kozott? (Ugy gondolkodjon, mintha csak az az egy valtozat épiilne meg, amit éppen értékel!)

Tobbet is jelolhet azonosra. Pl: Ha az M4 vonalan lakik, akkor a Kelenfoldi pu. és a Keleti pu. is
tokéletes lehet.

tokéletes (Ez e \
| jo, de nem idealis - erdektelen - ezzel
epdljtn meg!!!)-
mindig ezzel
menne a repterre

altalaban ezzel SOsemmenne d nem tudom

menne a reptérre reptérre

repuldterig
(utazasiidd kb 45-
50 perc a Dedk
Ferenc terig)
gyorsvonat a
Kelet
palyaudvarra
(~15-20 perc)
gyoarsvanat a
Nyugati
palyaudvarra
(~20-25 perc)
gyarsvanat a
Kelenfaldi

agudvarra (~-20

;_'u:r{,j:

1. ébra: A kézvélemény kutatds gyorsvastti kapcsolatokra vonatkozé kérdése (jel616 matrix)

Az utolsé kérdéslinknél értékelni kellet az egyes gyorsvasuti kapcsolatokat mindenkinek a
sajat szemszogébdl mérlegelve. Itt felvazoltuk a 4 lehet6séget, amibdl soronként egyet valaszthattak,
azzal az instrukcidval, hogy ugy képzeljék el a szituaciot, mintha csak az altaluk éppen mérlegelendd
vasuti kapcsolt létezne. Az mennyire lenne megfelel6 nekik. Megengedtik azt is, hogy ha valaki
annyira elkotelezett a vasut felé, hogy mindenképpen azzal menne, hiszen gyors és megbizhato,
akkor mind a négy opcidt tokéletesnek jeldlje meg. Erdemes lehet megvizsgédlni a személyesen
megkérdezett és az interneten megkérdezettek valaszai kozti kiilonbséget. Tapasztalataink szerint az
emberek sokszor nem gondoltak at elég atfogéan az adott kérdéskort. A reptéri kdzvélemény

2 http://www.mvv-muenchen.de/de/netz-bahnhoefe/netzplaene
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kutatdsunkbdl kiderilt, hogy az emberek els6 halldsra szimpatizdlnak a 3-as metrd
meghosszabbitasanak lehetGségével, majd miutan felhivtuk a figyelmiket arra a tényre, hogy a
metré Ké8béanya-Kispest utan is tébb helyen meg fog allni, igy tarva fel az Ull&i utat, aldbbhagyott a
lelkesedésiik. Ebbél kiindulva igyekeztlink az internetes kérd&iviinkben is tajékoztatni errdl az
embereket- az utazasi id6 feltlintetésével-, de el6fordulhat az, hogy a gyorsasdg vagy éppen a
figyelmetlenség miatt nem mérlegeltek kell6képpen. Ezt mindenképpen érdemes lesz megvizsgalni.

Ugy gondoljuk, hogy a kérdésekre adott vélaszok elegendéek ahhoz, hogy egy értékelhets
kutatdst csindljunk beldlik. A tovabbiakban az ezekre a kérdésekre adott valaszokat elemezziik és az
elemzés utan megvizsgdljuk a lehetséges gyorsvasuti kapcsolatok megvaldsithatdsagat is. Végezetil a
tobb valtozat kozul kivalasztjuk azt, amelyik szerintiink a legmegfelel6bb lenne.
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3.2. Az utas megkérdezések eredményeinek felvdzoldsa

Annak érdekében, hogy topografiailag is értékelhet6k legyenek adatsoraink, az utasok altal
megadott irdnyitdszamok, févarosiak esetében kerliletek, alapjan szektorokba osztottuk az utasok
kiindulasi, érkezési pontjait. Ezek kialakuldsa a kovetkezGképp tortént (lasd 2.abra és 3. adbra):

H Fke01
H Eke02
oo
H ENy02
] onyon
| | DNy02
B ok
I okeo

2. dbra.: vidékrdl érkezett utasok kétszamjegyli irdnyitdszam térkép alapjan elkészitett szektor
beosztds

A kénnyebb adatfeldolgozas érdekébdl 5 karakterbdl all a szektor elnevezés. igy példaul a
,ENy01”-es szektor (Eszak Nyugati les szektor) a 20, 25,28 és 29-cel kezd8 iranyitészamokat foglalja
magaban. Hasonléképen a févarosi keriileteket ,, bud” -el6taggal vannak ellatva és ezt koveti kétjegyl
arab szamként a kerdilet. igy példaul a XI. keriilet a ,,bud11” elnevezést kapta.

A tovabbiakban, az Osszesitett statisztika kiértékelés valamint az atlathatébb vizualis
megjelenités érdekében a kerliletek is 6ssze lettek vonva térségekbe (lasd 4. abra).

fgy minden utas vélaszahoz hozza rendelhetd foldrajzi hovatartozasa. igy megvizsgalhatd,
amennyiben hajlandé lenne haszndlni gyorsvasutat a repllStérre, hogy az opcid, vagy azok az opcidk,
amelyre kifejezte preferalast 6sszhangban van-e a kiindulasi pontjaval. igy példaul azaz utas, aki a
Vaci z6ndz6 vonattal érkezik a Nyugati palyaudvarra kevésbé lesz hajlandé elutazni a Kelenfoldi vasut
allomasig, hiszen az neki hosszabb, tobb atszallast tartalmazd, utazast jelentene, mintha kdzvetlenil
a Nyugati palyaudvarrdl elérhetd lenne a 2es Terminal. A foldrajzi, égtdj szerinti E-K, E-Ny, D-Ny és D-
K irdnyok kialakitdsa azért célszer(i, mert a mas-mas égtajrol érkezé utasok mdas-mas Uton kozelitik
meg Budapestet illetve a repiil6teret. Ez a kozosségi kozlekedésre és az egyéni kdzlekedésre nézve is
fontos szempont, hiszen az az utas, akinek végallomasa a varos olyan részére esik ahonnan csak tébb
atszallassal, illetve hosszabb utazasi idével jutna el a repilGtérig, annak érdektelenné valhat ez az
opcid. Masik osztalyozas (01 és 02) a kiindulasi/tartdzkodasi pont relativ tavolsagi fekvését adja meg
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Budapesttél, hiszen a tavolsagtol fliggéen mashogy alakul ki az utas hajlanddsaga a kozosségi
kozlekedés irant. Sok utas, aki messzebbrdl érkezik, szélsGséges esetekben erdélyi, karpataljai vagy
felvidéki telepuilésekrdl, inkabb az egyéni utazas vagy szervezett, bérelt jarmd mellett dont (példak
bemutatasa a kovetkezé fejezetben).

3. dbra: Budapest keriiletei ,,szektor formatumban”
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4. dbra: Budapest keriiletei térségekre ésszevonva

Osszevondsra keriiltek a kdvetkez6 keriletek:

. és XII.

XI. és XXII.

V., VL, VII. és VIII.
XI. és XXI.

XIX. és XX.

XIIl. és XIV.

IV. és XV.
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3.2.1 A reptéren megkérdezett utasok valaszaibdl késziilt statisztikdk

A replilotéren megkérdezett utasok nemzetiségei

E UKR

M EST
. 1% 1% [ SRB
C;E/R B GRC 3% B SWE
(]
m Aus ™ PAN 1% B svK BRA m pry 2%
BFRA 2% 1% R >
'_\7-7-
29 B CHE :
mTA 1%
B USA 2%
mBEL 2%
1%
B ROU
7%
B CYP

1%

5. dbra: A megkérdezett utasok nemzetiség szerinti megoszldsa %-ban

A fenti diagramon lathatjuk, hogy a méréseink alapjan a reptéri utasforgalom hany szazalékat
teszik ki a kalfoldrél érkezett utasok és azon beliil is milyen ardnyban oszlanak szét. Az eredményeink
azt mutatjak, hogy az utasok 65%-a magyar. Ennek az eredménynek harom oka is lehet. Az egyik,
hogy tényleg tobbnyire magyarok hasznaljdk a repteret, ez egyébként kozelit a valésaghoz — a
reptérrdl szerzet informdcidink szerint. A masik ok az, hogy az utasok dramlasa nem volt egyenletes,
igy mi mindig pont akkor voltunk kint a reptéren, amikor a magyar utasok szama dominalt. Illetve
harmadik okként az hozhaté fel, hogy az interjuik elején tdbbszor is nyelvi nehézségekbe Utkoztiink,
igy meghilsult az interju. Tobb utas akadt, akikkel az altalunk ismert nyelven (magyarul, angolul,
németiil, olaszul) nem tudtunk kommunikalni. Végil az is befolyasolhatta ezt az eredményt, hogy mi
tobbnyire a 2B terminalon kérdeztiik az embereket és lehetséges, hogy a kiilfoldi utasok inkabb az 2A
terminalrdl indultak.

A 6. dbra azt mutatja meg, hogy a reptéren megkérdezett utasok kozlil azok, akik ismerik
budapesti kozosségi kozlekedését, hogyan viszonyulnak gyorsvasuti Osszekottetéshez. Jol lathatd,
hogy az utasok tobbsége szivesen hasznalna a gyorsvasutat, még emelt menetdij ellenében is
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A reptéren megkérdezett, a budapesti kozosségi
kozlekedést ismerd, utasok hajlanddsaga a gyorsvastt

hasznalatara
Higen Mcsaknormalaron Knem ©nem tudja

=

1%

6. dbra: A reptéren megkérdezett, a budapesti k6zésségi kzlekedést ismerd, utasok hajlanddsdga a
gyorsvasut haszndlatdra

A reptéren megkérdezett, a budapesti kozosségi
kozlekedést nem ismerd, utasok hajlanddsaga a
gyorsvasut hasznalatara

Higen Mcsaknormalaron Knem ©nem tudja

7. dbra: A reptéren megkérdezett, a budapesti k6zdsségi k6zlekedést nem ismer6, utasok
hajlanddsdga a gyorsvasut haszndlatdra

A 7. dbra azt mutatja meg, hogy azok az utasok, akik nem ismerik a budapesti kdzosségi
kozlekedést hajlanddak lennének-e hasznalni a gyorsvasutat, és ha igen, akkor milyen feltétellel. Az
abran azt lathatjuk, hogy a reptéren megkérdezett utasok —akik nem ismerik Budapest kdzOsségi
kozlekedését- jelent6s része haszndlnd a gyorsvasutat. Ez nem a varakozasainkkal megegyez6
eredményt adott, mert mi arra gondoltunk, hogy azok az utasok, akik nem tdjékozottak Budapest
kozosségi kozlekedésében, tobbsége nem haszndlnd a gyorsvasutat. Ez a téves feltételezésiink is azt
bizonyitja, hogy miért fontos egy adott témakorben felmérést végezni.
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2. tdbldzat: Az egyes szektorokbdl indult vagy oda tartd utasok dltal haszndlt kézlekedési formdk

ezett utasok vdlaszai alapjdn.

kérd

3

teren meg
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A 2. tablazatban szektorok szerint dsszesitettiik az egyes utazdsi formakat. igy lathatjuk, hogy
az egyes keriletekbdl, korzetekbdl, vagy éppen egy adott orszagbdl érkez6 utasok, milyen
kozlekedési format valasztottak. Lathatjuk a méréseink adataibdl példaul, hogy a 2. kertletbdl és az
5. keriiletbSl érkezS utasok a taxit részesitették el6nyben, mig az Eszak-keleti 01 (EKe01)-es
szektorbdl érkez6ket tobbnyire masik vittek a reptérre. Tekintettel arra, hogy a felmérésiink nem
reprezentativ, igy ezeket az Osszefliggéseket most nem részletezziik, hiszen nincs is hozza elég
adatunk. A masodik kerilet egyrészt nehezebben érhet6 el kozosségi kozlekedéssel, tovabba a
lakossdg atlag keresete is magasabb ebben a keriiletben, igy inkdbb megengedhetik maguknak a taxi
koltségét. Az dltalunk megkérdezett utasok, akik az 6todik kerilethez tartoznak elsé sorban kiilfoldrél
érkezett turistak voltak. igy nekik is kézenfekvébb a taxi, mivel altaldban magasabb viteldijakhoz
vannak szokva.

Compared to France, taxi fare here is absolutely ok” (Francia viszonyokhoz képest teljesen rendben
volt) - egy francia hélgy vdlasza, arra a kérdésre, hogy nem taldlta e tul drdgdnak a Taxi viteldijat

A 8 diagramon azt lathatjuk, hogy azok az utasok, akik a reptérre mentek milyen koézlekedési
format vagy formakat valasztottak. Voltak olyan utasok, akik tobb kozlekedési eszkozt is igénybe
vettek, igy mindegyik kozlekedési médhoz hozzaszamoltuk a valaszukat. igy a QQ diagram egész
pontosan azt mutatja meg, hogy az egyes kozlekedési mddok haszndlatanak milyen a megoszlasa a
reptérre és a reptérrdl vald utazasok soran. Példaul, ha valaki vasutat és BKK-t is hasznalt, akkor mind
a vasuthoz, mind a BKK-hoz hozzdszamoltuk a valaszat.

A reptéren megkérdezett utasok altal hasznalt kozlekedési
eszk6zok hasznalatanak szazalékos megoszlasa

B ASM/minibusz W Bérelt busz W BKK
m MAV m P+R m Bérelt szgk
szgk masok vitték m Taxi Egyéb

5%

20%

o

2%

8. dbra: A reptéren megkérdezett utasok dltal haszndlt kézlekedési eszk6z6k haszndlatdnak
szdzalékos megoszldsa a reptérre és reptérrél vald utazdsuk sordn.
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reptérre reptérrél

[darab] | értékelés | [darab] | értékelés | atlag
ASM/minibusz 7 4,43 7 4,29 4,36
bérelt busz ROU 4,00 4,33 4,12

5 3
bérelt busz UKR 1 5,00 1 5,00 5,00
BKK (public transport) 6 3,33 7 3,43 3,38
BKK (public transport), MAV (railway) 8 3,12 5 3,60 3,30
BKK (public transport), Volan 0 0,00 2 3,50 3,50
car (driven by others) 30 3,97 28 3,96 3,97
car+park (P+R) 15 3,33 13 3,62 3,46
MAV (railway), car (driven by others) 1 3,00 1 3,00 3,00
rent a car 3 4,66 1 5,00 4,75
robogo 1 4,00 1 4,00 4,00
shuttle 1 4,00 0 0,00 4,00
szolgalati parkol6 1 5,00 1 5,00 5,00
Taxi 22 3,82 21 3,67 3,75
Taxi, MAV (railway) 0 0,00 1 3,00 3,00
Taxi, Volan 0 0,00 1 3,00 3,00
nem haszndlt kdzlekedési eszkdzt 0 0,00 8 0,00 0,00

3. tabldzat: A reptéren megkérdezett utasok dltal haszndlt k6zlekedési formadk.

A 3 tabldzat azt mutatja, hogy az egyes kozlekedési mddokat hany ember vdlasztotta, illetve
az egyes kozlekedési mdédoknak az értékeléseinek az atlagait. Az ,5” a teljes megelégedettséget
reprezentdlja, ,1” pedig az elégedetlenséget. Lathatd, hogy az az opcid volt a , legnépszer(ibb” az
utasok koérében, amikor a csalddtagjaik, vagy a barataik vitték 6ket a reptérre. A varosba vezetd Utra
is ez volt a legnépszer(ibb valasztads. Masodik lett minkét irdnyban a taxi, harmadik a P+R és csak ez
utan kovetkezik a kozosségi kozlekedés. Megfigyelhetjiik tovabba azt is, hogy az értékelések is ezt az
eredményt tikrozik. Nem meglepd, hogy az utasnak az a legkényelmesebb, ha otthonrél a reptérre
viszik, rdaddasul az ismerdsei, akikt6l ott helyben még el is tud bucsuzni Ezt az opcidt is csak 3,97 re
értékelték altalanossagban. Ennek tobb oka is lehet. Az egyik az lehet, hogy forgalmi torlédasok miatt
bizonytalanna valik a menetid6, igy az ember vagy joval kordbban kiér a reptérre vagy azon izgul,
hogy nehogy torténjen valami az oda ut alatt a reptérig.

»A gyorsforgalmi néha bedugul, j6 lenne ha témegkézlekedéssel is el lehetne jutni a belvdrosbol a
reptérre.” — egy lelkes utas.

Masik visszataszitd erd az lehet, hogy az autdval vald behajtast kovetben a soférnek 5 perce
van elhagyni a parkoldt, kiilonben borsos arat kell fizetnie azért a plusz 25 percért.

,A parkold zéna csak 5 percig ingyenes, ennyi id6 alatt nem mindig sikerdil kiszdllni, mindent
Osszeszedni és kihajtani, ezzel szemben, ha tullépi a sofér az 5 percet, az elég drdga mulatsdg.” — egy
masik lelkes utas.

De sokan voltak olyanok is, akik ezt egy kényszer(i megoldasként valasztottdk. Nem szeretnek
szivességet kérni, de alkalom adtan néha arra is sor kerdilt.
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Masodik helyen a taxi all, melynek értékelése 3,75. Itt is sok probléma meriilt fel. Az eddigi
altaldnos problémakon tul, tébb kritika is érte a taxi soférok jellemét és korrektségét. Tobben
beszamoltak réla, hogy ugyanazért az utért mas menetdijat kell fizetnilik, valamint, hogy a taxizas
soran felléphet az a kinos csend, ami megint csak kellemetlenebbé teszi az utazast. Tovabba tébben
kifogasoltdk az arat is, és itt is elhangzott ellenérvként, hogy csak kényszerbdl lt taxiba az illeté.
Annyiban viszont el6rébb helyezték a kozosségi kozlekedésnél, hogy sok csomag esetén sokkal
kényelmesebb, mint a kozosségi kdzlekedés.

»A taxi kényelmes, de drdga, sokszor sofér fliggé hogy mennyi is lesz, és az utazds mindsége is.”
, - hincs kinos csend a taxissal.” — két utas véleménye.

Harmadik helyre kerilt a P+R opcié. Ez atlagosan 3,46-0s értékelést kapott. Itt negativumként
az arat és a reptértdl vald tavolsag kapcsolatat emelték ki. Mert minél messzebb van a parkold a
reptértdl, anndl olcsébb, de annal tobbet is kell gyalogolnia az utasnak a csomagjaival. Ez a gyaloglas
szélsGséges esetben 10 perc is lehet szintemelkedéssel. Pozitivumként azt emelték ki, hogy ebben a
megoldasban az a j6, hogy igy legaldbb nem kell igazodniuk az egyéb kozlekedési lehetdségekhez.

,Sajat gépjarmiivel megyek, a termindl gyalog megkézelithetd parkoldiban hagyom a jarmiivet, igy
nem kell igazodnom eqgyéb kézlekedési eszkézokhdz.” — egy elégedett utas beszamoldja.

»Tavol van a parkold, ami kézel van az drdga.” — egy kevésbé elégedett utas véleménye.

Negyedik helyen végzett a kozosségi kozlekedés, 3,34-es atlag véleménnyel. Ennek az okai,
hogy a vasut kozvetlenll nem megy ki a reptérre, igy sziikséges atszallni a 200E buszra. Ezen a buszon
gyakran alakul ki tomeg, ahol az utas a csomagjaival, csak igen nehezen és kiiszkbdve tud
kényelmesen elhelyezkedni. Tovdbba a kdzvélemény felhozta kritikaként, hogy lassu és, hogy sokat
kell rd varni. Jelenleg a buszok 6-10 percenként jarnak nap kodzben, ha pedig slrlbben jarnanak a
buszok, akkor nem biztos, hogy koltséghatékonyak lennének a jaratok. Kritikaként merilt még fel az
is a kozosségi kozlekedéssel szemben, hogy sokat kell atszallni, igy lassu a kijutas.

,Hosszu menetid6, tébb dtszdllds, kézepes komfort” — egy kozepesen elégedett utas.

Habar nem hasznaltak olyan sokan, de elég j6 osztalyzatot kapott a minibusz. Atlagosan 4,36-
ra értékelték. Ez a miatt van, mert az utasok kényelmesen utazhatnak ,hdaztél-hazig” és az ara is
kedvez6bb, mint a taxinak. A kellemetlenséget csupan a taxindl hosszabb menetidé okozza, hiszen
tobb utast is felvesznek ut kdzben, illetve, hogy a komfort érzet alacsonyabb lehet, mint a taxiban.

24



hajlandé & igénybe venni
yorsvasitat feldron

szektor | darab

igan
csak normal
n
nem tudja
csak normal [3]
nem tudja [#]

budo2
bud0s
budo4
budos
bud0é
bud0o7
bud0s
bud0g
budlo
budll
budl2
budl3
budl4
budls
bud1s
budlg
bud20
bud22
DE=01
Dke02
DNy01
DNy02
ERe=01
ERe02
ENvO1
ENvOZ
ROU
SRB
SVE

I T P T [ T T o T P T e A T A e A A A RS PR S
P TR LY FT 0 PR P P TR PR PR FTN PR T FROO YRR AN VS TR FX) [ I

e
N
e
o

=1 =1 = N = = = Y =1 N =1 R =1 =1 P P = A F = Y = = = E=1 =1 =1 =1 = =1 =1 k=] I =]
o|lwlolE|ws|lolo|aasoloolo|lo|lolm|o|lo|lo|o|o|o|lo|lo|o|o| | o] =] M
=1 =T =1 =1 = =1 =1 =1 B = == = = = = = = == = = = = = R = =T =)

[ IS0 IR 0 B Y TS
oo [w|w|w]w

4 tabldzat: A reptéren megkérdezett utasok hajlanddésdga a gyorsvasuti kézlekedésre teriilet szerinti
megoszldsban

A 4 tablazatban azt lathatjuk, hogy a reptéren megkérdezett emberek kozll hanyan
haszndlndk a gyorsvasutat, és kozllik hany olyan utas van, aki hajlandé lenne magasabb menetdijat
is fizetni és hany olyan, aki csak normal jegyar mellett haszndlna a gyorsvasutat. Ezt mutatja a 9. dbra
Ezt az Osszegzést terlilet szerint kiillon-kilon végeztiik el, ahogy az a 4. tdblazatban is [athatd.

A reptéri utasok hajlanddsaga a gyorsvasut
hasznalatara

HMigen Licsaknormdlaron HMnem M nem tudja

3%

9. dbra: A reptéren megkérdezett utasok véleményének szdzalékos megoszldsa a gyorsvasut
haszndlatdnak a lehetdségérdl..
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Az aldbbi két tablazatban gydjtottik Ossze, teriilet szerint, az utasok valaszait arra a

kérdésilinkre, hogy melyik lenne szdmukra a legkedvez6bb gyorsvasuti kapcsolat a belvarossal. Az 5.

tablazatban a vdlaszok szamat 6sszegeztiik az adott korzetekben. Majd az egyes korzetekre nézve

szazalékban kiszamultuk, hogy az adott korzetbdl érkezé utasok az adott lehetéséget milyenre

értékelték. Ezt mutatja meg a 6. tablazat.
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5. tabldzat: A reptéren megkérdezett utasok terlilet szerinti véleménye az egyes gyorsvasuti

kapcsolatokrol.
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hajlandd e igénybe venni gyorsvasiitat 4 valtozat kézil melyiket [valaszok szama]
felaron M3 Keleti gy MNyugati gyv Kelenfaldi gyv
csak P 6 de érde P 6 de érde P 6 de érde P 6 de érde
szektor | darab csak . em tokél| nem nem [tékél| nem nem [tékél| nem nem tékél| nem nem
igen | nor |nem nemyigen| nar | nem tudjal etes|ideal tele tudja| etes |ideal tele tudja| etes |ideal itele tudja| etes |ideal itele tudjal
. tudjal [%] | mal | [%] - n - n - n - n
mal o [%] is is is is
o | % | W | %] % | % | %] %] %] %% | %% %%
budoz | 4 2 0 2 0 ]50 50 50 | 25 | 25 50 |25 |25 ] 50 25 | 25 25 | 80 | 25
bud03| 3 2 0 1 0 |66.7 33,3 66,7]33.3 33,3|66.7 66,7 33.3 33,3667
budo4| 2 2 0 0 0
bud0s| 8 5 0 1 2 |62.5 12,5] 25 375 Th| 25 )] 25 37,5|37.5] 25 375|375 62,5375
budls| 5 4 1 0 0 20 40 | 20 | 40 60 | 40 20
bud07| 3 3 0 0 0 33.31333 33.3|33.3)33.3 33.3 33.3|33.3|333 33.3|33.3|333
budog| 1 1 0 0 0
bud09g 1 1 0 0 0
budlo| 1 1 0 0 0
budll| 3 3 0 0 0 33,3133.3)33.3 33.3133.3)333 66,7333 66,7 333
budlz| 5 5 0 0 0 20 | 60 | 20 ] 6O 40 40 | 60 20
budl3| 2 2 0 0 0 50 50 50 | 50 50 | 50 50 | 50
budl4| 2 1 1 0 0] 50|50 50 | 50 50 | 50
budls| 1 1 0 0 0
budlg| 3 1 0 2 0 ]33.3 66,7 33,3 33,333.3]33.3 33,3333 66,7|33.3 66,7|33.3
budlg| 1 0 1 0 0
bud20 1 1 0 0 0
bud2z| 1 1 0 0 0
D¥e0l| 5 5 0 0 0 40 | 20 | 40 B0 |20 | 20 20
Dke02| 3 2 1 0 0 |66,7]33.3 66.7]33.3 66,7 33,3]33.3033.3]33.3 66.7]33.3
DNy01l| 1 1 0 0 0
DHy02| 7 4 1 1 1 |57.1(14,3[14.3]14.3 14.3142.9(42.9 25.6|28.6|142.9 143 28,6{14.3|571
EXe01| 11 |10 | O 1 0 9.09 18.2|36.4|45.5 364364273 273 9.09
EXe02| 4 a | 0] 0|0 25 | 50 | 25 25 | 25 | 50 25
ENyOl| 4 4 0 0 0 50 50 25 25 | 25 | B0 50 50
ENy0z| 7 4 2 1 0 |57.1|28,6{14,3 4291571 714|14.3|14.3 57,1429 42,9|28,6|28.6
ROU 7 3 0 4 0 ]42.9 571 28.6|57.1)14.3]114,3|28.6|42.9|14.3 143 143|71.4[14.3
SEB 3 1] 3 0 0
SVE 1 0 0 1 0
UER 1 1 0 0 0

6. tabldzat: : A reptéren megkérdezett utasok teriilet szerinti véleménye az egyes gyorsvasuti
kapcsolatokrdl, szazalékban kifejezve.

A kapott eredmények konnyebb értelmezhetGségének érdekében az eredményeinket
grafikusan is dbrazoltuk. A 10. abrdn azt figyelhetjik meg jol, hogy az egyes értékelési szempontok
alapjan az egyes gyorsvasuti kapcsolatok hogyan viszonyulnak egymdshoz. A 10. abrdn jdl latszik,
hogy melyik gyorsvasuti valtozatot értékelték tokéletesre a legtébben.

A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren

megkérdezett utasok valaszai alapjan [db]
i Nyugati palyaudvar
64

M3 Metré H Keleti palyaudvar M Kelenfold vasutallomas

tokéletes érdektelen

j6, de nem idedlis nem tudja

10. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren megkérdezett utasok vdlaszai alapjan
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Az 11. dbrdn az egyes gyorsvasuti kapcsolatoknak az értékeléseit lathatjuk oszlopdiagramon.

I”

J6l atszik, hogy az egyes gyorsvasuti kapcsolatoknal az ,érdektel” vélaszt adtak a legtébben. Ennek az
egyik oka, hogy vannak olyanok, akik csak a kényelmi szempontokat veszik figyelembe, igy
mindenképpen autoéval vagy taxival mennek a reptérre. De akadnak olyanok is, akik vidékrél jonnek,
és nekik a kozosségi kdzlekedés mindenképpen hosszabb és dragabb lenne, mint az autéval torténé
utazas, igy 6k sem hasznalnak a gyorsvasutat. Sokaknak két f6 utazasa esetén, illetve egyeseknek mar
egyedul utazva is jobban megéri személygépjarmdvel eljutni a repil6térre ( parkolasi dij, utikoltség
ellenére is). Példakalkuldcidkra, amelyekken bemutatjuk az utazasi koltségeket néhany févarosi és
vidéki kiinduldé pontbdl, illetve a lehetséges tarifdkat a gyorsvasut hasznalatdval, kés6bb térink ki.

A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren
megkérdezett utasok valaszai alapjan [db]

i tokéletes H j6 de nem idealis érdektelen Hnem tudja
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11. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren megkérdezett utasok vdlaszai alapjdn

28



A 12 abra azt mutatja meg nekiink, hogy az adott lehetGségek milyen ardnyban viszonyulnak
egymashoz. Igy ezen a diagramon jél latszik, hogy azok vannak a legtdbben, akiknek a Keleti
palyaudvari gyorsvasuti osszekottetés lenne a tokéletes. De 6nmagdban nem ez lenne a donté érv
mellette, hiszen, ha lenne egy olyan lehetGség, ami mindenkinek jé lenne, de nem idealis, nyilvan az
épiilne meg. gy mi is egyitt kezeljik a két értékelést, a ,tokéletes” és a ,j6, de nem idealis”
értékelést, hiszen aki e két valasz egyikét adta meg, az hajlandé lenne igénybe venni. Azaz potencialis
utasnak tekinthet6. Csak ha dontetlen vagy nagyon szoros lenne az allas, akkor valasztanank az
alapjan, hogy melyik valtozat lenne tébb embernek tokéletes. Ez alapjan az allapithaté meg, hogy a
Keleti palyaudvar az a palyaudvar, ami a legtébb embernek megfeleld lenne. Tehat csak a helyszini
megkérdezések alapjan a Keleti palyaudvarba érkezé gyorsvasuti kapcsolat lenne a legjobb.

A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren
megkérdezett utasok valaszai alapjan [db]

i tokéletes H j6 de nem idealis érdektelen Hnem tudja
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12. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése a reptéren megkérdezett utasok vdlaszai alapjdn
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3.2.2. Az interneten megkérdezett utasok valaszaibdl késziilt
statisztikdk
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7. tablazat: Az egyes szektorokbdl indult vagy oda tartd utasok dital haszndlt k6zlekedési formadk
dsszesitése az interneten megkérdezett utasok vdlaszai alapjan.
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Az 7. tablazatban ismét szektorok szerint Osszesitettiik az egyes utazdsi formdkat. igy
lathatjuk, hogy az egyes keriiletekbdl vagy korzetekbél érkez6 utasok, milyen kozlekedési format
valasztottak. Lathatjuk a méréseink adataibdl példaul, hogy a 11. keriiletbd! a legtobben a kdzosségi
kozlekedést vdlasztottdk. Ennek az lehet az oka, hogy az internetes kérddiviink els6 sorban az
egyetemistakhoz jutott el, akik kozil sokan a 11 kerllet tertletén 1évé kollégiumokban laknak. Az
egyetemistak, tekintettel arra, hogy nincs 6ndlld keresetlik, altaldban a legolcsdbb alternativat
valasztjak, igy érthetd, hogy miért a kozosségi kozlekedést preferaltak. Megfigyelhetjik tovabba azt
is, hogy az ENyO1-es szektorbdl érkez6k jelentds részét masok vittek a reptérre személygépjarmdivel.
Ennek oka lehet, hogy jelenleg folyik az esztergomi vonal feldjitasa. Az iranyitészamok alapjan a Pilis
illetve Esztergom térségébdl érkeztek ezek az utasok. J6I Iatszik az, hogy az utasoknak csak igen kis
része valasztott olyan utazasi médot, ahol tobb kozlekedési eszkozt kellet kombinalni. Az ilyen tobb
kozlekedési format is igénylé utazdsokndl lathatjuk, hogy az oda Utra és a visszautra vdlasztott
kozlekedési forma gyakran nem egyezik meg, igy arra kdvetkeztethetilink, hogy az utasok nem voltak
megelégedve az utazds szinvonaldval, kényelmével, kiilonben a vissza uton is azt az
utazdskombindciét vdlasztottdk volna. Tekintettel arra, hogy ezen felmérésiink sem tekinthet6
reprezentativnak, igy mélyebb elemzésekben most nem térnénk ki.

Az interneten megkérdezett utasok altal hasznalt kézlekedési
eszkozok szazalékos megoszlasa

B ASM/minibusz M Bérelt busz W BKK
m MAV W szgk P+R m Bérelt szgk
szgk, masok vitték m Taxi Egyéb
2%
0% 0%

0%

13 dbra: Az interneten megkérdezett utasok dltal haszndlt kézlekedési eszkézék haszndlatdnak
szdzalékos megoszldsa a reptérre és reptérrél vald utazdsuk sordn.

A 13. 4bran azt lathatjuk, hogy azok az utasok, akik a reptérre vagy a reptérrél utaztak milyen
kozlekedési format vagy formakat valasztottak az internetes kérdGiviinkre adott vélaszok alapjan.
Hasonldéan a reptéren megkérdezett utasokhoz, itt is voltak olyan utasok, akik tobb kozlekedési
format is igénybe vettek egy-egy utazds soran. Példaul, ha valaki vasutat és BKK-t is haszndlt az
utazdsa sordn, akkor mind a vasUthoz, mind a BKK-hoz hozzdszamoltuk a valaszat. igy a 13 diadbra
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egész pontosan azt mutatja meg, hogy az egyes kozlekedési mddok haszndlatanak milyen a
megoszlasa a reptérre és a reptérrél valé utazdsok sordn, az internetes felmérésiink alapjan.

reptérre repterrdl atlag
[darab] |értékelés| [darab] |értékelés

BKK 45 3,58 48 3,46 3,52
ASM/minibusz 3 3,33 3 4,33 3,83
bérelt autd 0 0,00 2 4,50 4,50
BKK, MAV 11 3,45 8 3,75 3,58
BKK, MAV, szgk (méasok hozték) 1 3,00 1 2,00 2,50
BKK, szgk (mésok hoztak) 15 3,27 18 3,39 3,33
BKK, szgk (masok hozték), szgk P+R 0 0,00 1 4,00 4,00
BKK, szgk P+R 2 3,50 2 2,50 3,00
MAV 2 4,50 2 4,50 4,50
szgk (masok hoztak) 56 4,09 55 4,07 4,08
szgk P+R 12 4,25 11 4,55 4,39
szgk P+R, ASM/minibusz 1 4,00 1 4,00 4,00
Taxi 20 3,70 18 3,67 3,68
Taxi, BKK 5 3,80 2 2,50 3,43
Taxi, BKK, ASM/minibusz 1 3,00 0 0,00 3,00
Taxi, BKK, szgk (mésok hoztak) 2 3,50 3 4,00 3,80
Taxi, BKK, szgk (masok hoztak), ASM/minibusz 0 0,00 1 3,00 3,00
Taxi, MAV, szgk (méasok hoztak), ASM/minibusz 0 0,00 1 4,00 4,00
Taxi, szgk (masok hoztak) 2 4,00 1 3,00 3,67

8. tabldzat: Az interneten megkérdezett utasok dltal haszndlt k6zlekedési formdk.

A 8. tablazatbdl hasonld kovetkeztetéseket tudunk levonni, mint korabban a 3. tablazatbdl. A
8. tadblazat azt mutatja, hogy az egyes kozlekedési mddokat hany ember valasztotta, tovabba, az
egyes kozlekedési modoknak értékeléseinek az atlagait, az interneten megkérdezett utasok valaszai
alapjan. Az ,5”-6s szintén a legjobb értékelésnek szamitott, az ,1”-es pedig az elégedetlenséget
fejezte ki. Itt is azt az opcidt valasztottdk a legtdbben, amikor a csalddtagok, vagy a baratok vitték ki
Gket a reptérre. Masodikként a BKK-t valasztottdk a legtobben, harmadikként pedig a taxit. Itt most
nem térnénk ki arra, hogy miért kedvelik az utasok azt az opcidt, amikor masok viszik ki ket a
reptérre, mert ezt a kordbbiakban mar leirtuk. Az viszont figyelmet érdemel, hogy a BKK-t hasznald
utasok szdma ardnyaiban ennyire megugrott. Ennek két oka is lehet. Az egyik, amit mar kordbban is
emlitettiink, hogy ez az internetes kérddiv elsésorban az egyetemistakhoz jutott el, akik olcsén
szeretnek utazni, és a didkbérletnek kdszonhetSen ezt meg is tehetik. A masik ok, amire korabban
mar szintén utaltunk az az, hogy ezt a kérd6ivet az emberek otthonaikban toltotték ki és igy
hajlamosabbak lehettek arra, hogy nem redlisan mérlegelték az adott lehetGségeket, bar mi kilon
felhivtuk ra a figyelmiket, hogy gondoljanak a legutdbbi utazasukra és azt értékeljék, el6fordulhat,
hogy egyesek figyelmét ez elkeriilte, igy egy-két valdtlan vélasz is lehet a kérddivek kozott.

A Budapesti KozOsségi Kozlekedést az interneten megkérdezettek atlagosan 3,52-re
értékeltek, ami a helyszinen megkérdezettek értékeléséhez képest (3,38) egy kicsivel jobb. Ennek is
tobb oka lehet. Az egyik, hogy az otthon kényelmében mashogy emléksziink vissza az utazdsunkra. A
masik ok az lehet, hogy a f6ként diakokbdl allé6 megkérdezett utasok hozza vannak szokva a kozosségi
kozlekedéshez, rugalmasabbak és toleransabbak, mint az idésebb utasok vagy kilfoldrél érkezett
turistdk, akik magasabb szinvonall k6zosségi kdzlekedéshez vannak hozzaszokva.
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,BKK-val elég sok id6, és tobb dtszdlldsra van sziikség, hogy Matydsfoldrél odajussak, és ez igen
nehézkes nagy csomaggal.”- egy utas véleménye.

,Striin jar a busz, illetve a metrd is, kedvez6 az dtszdllds a vonatrdl is.” - egy elégedett utas
véleménye.

,Kilféldieknek nem elég proaktiv a budapesti tdjékoztatds a témegkdzlekedésrdl.”- egy madsik utas
észrevétele.

A harmadik legtobb szavazatot a taxi kapta, aminek az esetleges problémadit a korabbiakban
mar szintén leirtuk. A taxit az interneten megkérdezett utasok atlagosan 3,68-ra értékelték, ami a
reptéren megkérdezettek atlagahoz (3,75) viszonyitva kevesebb. Az eltérés nem nagy, ennek oka
szintén az lehet, hogy a megkérdezettek tobbsége tanuld, igy 6nallé keresettel még nem rendelkezik,
igy a taxi dragdnak szamithat naluk.

, Taxival kényelmes az utazds, de drdga.”- egy utas véleménye.
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hajlanda e igénybe venni gyorsvasatat
felaron

_ = =

W - patli ==

szektor|darab E T|E|(T |8 |
S|e|lE|IZ|=|E|=|®T

L=C = E 5 g g =

g g =l ﬁ = E

o w -

(=]

budoo Bl 2 2] 1 040140 (201 O
budol 211 11 0] OQ&0 |50 O [ 0
budo2 4 2 2 0 0ls0|s0) 00
budos M & & 0 145|451 0| 9
budo4 20 of 1 1 0f 0 |50 500
budoa 21 11 0 Ojs0|&s0| 0[O
budo7 4 3 1 0 0ol75|251 0 [0
budos gl 4] 2 1 I 50[25]13( 13
budos 8l & 1 1 NET|[ 11| 11| 11
budilo 2 1 11 0] O0l&0 |50 0 | O
budil 26 11 91 4| 2]142|35|15] 8
budiz 3l 2 1 0 067 |33([0] 0
budls f 5 1 1 O7F1|44 (141 0
budld gl & 1 1 63|13 ]13 [ 13
budls 3 o 2 1 0p @ |67 (330
budle 20 1 0of 0 1500 0|50
bud17 20 1 of 0 1500/ 0|50
budis Bl 1) 2 1 12040 20( 20
budls 1 11 0 0f ofqoof o | 0| 0
budzo 4 2 1 0 1]s&0|251 0 |25
budz2 4 1 2 1 025|880 251 0
budz23 11 0 1 0f Oopo (1000 0[O0
DE=01 T 4 21 1 0 &7|29(14] 0
DEe02 4 21 1 1 0 50|25 (251 0
Dny0l Bl 3] 1 Of 1]eo|20[ 0 20
Dny02 Al 1) 2 1 2040 20( 20
EMe0l M 3 3| 2| 3|27 27| 18| 27
EHe0z 5 3] 1 Of d]leo|20[0 0 |20
ENvO1 200 71 7] 4 2/ 35(35(20( 10
ENvOZ 6l 1 5] O Ol47[a3l o]0

9. tabldzat: Az interneten megkérdezett utasok hajlandésdga a gyorsvasuti kézlekedésre tertilet
szerinti megoszldsban

A 9. tablazatban azt lathatjuk, hogy az interneten megkérdezett utasok koézil hanyan
hasznalndk a gyorsvasutat, és kozilik hanyan lennének hajlanddéak magasabb menetdijat is fizetni, és
hany olyan utas lenne, aki csak normal jegyar mellett haszndlnd a gyorsvasutat. Ezt mutatja a 14.
abra. Ezt az 6sszegzést teriilet szerint kiilon-kilon végeztiik el, ahogy az az 9. tablazatban is lathaté.
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Az interneten megkérdezett utasok
hajlanddsaga a gyorsvasut haszndlatara

Higen Licsaknormdl Hnem Hnem tudja

14. abra: Az interneten megkérdezett utasok véleményének szdzalékos megoszidsa a gyorsvasut
haszndlatdnak a lehetdségérdl.

Az 14. abrén jél lathatjuk, hogy az internetes kérddiviinkre adot valaszok alapjan az utasok
78%-a hasznalna a gyorsvasutat, de kozilik csak 45%-uk lenne hajlandé magasabb viteldijat is fizetni
érte. Az interneten megkérdezettek kisebb szdzalékban haszndlndk a gyorsvasutat, mint a reptéren
megkérdezett utasok (83%), és koziilik is kisebb szazalékban fizetnének érte emelt dijat, mint a
reptéren megkérdezett utasok (73%). Abbdl, hogy a 73%-os arany 45%-ra csokkent
kovetkeztethetlink arra, hogy az interneten elért utasok jelentds része tényleg tanuld volt, hiszen a
tanuldk tobbsége nem rendelkezik 6ndllé keresettel, igy sokszor keresik a legolcsdbb megoldast,
kovetkeztetésképpen nem szivesen fizetnének tobbet azért, hogy kijussanak a reptérre, amikor BKK
bérlettel ingyen is kijuthatnak. Tekintettel arra, hogy sokan még szoros kapcsolatban dllnak a
szlileikkel, igy az is érthets, hogy sokukat a csalddtagjaik viszik ki a reptérre, igy a gyorsvasuti
kapcsolat érdektelen lesz szamukra. Ezzel magyardzhatd az, hogy a ,nem tudja” opciét valasztok
szama 3%-rdl 10%-ra nétt.

Az aldbbi két tablazatban gydjtottiik 6ssze, terllet szerint, az interneten megkérdezett utasok
valaszait arra a kérdéslinkre, hogy melyik lenne szamukra a legkedvez6bb gyorsvasuti kapcsolat a
belvarossal, hasonléan, mint ahogy azt a reptéren megkérdezett utasok valaszaival is tettiik. A 10.
tablazatban a valaszok szdmat Osszegeztik az adott korzetekben. Majd az egyes szektorokra nézve
szazalékban is megadtuk, hogy az adott szektorbdl érkez6 utasok az adott lehet6séget hogyan
értékelték. Ezt mutatja meg a 11. tablazat.
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10 tdblazat: Az interneten megkérdezett utasok teriilet szerinti véleménye az egyes

gyorsvasuti kapcsolatokrol.
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hajlandd e igénybe venni gyorsvasutat 4 valtozat kizil melyiket [%]
felaron M3 Keleti gy Nyugati gyv Kelenfaldi gyv
csak s 16 de érde e 0 de érde s 6 de érde e 0 de érde
szektor  |daraf csak . takél| nem nem|tdkeél| nem nem|tdkél| nem nem|tokél| nem nem
) nem|igen | nor | ktele, S| ktelel, S| ktelel, | ktelel,
igen| nor [nem|, . . etes |ideal tudjal etes |ideal tudjal etes |ideal tudjal etes |ideal tudja
mal tudjal [%] | mal | [%] i n is n is n is n
[%]
2 2|1 1
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11. tablazat: Az interneten megkérdezett utasok terlilet szerinti véleménye az egyes
gyorsvasuti kapcsolatokrdl, szazalékban kifejezve.

A konnyebb atlathatésag érdekében a kapott értékeket a 15., a 16 és a 17. abrakon

grafikusan is szemléltettik.

A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az
interneten kérdezett utasok valaszai alapjan

H M3 Metr6 HKeletigy B Nyugatigyv M Kelenféldigyv
84

72 73 74

tokéletes j6 de nem idealis érdektelen nem tudja

15. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az internetenmegkérdezett utasok vdlaszai alapjdn
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Az 15. abran a kulénb6z6 értékelési szempontok alapjan csoportositottuk a gyorsvasuti
kapcsolatokat. igy jél lathatjuk, hogy a valaszaddk az M3-as metrét preferalnak a legjobban, majd azt
kovetben a Keleti pdlyaudvarba érkezé gyorsvasutat. Jol latszik tovabba az is, hogy a ,jé, de nem
idedlis” értékelési szempontnal egy nagyon szoros végeredmény alakult ki. Ezen az abran azt
figyelhetjik meg jol, hogy az egyes értékelési szempontok alapjan az egyes gyorsvasuti kapcsolatok
hogyan viszonyulnak egymashoz. Az M3-as metré meghosszabbitasanak a lehet6sége azért el6zhette
meg a Keleti palyaudvarba érkezd gyorsvasuti kapcsolatnak a lehet&ségét, mert valdszinUsithet6en az
megkérdezettek nem gondoltdk at eléggé atfogdan, hogy a metrd meghosszabbitdsa az milyen
kovetkezményekkel jarna, példdul a gyorsvasutéhoz képesti hosszabb menetidével és hasonld
megdllo tavolsagokkal, mint el6tte. De a vélemények kozott olyan is volt, amelyik a Keleti palyaudvar
jelenlegi allapotat kritizalta és azért nem vezetné oda a vasutat, mert nem keltene egy pozitiv
benyomast a megérkezd turistaknak.

LAz utolso kérdésre a Keleti pdlyaudvart azért huztam ki teljes mértékben a lehetéségek koziil, mert
visszataszito.” — az emlitett utas véleménye.

A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az
interneten megkérdezett utasok valaszai alapjan

i tokéletes Hj6 de nem idealis érdektelen Hnem tudja

84
72 73 74
68
| —
59
 A—
47 8
o
4 5
1
4
M3 Metré Keleti gy Nyugati gyv Kelenfoldi gyv

16. dbra: A gyorsvastti kapcsolatok értékelése az interneten megkérdezett utasok vdlaszai alapjan

Az 16. abrdn a gyorsvasuti kapcsolatok szerint csoportositottuk a valaszokat. Ezen az abrdn
azt lehet jol megfigyelni, hogy a kilonb6z6 gyorsvasuti kapcsolatok milyen valaszokat, milyen
aranyban kaptak. Példaul jol lathatjuk, hogy az el6z6 15. dbran azt, hogy a Nyugati palyaudvarra
érkez6 gyorsvasuti kapcsolat kapta a legtobb ,,j6, de nem idealis” valaszt, és az is jol 1atszik, hogy ez a
gyorsvasuti kapcsolat kapta a masodik legtdbb , érdektelen” vélaszt is. A 16. abra abban segit nekiink,
hogy az adott gyorsvasuti kapcsolatrél minden értékelési opcidra adott vdlaszt egymas mellett
lassunk, igy egy teljes képet tudjunk alkotni az adott gyorsvasuti kapcsolatrél.
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A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az
interneten kérdezett utasok valaszai alapjan

L tokéletes 1 jo de nemidedlis H érdektelen M nem tudja

M3 Metrd Keleti gy Nyugati gyv Kelenfoldi gyv

17. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten megkérdezett utasok vdlaszai alapjén

Az 17. abréan azt lathatjuk, hogy az adott értékelési szempontra adott valasz hogyan viszonyul
az 0sszes valaszhoz képest, hanyad részét teszi ki annak. Lathatjuk, hogy az interneten megkérdezett
utasok vadlaszai alapjan az M3-as metré meghosszabbitdsa lenne a legjobb az utasoknak.
Természetesen ezt az eredményt sem tekinthetjik hitelesnek, hiszen korant sem biztos, hogy a
megkérdezettek tényleg dtgondoltak az adott kérdéseket és a valdsdgnak megfelelS valaszokat adtak.
Hiszen a reptéri megkérdezés ellenében, ahol kilon felhivtuk ra a figyelmet, hogy a M3-as metré
meghosszabbitasa az Ull&i ut mentén tdrténne meg valdszinlien, amennyiben annak kiépitése valaha

sorra keriilne, nem kozvetlenll kommunikaltunk a megkérdezett utassal, hogy a meghosszabbitott

metré viszonylag hosszi menetidével jarna.
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3.3. A reptéren és az internetem megkérdezett utasok vdlaszainak
0sszegzése

Az el6z6 két fejezetben kulon-kiilon vizsgaltuk a kérdGiviinkre adott valaszokat. Most a egyuitt
nézzik meg a valaszokat és erre készitjik el az 6sszegzéseket. Ezt azért fontos, mert igy egy sokkal
nagyobb adathalmazbdl dolgozhatunk, igy a felmérés durva hibai mérséklédnek, tobb szempont is
tud érvényesiilni az elemzéseink soran. Itt els6sorban két dologra gondolunk. Az egyik az, hogy a
reptéren megkérdezett utasokat akaratlanul is befolydsolhattuk a valaszaddsuk soran. Masod sorban
az interneten megkérdezett utasok jelent6s része egyetemista volt, igy az 6 tarsadalmi helyzetiik
dominalt, viszont 6ket nem tudtuk befolyasolni olyan mértékben, mint a reptéri utasokat. Ez a két
tényez6 jelent6s mértékben befolyasolhatta az eredményeinket, igy azok nem is tekinthetéek
reprezentativnak, csak iranyadénak. Természetesen még szamos mas tényezG is befolyasolhatta a
valaszukat, példaul, hogy otthon vagy a helyszinen valaszoltak a kérdGiviinkre.

A reptéren és az interneten megkérdezett utasok altal
hasznalt kézlekedési eszk6z6k szazalékos megoszlasa

B ASM/minibusz  ® Bérelt busz W BKK
m MAV ® P+R W Bérelt szgk
1 szgk masok vitték m Taxi Egyéb

2% 2%

\1%

18 dbra: A reptéren és az interneten megkérdezett utasok dltal haszndlt kézlekedési eszkdzok
szdzalékos megoszidsa

A 18. 4bran azt lIatjuk, hogy a megkérdezet utasok milyen kozlekedési eszkdzoket hasznaltak
a reptérre és a reptérrél valo utazasuk soran. Abban az esetben, ha egy utas tobb kozlekedési eszkozt
is igénybe vett az utazasa sordn, akkor az § valaszat mindegyik, az ltala igénybe vett, utazdsi médhoz
hozzaszamoltuk. Példaul, ha valaki vasutat és BKK-t is hasznalt az utazasa soran, akkor mind a
vastthoz, mind a BKK-hoz hozzdszamoltuk a vélaszat. igy a 18 4dbra egész pontosan azt mutatja meg,
hogy az egyes kozlekedési mdédok hasznalatanak milyen a megoszldsa a reptérre és a reptérrél vald
utazdsok soran.
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hzjlandd e igénybe venni gyorsvasitat feldron
szektor | darab csak g czak nem
igen | norm | nem o] i norm o tudja
tudy K s
5 2| [%] 31 [%) [%] %]
Tud00 5 2 2 1 O] a0 | a0 | 20
Dudll 2 1 1 0 o] s0 | so
bud02 B [ 2 2 O] 50 | 25 | 25
Dudla 13 7 B 1 1| so | 357 7.18] 7,14
Twald 3 2 1 1 of 50 | 25 | 25
budls 3 5 0 1 H IS 125] 25
Tudlt 7 5 2 0 o] 71,4 28,6
budl? 7 B 1 0 o] 143
bud08 E 5 2 1 1556 222] 18,1 ] 151
Tudls 10 7 1 1 il 70| 10 | 10 | 10
budll 3 2 1 0 ol 66,7 ] 33,3
Dudll 28] 14 z 3 2| a83| 31 | 13.8] 6,8
Tudlz B 7 1 0 o 12,5
budlad B 7 1 1 o778 111111
Tudld 10 B 2 1 il 60 | 20 | 10 | 10
Duals 3 1 2 1 o] 25 | 50 | 25
Dudle 2 1 0 0 il =0 50
Tuall 2 1 0 0 1| =o 50 |
Tuals Bl 2| 2 E] I| 25 | 25 |37.5] 12,5]
Dudls 2 1 1 0 o] 50 | =0
Tudz0 5 3 1 0 il s0 | 20 20
budez 5 2 3 1 o] 40 | a0 | 20
Dudzd 1 0 1 0 0
[TH=01 12 g 2 i o] 75 | 15,7 | 8,33
[ TH=0Z 7 3 2 1 o 57,1 2556 14,3
[Ty 01 € 3 1 0 i1 66,7] 157 16,7
TNy0Z 12 5 3 2 2l a1,7| 25 | 167|167
EHa01 22| 13 3 3 38,1
EHe0Z E] 7 1 0 177,58
ENy01 28] 11 7 3 2| 458
ENy02 13 5 7 1 O] 38,5
ROT 7 3 0 3 ol 222
B3 3 0 3 0 o] ¢
UK 1 0 0 1 0
(TR 1 1 0 0 0

12. tdbldzat: Az interneten megkérdezett utasok hajlanddsdga a gyorsvasuti k6zlekedésre teriilet
szerinti megoszldsban

A 12 tdblazatban azt lathatjuk, hogy a megkérdezett utasok koziil hanyan hasznalndk a
gyorsvasutat, és kozilik hanyan lennének hajlandéak magasabb menetdijat is fizetni, és hany olyan
utas lenne, aki csak normal jegyar mellett haszndlnd a gyorsvasutat. Ezt mutatja a 19. dbra. Ezt az
Osszegzést szektorok szerint kiilon-kilon végeztik el, de , ahogy az a 12 tdbldzatban is Iathatd.
Természetesen az igy kapott eredmények sem reprezentativak, hiszen voltak olyan kerileletek,
ahonnan csak 1 vagy 2 valasz érkezett, igy az azokra a keriletekre késziilt gyorsvasuti hasznalat
hajlanddsagértékelésének szazalékos megoszldsa félrevezetd. Példaul a 23. kerliletbél csak egy valasz
érkezett, igy a megkérdezettek 100%-a csak normal viteldij mellett lenne hajlandé igénybe venni a
gyorsvasutat.
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Az interneten és a reptéren megkérdezett utasok
hajlandésaganak szazalékos megoszlasa a gyorsvasut
hasznalatara

Migen Licsaknormdl HEnem Hnem tudja

19. dbra: Az interneten és a reptéren megkérdezett utasok véleményének szdzalékos megoszldsa a
gyorsvasut haszndlatdnak a lehetdségérdl

Itt kilon kiemelnénk az Uzleti célbdl utazdk hajlanddsagat, mert 6k egy olyan részt képviselnek az
utasok kozott, akiknek feltehetéen van elég pénzik arra, hogy tetszéleges utazasi format
valasszanak, illetve valdszinlsithet6en sokat is utaznak a munkajuk miatt, ebbél adoddan sok kilfoldi
reptéren fordultak mar meg, igy ismerhetik a kiilfoldi repterek gyorsvasuti kapcsolatait. A 20. dbra azt
mutatja meg, hogy az lzleti célbdl utazé utasok koézil hdnyan hasznalnak a gyorsvasutat emelt aron is
és hanyan hasznalnak csak normal dron. Ebbél az abrabdl az is kideril, hogy az utasok ezen csoportja
teljes mértékben tamogatjak a gyorsvasut kiépitését.

Az lizleti célbdl utazék hajlanddsaga a gyorsvasut haszndlatara
(24 uzleti célbdl utazo utas valasza alapjan)

Higen Mcsaknormalaron nem Hnem tudja

0% 0%

20. dbra: A reptéren és az interneten megkérdezett iizleti célbdl utazok hajlanddsdga a gyorsvasut
haszndlatdra
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reptérre repterrél darab 3 (stlyozott)
[darab] értékelés [darab] értékelés atlag

BKK 51 3,55 55 3,45 106 3,50
ASM/minibusz 10 4,10 10 4,30 20 4,20
bérelt autd 3 4,66 3 4,67 6 4,66
BKK, MAV 19 3,31 13 3,69 32 3,47
BKK, MAV, szgk (masok hozték) 1 3,00 1 2,00 2 2,50
BKK, szgk (masok hoztak) 15 3,27 18 3,39 33 3,33
BKK, szgk (mdsok hoztdk), szgk P+R 0 0,00 1 4,00 1 4,00
BKK, szgk P+R 2 3,50 2 2,50 4 3,00
MAV 2 4,50 2 4,50 4 4,50
szgk (masok hoztak) 86 4,05 83 4,03 169 4,04
szgk P+R 27 3,74 24 4,04 51 3,88
szgk P+R, ASM/minibusz 1 4,00 1 4,00 2 4,00
Taxi 42 3,76 39 3,67 81 3,72
Taxi, BKK 5 3,80 2 2,50 7 343
Taxi, BKK, ASM/minibusz 1 3,00 0 0,00 1 3,00
Taxi, BKK, szgk (masok hoztak) 2 3,50 3 4,00 5 3,80
Taxi, BKK, szgk (masok hoztdk), ASM/minibusz 0 0,00 1 3,00 1 3,00
Taxi, MAV 0 0,00 1 3,00 1 3,00
Taxi, MAV, szgk (mdasok hoztak), ASM/minibusz 0 0,00 1 4,00 1 4,00
Taxi, szgk (médsok hoztdk) 2 4,00 1 3,00 3 3,67
bérelt busz ROU 5 4,00 3 4,33 8 4,12
bérelt busz UKR 1 5,00 1 5,00 2 5,00
BKK, Volan 0 0,00 2 3,50 2 3,50
MAV, szgk (mésok hoztak) 1 3,00 1 3,00 2 3,00
robogo 1 4,00 1 4,00 2 4,00
shuttle 1 4,00 0 0,00 1 4,00
szolgalati parkold 1 5,00 1 5,00 2 5,00
Taxi, Volan 0 0,00 1 3,00 1 3,00
nem hasznalt kozlekedési eszkozt 0 0,00 8 0,00 8 0,00

13. tdbldzat: Az interneten és a reptéren megkérdezett utasok dltal haszndlt kézlekedési formdk

A 13. tablazatbdl hasonld kovetkeztetéseket tudunk levonni, mint korabban a 3. és a 8.
tablazatbodl. Ez a tdblazat azt mutatja, hogy az egyes kozlekedési médokat hany ember vélasztotta,
tovabba, az egyes kozlekedési mddoknak értékeléseinek az atlagait. Hasonldan az el6z6ekhez az ,,5”-
6s a legjobb értékelésnek szamitott, az ,1”-es pedig a legrosszabbnak. Osszességében azt
allapithatjuk meg, hogy a megkérdezett utasok azt az opcidt valasztottdk a legtobben, amikor a
csaladtagok, vagy a baratok vitték ki 6ket a reptérre, masodikként a BKK-t, harmadikként pedig a
taxit. Az emlitett kozlekedési formak el6nyeire, hatranyaira, illetve az utasok véleményére itt mar
nem térnénk ki, hiszen ezt a kordbbiakban mar elemeztiik. Azt allapithatjuk meg a kapott
eredmények alapjan, hogy az 6sszesitett eredményekbdl ugyanaz a népszerlségi sorrend adddott,

mint az interneten megkérdezettek valaszai alapjan feldllitott sorrend (az els6 harom hely
tekintetében). Ennek az az oka, hogy kozel kétszer annyi utast tudtunk megkérdezni az interneten,
mint a reptéren, igy az 6 valaszaik dominalnak az eredmények tekintetében. Mivel az igy elért utasok
tobbsége tanuld volt, ebbdl addddéan 6k a kozosségi kozlekedést jobban preferaltak, mint a
személyesen megkérdezett, reptéri utasok. Ennek készénhetd, hogy a BKK lett a masodik legtobben
haszndlt kozlekedési forma és csak ez utan jott a taxi. Itt is megemlitenénk, hogy a korabban

ismertetett okok miatt a mérésiink nem tekinthetd reprezentativnak, csak iranyaddnak.

Az aldbbi két tablazatban gy(jtottik Ossze, terilet szerint, az interneten és a reptéren
megkérdezett utasok valaszait arra a kérdésiinkre, hogy melyik lenne szamukra a legkedvez6bb
gyorsvasuti kapcsolat a belvarossal. A(z) 14. tablazatban a vélaszok szamat Osszegeztik az adott
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korzetekben. Majd az egyes szektorokra nézve szazalékban is megadtuk, hogy az adott szektorbdl

érkezd utasok az adott lehet&séget hogyan értékelték. Ezt mutatja meg a 15 tablazat.

B L R R ; 4 viltozat kézul melyiket [vélaszok szdmal
hajlandd e igénybe venni gyorsvasitat feldron - - - -
M3 Metrd Keleti gyv Nyugati gyv Kelenfald gyv
skel jéde| &rde skal jéde| arde el jode| érde kel jéde| érde
szektor |darab csak nem | igen csak nem | 2™ kel o Ktele ”Ef_“ tokel| o ktele ”Ef_ﬂ tokel | o Ktele ”Ef_ﬂ tokell ktele ”Eﬂ_T
igen |norm| nem wwdial 1 norm %] tudja etes idesli| n tudja| etes idedli| n tudja| etes ideali| n tudja| etes idedli| n tudja
al al [%] [%4]
92 103 72 12 92 99 63 20 70 95 97 17 52 56 148 | 23

budoo 5 2 2 1] 0] ap 40 20 [i] 2| 1 1] 2| 1 2| 1 1] 2 2| 1] 1] 2| 1 1] 1]
bud0l 7] 1 1 0 o] 50 | s0 |00 0 0 2 0 0 0 2 0 0] F] ] 0 0] 0 ] 2 [
bud0z 3] 4 2 2 ol s0 | 25 | 25 | @ 0 5 2 il T 4 2 1] 5 0 1 1] 0 a 3 ]
bud03 14] 7 5 1] 1| 50 [35,71[7,143]7,143 3 9 2 [ 3 5 5 of 5 7| 2] 0 2] 3 9 0
bud04 4 2 1 1] 0] 50 25 25 0 3 0 1 0| ) 2| 2 0l 0 2| 2| 0| 0| 0 4 0]
budos 8| 5 0 1] 2| 62,5 0 12,5| 25 3 0 3 2| 2 0| 3 3 2 0| 3 3 0| a 5 3
bud0é 7| 5 2 0| 0| 71,43[ 28,57 0 [i] 3 2 2 [ [1] 5 2 0l 5 2| 0| 0l 0| [1] 7| 0l
bud07 7| [ 1 0| 0|85,71[14,29| 0 0 3 2 1 1 3 3 0 1 1 2| 3 1] 0| 1 5 1]
bud0B 9 5 2 1] 1|55,56] 22,02 [ 13,11 {11,211 3| 1 0 [ 3 3 3 0f 1 3 5 0 1] 1 7| 0
bud09 10 7 1 1] 1] 70 10 10 10 5 4 1 0| 6 3 1 0l 1 7| 2| 0| 2| 3 5 0]
bud10 3 2 1 0| 0] 66,67 33,33 0 0 2| 0 1 0| 1 1] 1 0| 1 1] 1] 0| 1] 0 2| 0]
budll 29| 14 9 4 2| 48,28|31,03|13,79| 6,897 7 16 [ 1] 9 14 3 3 2 13 10 4 16 6 5 2|
budiz 3| 7 1 0 o[e75 [ 125 "o 0 0 3 a il a 2 F] 0] F] 5 0 0] 1 2 5 [
budl3 9 7 1 1| Ol77,78[11,11]11,11] @ 4 2 2 1 4 0| 3 2| ] 3 1| 1] 0| 1 5 3
budlsa 10| 5 2 1] il 60 | 20 | 10 | 10 3 4 3 [ 5 1 1 0f 4 1 2| 0 1] 5 1 0
budls 4 1 2 1] 0] 25 50 25 0 1] 3 ) 0| 2 1] 1 0l 2 2| 0| 0| 0| 0 4 0]
budlé 2| 1 ) 0| 1] 50 0 0 50 0| 2 ) 0| 2 0| 0 0| 0 1] 1] 0| 0| 0 2| 0]
budl7 2| 1 1] 0| 1] 50 0 0 50 2| 1] 1] 0| 1 1] 0 0| 0 1] 0| 1] 0| 1 0| 1]
budl8 3| 2 2 3 1 25 | 25 [375]12,5 3 1 3 il 1 2 3 7] F] T 4] 1] 0 T 5 1]
bud19 7] 1 T 0 o s0 | s0 | o 0 1 1 0 i] T 0 T i T 0 1 [i 1 0 1 0]
bud20 5| 3 1 [ il 60| 20 | 0 20 3 2 0 [ 0 0| 5 of 0 0| 5 0 1] 1 3 0
bud2z2 5 2 2 1] 0] 40 40 20 0 1] 3 1 0| 1 3 1 0l 1 3 1] 0| 5 0 0| 0]
bud23 1 0 1 0| o 0 100 0 0 1] 0 ) 0| 1 0| 0 0| 0 1] 0| 0| 0| 0 1] 0]
DEe01 12 9 2 1| 0] 75 [16,67]8,333] 0 [ 3 3 [ L] 5 3 0l a 2| [ 0l 1| 1 8| 2]
DEe02 7| 4 2 1| 0|57,14(28,57|14,29] @ 1| 2 4 1] 3 2| 1 1 ] 1] 2| 1 0| 2 4 1]
DNvy01 6| ] 1 0| 1| 66,67 16,67 0 | 16,67 1| 3 2 1] 3 1| 2 0| 1] 1] 4 1] 2| 3 0| 1]
DNy02 12] 5 3 2| 2|41,67| 25 |16,67|16,67 3 5] 3 0| 2 7| 3 0l 0 6| 6| 0| 4 4 4 0]
ER=01 2 13 3 3 3|59,09] 12,64]13,64[ 13,64 6] e 8 o 7 9 s 7 4 1 o o 3 18 1
EEe=02 9 7 1 0 y7,78[11,11] 0 11,11 3 2 3 1] 7 1| 1 0 2 2| 4 1 1] 1 5 2|
ENy01 24] 11 7 [] 2| 45,83(29,17|16,67| 8,333 12| [ 5 1 5 8| 7 A 6 11| 5 2 [ a 12| 2]
ENyD2 13 5 7 1| 0] 38,46(53,85|7,692| 0 2| 5 [ 1] ] 4 1 0| 0 7| [ 1 5 a 4 [
ROU 7l 3 0 4 0[az8s] 0 |[57,14] 0 0| 2 1 1] 1 7] 3 1 0 0| 6| 1 0| 1 5 1
SEBE 3 0 3 0| o o 100 0 0 0| 3 0 0| 0 3 0 0l 3 0| 0| 0| 0| 3 0| 0]
SVE 1 0 ) 1] o 0 0 100 0 0| 0 1 0| ) 0| 1 0| 0 0| 1] 0| 0| 0 1] 0]
TFR 7] T ] 1] [ 100 | o i 0 1] 1] T 1] T 1] 1] 0] 1] ] T 0] 1] 1] T 1]

14. tabldzat: Az interneten és a reptéren megkérdezett utasok teriilet szerinti véleménye az

egyes gyorsvasuti kapcsolatokrol.
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budod
budol
budo2
budo3
budo4
budos
budoe
budo?
budos
budoo
bud10
budil
budi2
bud13
budi4
bud1s
bud16
bud17
bud18
bud1s
bud20
bud22
bud23
DKell1
DKe02
DNy01
DNy02
EKe0l1
EKe02
ENyD1
ENy02
ROU
SRB
SVK
UKR

grafikusan is szemléltettlik, hasonldéan, mint az el

Aviltozat kbzil melyiket [%]

20,0

62,5

25,0

40,0

M3 Metrd Keleti gyv Nyugati gyv Kelenfald gyv
jode jode jode jode
tokélet ! érdekt | nem | tokélete ! érdekt | nem | tokélet ] érdekt | nem | takélet ) érdekt | nem
nem len |tudja 5 nem elen |tudja es nem elen [tudja es nem elen |tudja
es e
idedlis ! idelis ! idedlis ! idedlis !
23,0 36,9 25,8 33,0 35,5 24,4 25,1 34,1 34,8 18,6 20,1 53,0 8,2

40,0

40,0

40,0

64,3

14,3

25,0

28,6

14,3

14,3

37,5

42,9
33,3

20,0/ 20,0

50,0
21,4

37,5

10,0 60,00 30,0
33,3 33,3 333

20,7 31,0 483 10,3
50,0 12,5 50,0

22,2

11,1]

44,4

33,3

22,2 44,4

40,0

75,0

30,0

50,0

10,0

50,0

50,0
12,5 125
50,0 | 500

25,0

50,0

66,7

20,0

27,1

25,0
14,3 28,6/ 571
16,7 50,0 33,3
250 50,00 250
27,3 364 354
33,3  22,2| 33,3 111

11,1

33,3

11,1

33,3

35,6

22,2

20,8

46,2

57,1

14,3

16,7 50,0

30,8 30,8

8,3

15 tabldzat: Az interneten és a reptéren megkérdezett utasok teriilet szerinti véleménye az

egyes gyorsvasuti kapcsolatokrdl, szdazalékban kifejezve.

A konnyebb atlathatdsdg érdekében a kapott értékeket a 21., a 21. és a 22. abrdkon

korabbi abrakkal.
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A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten és a
reptéren megkérdezett utasok valaszai alapjan [db]

M M3 Metré6 H Keletigyv b Nyugatigyv H Kelenfold gyv

148

tokéletes jo de nem idealis érdektelen nem tudja

21. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten és a reptéren megkérdezett utasok
vdlaszai alapjan

Az 21. dbran a kulénb6z6 értékelési szempontok alapjan csoportositottuk a gyorsvasuti
kapcsolatokat. JAl lathatd, hogy az M3-as metré meghosszabbitdsara ugyanannyi szavazat érkezett
,tokéletes”-re, mint a Keleti palyaudvarba érkezé gyorsvasuti Osszekottetés lehetGségére. Az is
szembet(nik, hogy a ,jo, de nem idedlis” értékelésnél is nagyon szoros végeredmény sziiletett.
Tekintettel arra, hogy a Nyugati palyaudvarba érkez6 gyorsvasuti 6sszekottetésre és a Kelenfoldon
athaladd vasuti kapcsolatra aranyaiban kevesebb ,tokéletes” és ,,j6, de nem idealis” valasz érkezett,
igy ezekkel az alternativakkal a tovabbiakban nem foglalkozunk.
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A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten és a
reptéren megkérdezett utasok valaszai alapjan [db]
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M3 Metré Keleti gyv Nyugati gyv Kelenfold gyv

22. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten és a reptéren megkérdezett utasok
vdlaszai alapjan

Az 22. abrdn a gyorsvasuti kapcsolatok szerint csoportositottuk a valaszokat. Ezen az abrdan
azt lehet jol megfigyelni, hogy a kiilénb6z6 gyorsvasuti kapcsolatok milyen értékelést kaptak. Tehat
az OA d4bra abban segit nekiink, hogy az adott gyorsvasuti kapcsolatrél minden értékelési opcidra
adott valaszt egymas mellett lassunk, igy egy teljes képet tudjunk alkotni az adott gyorsvasuti
kapcsolatrél. Habdar az értékelés alapjan az M3-as metréra érkezett tobb pozitiv szavazat, egész
pontosan 4-el tobb, azt is észrevehetjik, hogy ugyanennyivel érkezett tobb negativ szavazat- azaz,
hogy semmiképpen sem haszndlnd a gyorsvasutat-, mint a Keleti palyaudvarra. Tehat, ha ezt a harom
opciot egyitt vessziik figyelembe, akkor pontosan ugyanolyan a két gyorsvasuti kapcsolat értékelése.

Az 23. abrdn azt lathatjuk, hogy az adott értékelési szempontra adott valasz hogyan viszonyul
az Osszes valaszhoz képest, hanyad részét teszi ki annak. Ezen az abran is jol latszik, hogy az M3-as
metréra egy kicsivel tobben szavaztak kedvezéen, mint a Keleti palyaudvarra érkezd gyorsvasutra, de
ez az eltérés nem tul nagy, igy nem csak ez alapjan fogjuk kivdlasztani a szerintlink legalkalmasabb
véaltozatot. Természetesen a kordbban emlitett lehetséges hibak (példaul, hogy az emberek nem
gondoltak at kell6képpen az egyes gyorsvasuti 0sszekottetésekkel jard elé6nyoket-hatranyokat) ebben
az Osszegzésben is jelen vannak, csak mérsékl6dott a szereplik,de igy sem tekinthet6 a mérésiink
reprezentativnak.
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M3 Metré Keleti gyv Nyugati gyv Kelenfold gyv

23. dbra: A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az interneten és a reptéren megkérdezett utasok
vdlaszai alapjan [db]

A konnyebb, vizudlis attekintés érdekében a kovetkezd oldalakon, térképeken dbrazoljuk,
hogy az utasok (reptéren és interneten kérdezettek egyarant) az altalunk kinalt négy gyorsvasuti
Osszekottetést hogyan értékelték (24. és 25. dbra), valamint a hajlanddsagukat, hogy szamukra széba
jonne-e egyaltalan egy gyorsvasuti kapcsolat a reptér és a belvaros kdzoétt, valamint, hogy hajlanddak
lennének-e ezért felarat is fizetni (26. és 27. dbra). Ezt az abrdzolast a mar kordbban bemutatott
Magyarorszag és Budapest térképeken szemléltetjiik, mivel azokon mar egyértelm(ien lehataroltuk a
szektorokat, amikre az eddigi elemzésiinket is végeztik. Azokban a keriletekben, szektorokban,
ahonnan kevés utas érkezett nincsenek feltiintetve grafikonok, hiszen egy vagy két érkezett utas
valasza nem tekinthet6 reprezentativnak.

igy példaul megfigyelheté hogy az M3-as metré nyomvonala mentén elhelyezkedd
szektorokban altaldnossagban nagyobb az M3-as metrdé hasznalatdra valé hajlanddsag mint a tobbi
szektorban. Ezt jol latjuk a 24. szamu dbran. Hasonld megfigyeléseket tehetliink Magyarorszag
tekintetében, igy példaul a Eke02-es szektorban egyértelmien dominal a Keleti palyaudvarbdl indulé
gyorsvasuti 6sszekottetés iranti hajlandosdag. Ezt jol lathatjuk a 25. szdmu dbran

A belsé keriiletekben a legmagasabb a gyorsvasuti kapcsolatra vald hajlanddsag, mint példaul
az V.VI., VIl. és VI kerilet altal alkotott terlleten, ezt lathatjuk a 26. abran. De azt is
megfigyelhetjik a XVIIl. a legkisebb a tadtogottsdga a gyorsvasuti kapcsolatnak. Ennek a reptér
kozelsége lehet az oka.

Az orszagos térképen (27.4bra) lathatjuk, hogy a gyors vasuti kapcsolat tdmogatottsaga
orszagszerte kedvez6, kiemelten az orszag keleti részen.
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A gyorsvasuti kapcsolatok értékelése az
O0sszes megkérdezett utasok valaszai alapjan
[valszok szamal]

Wl tokéletes

et Kol il j6 de nem idealis

M érdektelen

M nem tudja

M3 Metro Keleti gyv Nyugati gyKelenfsld gyv

M3 Metré  Keletigyv Nyugatigyv Kelenféld
gy

M3 Metré Keletigyv ~ Nyugatigyv  Kelenfold gyv

a
Kelenfsld gyv

M3 Metré  Keletigyv Nyugati gyvKelenfold gyv

24. dbra: Budapest térképén, dsszevont kerlileteken, dbrdzolva a reptéren és interneten megkérdezett utasok vdlaszai arra a kérdésre, hogy melyik vdltozatot hogyan értékelik
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25. dbra: Orszdgos térképén, térségi és kiilféldi szektorokon, dbrdzolva a reptéren és interneten megkérdezett utasok vdlaszai arra a kérdésre, hogy melyik vdltozatot hogyan értékelik
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Az Osszes reptéri utasok hajlanddsaga a gyorsvasut
hasznalatara
em tudja; [VéIaSZOk Szalma]
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1 csak normal

csak
normal; 3

M nem

M nem tudja

nem tudja;
.

csak
normdl; 2

csak
normal; 3

csak
normal; 1

csak
normal; 0 nem; 0

csak
" normal; 2

csak
normal;
Al

csak
normal; 2

26. dbra: Budapest térképén, 6sszevont kerileteken, abrdzolva a reptéren és interneten megkérdezett utasok hajlandésaga gyorsvasuti kapcsolat irant
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Az Osszes reptéri ut/a.s’c‘)L hajlanddsaga a gyorsvasut
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—nr "‘"-v-'— 4 z Vé
\f [vadlaszok szamal]

M igen /‘)

1 csak rf%rmél
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M nem tudja
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S- 0
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]
“'l,_' _J-_

—

27. 4dbra: Orszagos térképén, térségi és kiilfoldi szektorokon, abrazolva a reptéren és interneten megkérdezett utasok hajlanddsaga gyorsvasuti kapcsolat irant
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3.4 Utazdasi kéltségek drkalkuldcidja a jelen dllapotra és a jovore tekintve

Fontos és sokszor dontést hozd tényezd az ati koltség. Bar sok esetben a kényelem miatt
déntenek az utasok a vasut, kdzosségi kozlekedés (esetiinkben BKK és MAV) ellen. A jelenlegi
helyzet - a kézvetlen gyorsvasuti kapcsolat hidnya a 2-es termindl és Budapest belvarosa kozott -
magyarazza, hogy a legtobb utas inkdbb az egyéni kozlekedést valasztja, kivaltképpen a vidékrél
érkez6k vagy oda tartok. Néhany utazasi koltséget mintapélddkon keresztil mutatunk be, hogy
Magyarorszagon belll mekkora utikoltségek merilnek fel, ha valaki személygépjarm(ivel érkezik,
majd azt a reptér kdzelében elhelyezked6 P+R-nél tarolja vagy kiinduld pontjatél vasuttal érkezik,
majd a Budapesti kozosségi kozlekedést vdlasztja. Majd 6sszehasonlitjuk ezeket a koltségeket
kalfoldon kialakult, kedvezményes reptéri transzfer viteldijrendszerrel.

A vasuttal és kozosségi kozlekedéssel torténd utazds esetén fizetend6 jegyarak az
interneten elérhetd mav-start elvira, valamint a BKK aktualis tarifaibdl szarmaznak. A
személygépkocsival torténd kozlekedés koltségeinek szamitasa egyszerd, feltételezett arkalkulacio
alapjan tortént:

Uj (kdzépkategorids) személygépjarmi vételdra ~ 4 M forint, 100'000 kilométerig
"elhasznalodik", azaz amennyiért el lehetne adni ekkor, annyi rafizetést mar igényelt (szerviz,
biztositas stb.). igy 40 forint kilométerdij vehets figyelembe. Ehhez még hozza kell szamolni az
Uzemanyag koltséget. Ha feltételezziik, hogy a személygépjarmiivek fogyasztdsa autdpalyan,
illetve vegyes lizemben atlagosan 7 liter 100 kilométerenként, és jelenleg ~410 forint egy liter 95-
0s benzin, akkor kozel 30 forintos lizemanyag fogyasztassal szamolhatunk egy kilométerre vetitve.
igy jon létre a tablazatban szerepld 70 forintos kilométer dij.

Lathatd hogy a legtobb esetben a kdzosségi kozlekedés ati koltségei 2 f6 esetén minden
varosbdl alacsonyabb az egyéni kozlekedés koltségeinél (16. és 17 tdblazat). De az utasok a
kényelem és menetrendtél vald fliggdség miatt inkdbb az egyéni kdzlekedést valasztjak, ahogyan
ezt sok utas széban megemlitette neklink. De gyakran csak az izemanyag koltségeivel szamolnak
az utasok, igy eleve olcsdbbnak hiszik — nem szdmolnak egyéb koltségekkel - a személy-
gépjarmlvel valé kozlekedést.

~Nekem még egyediil is megéri kocsival menni, mert sokkal kényelmesebb, mint a vonat” —
egyik utas véleménye

Németorszagban példaul kialakult az dn. "Rail&Fly" jegyrendszer, amely lehet6vé teszi,
hogy kizarolag repiilével torténd utazas mellé, altaldban 25 eurdért, vasuti jegyet valtsunk. Igy az
orszag (Németorszag) barmely pontjatdl eljuthatunk az altalunk kivalasztott repiilStérre (tudni kell,
hogy Németorszagban ugyan azért a tavért 2,5-3 szorosat fizetjik, mint Magyarorszagon, példaul
Frankfurt(Main) Hbf - Stuttgart Hbf ~15'000 forint, Szombathely - Budapest Keleti ~5000 forint,
kérilbelll azonos tav 200-220 km) Ezt a 25 eurdt kb 2500-3000 forintnyi MAV, 2. osztalyra sz6l6
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IC-jeggyel 6sszehasonlitatd. Ez a tovabbiakban mar inkdbb a MAV-start Zrt. 4rpolitikdja, de ehhez
hasonld kedvezményes tarifaval kéne vonzébba tenni a vasuttal valé megkozelitést.
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4. Kiilfoldi megolddsok a repiiléterek belvarossal valo
d0sszekdttetésére gyorsvasut altal

Ezen ponton fontos megemlitenlink, hogy a budapesti repil6tér helyzetét, illetve jellegét nehéz
Osszehasonlitani kilféldi példakkal. Hogy alatdmasszuk alldspontunkat, nem csak olyan példdkat mutatunk
be, amelyek kialakitdsa alkalmazhaté a budapesti reptéren. igy olyan megoldasokra is kitériink, amelyek a
mi elképzeléseink ellen szdlnak. A példak kivalasztasa a kovetkezd szempontok szerint tortént:

e az utasforgalom nagysagrendileg tiikr6zze a budapesti repulStérét (5-15 M utas/év)

o kotott palyas kapcsolat milyen formdaban valdsult meg

e tovabbd ezek a kotott palyas kapcsolatok mennyire kihasznaltak (amennyiben van ra adat)
o Areptér elhelyezkedése a belvaroshoz képest hasonlé legyen

4.1 Lyoni repiiltér

Lyon repllGterét elsé sorba az utasforgalom nagysaga miatt emlitjiik meg. A repil6tér utasforgalma
8 millié 6 volt 2010-ben’, nagysagrendileg Budapesten is hasonlé az évi utasforgalom: 2013-ban a Liszt
Ferenc nemzetkozi repilGtéren kozel 8,5 millié volt. Tovdbba elhelyezkedése is hasonld, mint a budapestié;
Lyon belvarosatél 20 km-re taldlhatdé. A "Lyon—Saint Exupéry" repil6tér azért kilonleges, mert 1994-ben
lizembe helyezték a "Gare de Lyon-Saint-Exupéry TGV" vasutdllomast. Ez a vasutallomas elsé sorban a
replilStérrdl illetve replilStérre vald eljutas lehet6ségét szolgalja. Amint a neve is eldrulja, a TGV halézat
részét alkotja ez a vasutallomas. Innen 2 éra alatt érhetd el Parizs, Marseille 90 perc alatt.

28. dbra: A ,Rhbnexpress” tram train egyik szerelvénye a "Gare de Lyon-Saint-Exupéry TGV"
dllomdson®

Az itt elhelyezkedett TGV- nyomvonal elkerili Lyon varoskézpontjat, igy az oda tartd utasok egy
tram-train tipusu kozuti gyorsvasutat igénybe véve tudnak eljutni, melynek utazasi ideje 29 perc.

® http://www.airports.org/
* http://en.wikipedia.org/wiki/Rh%C3%B4nexpress
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29. dbra: Lyon reptere és mellette elhelyezkedd TGV-dllomds és tram-train megdlls’

> openstreetmap.org
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4.2 Koln-Bonni replil6tér

K6In-Bonn repll6tere is hasonld jelleggel bir gyorsvasuti kapcsolat tekintetében, mint az el6z6,
lyoni példank. A Koln belvarosatél 15 km-re fekvs repul6tér vasatallomasa a Koln-Rhein/Main
nagysebességl vonalon helyezkedik el; megallnak itt a Koln-Ruhr-vidéki S-Bahn rendszer(i viszonylatok
valamint a helyi személyvonatok is. igy tobbféleképpen elérheté a repiilStér kotott palyan.

A repiil6tér éves forgalma 2012-ben 9,3 milli6 f6 volt®, ez nagysigrendileg megegyezik a
budapestiével. A reptér vasutallomasa - mivel ICE-vonatok, S-Bahn gyors- és személyvonatok szolgaljak ki -
fontos atszallé allomas lett, igy nem csak a replil6tér kozvetlen utas, illetve személyzet igényeit elégiti ki,
hanem az atszallé utasokét is. Ez olyan szempontbdl érdekes lehet szamunkra, amennyiben dtmend vasut
allomas éplilne meg Budapesten, akkor nem csak a kozvetleniil a reptérre tarté vonatok szolgalndk ki a
repteret, hanem a 100-as vonalon koézleked6 egyéb viszonylatok is. hogy itt is hasonld fontos szerepet
kapna a reptéri vasutallomas, mint az KéIn-Bonnban. Mondhatnank koéznyelvesen kifejezve , kellemeset a
hasznossal”. Ez a , Flughafenschleife KéIn” (Kolni reptéri hurok) 2004-ben lett atadva, igy egy mar létezé
replilGtér kereteibe épilt a vasutallom3s.

A vasutallomas ugy lett kialakitva, hogy kozvetleniil a reptér alatt helyezkedik el, folotte a reptér
éplletei, guruld palydi, beszalld kapui, parkoldi és egyéb éplletei talalhatdéak. Ez a megoldds azért
szerencsés- és lehet j6 példa a Liszt Ferenc replilStér fejlesztéséhez-, mert minimalizalja a tavolsdgot az
allomas és a reptér kozott. Emellett a , Flughafenschleife”-i nyomvonal vezetésén latszik annak a
problémanak a megoldasa, hogy viszonylag beépitett kornyezetben kellett kialakitani a nyomvonalat. llyen
problémdval Budapesten is talalkozunk, hiszen nem Ugy emelték a reptér épileteit, létesitményeit, hogy
kozvetlendl alattuk lehessen elvezetni egy kotott palyds nyomvonalat. Hozza kell tenni, hogy a 2000-ben
épitett Koln-Bonn 2-es termindlt, mar ugy alakitottak ki, hogy kés6bb elhelyezhet6 legyen benne a
vasutdllomas és az erre rdhordd alagutak. Budapesten kialakithaté valtozatara az 5. fejezetben tériink ki.

Hbf
Deutz

Frankfurter Str.

N
N,

\

AN
\ M Flughafen
\

30. Gbra: , Flughafenschleife K6in”, KIn-Bonn repiiléterét kiszolgdlé vasut hurok nyomvonala’

6 http://www.koeln-bonn-airport.de/presse/pressemitteilungen/pressemitteilung.html?subid=1499
7 http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/9e/K%C3%B6In_Flughafenschleife.svg/300px-
K%C3%B6In_Flughafenschleife.svg.png
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31. dbra: KéIn-Bonni repiil6tér helyszine és az el6tte elhelyezkedd, ICE, S-Bahn, gyors és személyvonatok
dltal kiszolgdlt, reptéri vasutdllomds®

® openstreetmap.org
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4.3 Stockholmi replilotér

Stockholm repll6terét a nagysebességli gyorsvasuti 6sszekottetése miatt matatjuk be. Bar éves
utasforgalma (2011-ben 19 millid utas) kétszerese a Budapestiének, és tavolabb is van a varoskozponttdl
(35,6 km), mint a Liszt Ferenc repilStér Budapest varoskdzpontjatdl (22 km), de mégis kiemelkedd példa,
hiszen itt létezik olyan kotott palyas megoldds, amelyik részben kozvetlenil kapcsolatot teremt reptere és
varoskdzpontja kozott. Tovabba ismerjik az "Arlanda Express" kihaszndltsagat is. Egy 2006-ban tartott
sajtotajékoztatd szerint 2,6 millid utas vette igénybe 2005-ben, ekkor a repil6tér utasforgalma 17 millié 6
volt. Arrél sajnos nincsen adatunk, hogy akik hasznaltdk az "Arlanda Express"-t reptéri utasok voltak-e, vagy
csak masokat kisértek a reptérre, esetleg dolgozni mentek-e oda, de ez nem is feltétlenil fontos, hiszen az
el6bb felsorolt utasok mindegyikének a reptér a céldllomdsa. Ez az utas szam igen jelentGs, igy jol mutatja,
hogy egy ilyen gyorsvasuti kapcsolat milyen jé kozlekedési lehetGséget biztosit az utasok szamara és hogy
az utasok milyen nagy aranyban élnek ezzel a lehet6séggel, ha feltételezziik, hogy az Arlanda Express
utasainak jelent6s része repiilével utazott tovabb. Tovabba ez egy olyan kilféldi példa is egyben, ahol a
reptér és a varoskozpont kozott kozvetlen, direkt kapcsolat van, és a gyorsvasut, a reptéren,
fejvégallomasban végzédik.

01195

/"1%..

© OpenStreetMap

32. 4bra: Stockholm repiilétere és az ,, Arlanda Express” allomasa’®

9
openstreetmap.org

61



4.4 Birmingham reptlilotér

Birmingham repiiléterénél fekvé ,Birmingham International Railway Station” mar 1976-6ta lGzemel,
igy az eddigi bemutatott példakhoz képest régebben éplilt Iétesitményrdl beszéliink. A reptér utasforgalma
2013-ban 9,1 millié f& volt. igy az utasforgalom nagysagrendje megfelel a Budapestiének. Elhelyezkedése is
hasonld, bar kicsit kézelebb van a varoskoézponthoz (13 km), mint a Liszt Ferenc repil6tér Budapest
belvarosdhoz. Napkodzben 10 percenként, 10-15 perces menetid6vel biztosit 0sszekottetést Birmingham
kozpontja és repilGtere kozott. Ez a kedvezé menetrendi kialakitds az utasforgalmi adatokon is |atszik, bar—
hasonléan a kdln-bonni példankhoz- ez sem csak a reptéri utasok forgalmabdl adddik. 2012/2013-ban a
vasut utasforgalma 4,5 millid volt. A replil6tér és a vasut dllomasa kdzott, egy ingyenesen haszndlhaté
kotott palyas, vondkoteles utasszallitd rendszer (Ugynevezett ,AirRail Link”) teremt kapcsolatot.

No. 1 Traveller Lounge.

{ &
@ H e

33. dbra: A birminghami repil6tér és az azt kiszolgalé ,,Birmingham International Railway Station” és az

dsszekotd , AirRail Link”°
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5. A reptérre vezeto kotott palyas kozlekedés lehetséges
nyomvonalai

A Liszt Ferenc nemzetkozi repll6térre vezetd gyorsvasuti 6sszekottetésre mar szamos tanulmany,
diplomamunka késziilt. Ezek két részre oszthatdk, az egyik csoportba azok a tervek tartoznak, amelyek az
M3-as metré meghosszabbitdsaval gondoljdk erGsiteni a reptér megkozelitését; a masik csoportba azok a
tanulmanyok, tervek tartoznak, amelyek gyorsvasuttal tervezik megvaldsitani a kapcsolatot a belvaros és a
reptér kdzott. Ezeket a tanulmanyokat, terveket fogjuk megvizsgdlni aszerint, hogy mennyire felelnek meg
az utasok elvarasainak, mennyivel csékkenne a menetidd a jelenlegi dllapothoz képest, milyen kapacitdst
biztositana és, hogy nagysagrendileg mennyibe keriilne. Az el6z6ekben felhozott példak bizonyitjak azt,
hogy egy ilyen gyorsvasuti 6sszekottetések mennyire hasznosak és, hogy az utasok mennyire veszik igénybe
azokat. A birminghami repul6tér jé példa arra, hogy egy relativ kisebb utasforgalmu repul6térre is megéri
kivezetni a gyorsvasutat, de az is igaz, hogy azon a reptéren egy atmend forgalmu vasutallomas van. A lyoni
repll6tér is hasonld utasforgalommal bir, mint a Liszt Ferenc repll6tér és itt is atmend vasutforgalom van,
akarcsak Birminghamben, azzal a kiilonbséggel, hogy itt a TGV is megall, igy errél példat véve érdemes
elgondolkozni azon, hogy a majdani magyarorszagi nagy sebességl vasuthaldozatba is érdemes lehet
bekapcsolni a repulGteret.

5.1 Az M3-as metro meghosszabbitdsdnak lehetdségei

Tobb elképzelés is létezik arra, hogy a 3-as metrét milyen nyomvonalon vezessik ki a 2-es
terminalig. Ezeket két csoportra oszthatjuk; az egyik elképzelés, amikor a vasut mentén haladna a metré
nyomvonala; a masik, amikor az Ull&i Gt mentén vezetik ki a metrét a reptérre. Mi itt a TDK keretein beliil
csak a lehetséges problémakra, hidnyossdgokra hivtuk fel a figyelmet, amelyek megoldasa
elengedhetetlenil fontos, hogy az adott valtozat elkésziilhessen.

Els6ként azt az elképzelést vizsgdljuk, amikor a 3-as metrd a vasuti nyomvonal mentén haladna a
felszinen, majd a fold alatt. Ez az elképzelés 6nmagaban nagyon koltséges lenne, mert a nyomvonal mentés
sok szintbeli akadalyt kellene megoldani. Kezdve a vasut-metré keresztez8dések megoldasaval, a keresztezd
utak aluljardval torténd atvezetésével, de a legf6bb probléma az, hogy meglévé vasuti palya mellett nem all
rendelkezésre a 15 méter széles sdv, amely a metré palyaszerkezetének kialakitasahoz kellene, igy sok
helyen el kellene bontani a meglévé hazakat, éplileteket. Ez az elképzelés ilyen forman olyan koltséges
lenne, hogy a tovabbiakban nem is foglalkozunk vele.

Egy olyan elképzelést is taldltunk, amely a metrdt a meglévd vasuti palyara vezetné ra. Ezt a 34.
abran lathatjuk. Ez egyrészt mdszakilag vetne fel problémakat, amelyeknek a megoldasa igen koltséges
lenne, példaul az dramellatasa a vasutnak 25kV valtakozd aram, a metrénak 750V egyendram. Tovabba a
100-as vasutvonal kapacitasa jelenleg majdnem teljes mértékben kihasznalt, igy a metrénak a jaratstirlisége
nem integralhatd bele a jelenlegi menetrendbe. Tovabba a vasuti palyat két véllalat venné igénybe, amely
tovabb nehezitené az zemeltetést. Tehat 6nmagdaban ez az elképzelés sem megvaldsithato.

63



-
Pestszentlérinc

Budapest

4
Budar
Ferhegy

Gy Replil6tér, 2. terminal

Vecsés-nyugat \

34. dbra: A vasuti pdlydra felvezetett 3-as metré meghosszabbitdsénak dtnézeti helyszinrajza™

Ezen koncepcidk alapjan csindltunk egy vazlattervet (35. dbra), amely hasonlé nyomvonal vezetés
mellett, de az el6z6 problémakat elkerlilve egy harmadik megoldast kinal. A 35. dbran feltlintettiik tovabba
a megvaldsithatdsag szempontjabdl kritikus részeket. K6banya-Kispesttsl a 2-es termindl felé haladva az
els6 problémas pont az, hogy a gyorsforgalmi ut tul kozel van a tervezett nyomvonalhoz, igy az at
nyomvonalanak korrigalasa szlikséges. Ezt kovetSen egy vasuti vaganyt kellene keresztezniink. Tekintettel
arra, hogy mind a metrénak mind a vasuti vdgdnynak nagy a forgalma, igy ezek szintbeli keresztezése nem
célszer(. A szintbeli keresztez6dés ellen sz6l még az is, hogy a két vonalnak (metro, vasut) két GzemeltetGje
van, ami tovabb bonyolitana az Gzemeltetést, hiszen folyamatos kapcsolatban kellene lennie egymassal a
két vdllalatnak. Ez a megoldas — a szintbeli keresztez6dés — a menetrendtdl vald eltéréseket sem toleralna.
Tehat, hogy az imént felsorolt problémakat megoldjuk itt, és a tovabbiakban minden lehetséges vasuti
keresztez&dést, kiilon szintben alakitottuk ki. igy nem sokkal a kébanya-kispesti megéllé utan a pélya ismét
a fold alatt folytatddik. Azért a metrd palyalyat visszik a foldfelszin ald, mert a metrd vonalvezetése sokkal
rugalmasabb keretek kdzott mozog, mint a nagyvasuté. Természetesen a felszin alatti nyomvonalvezetés
annyiban kedvezd, hogy nincsenek felmeril6 mdszaki problémak-az esetleges geoldgiai problémakat
leszamitva-, viszont nagysagrendekkel dragébb a kialakitasa. igy a ,Uj” metrészakasznak az elsé megalléja
(Pestszentl6rinc) is a fold alatt helyezkedik el. A kovetkez6 megallé el6tt (Szemeretelep) a metré egy rovid
szakaszon ismét a felszinen folytatja az Utjat. Ez egy kozel 1km-es szakasz, amely pénzligyi szempontbdl
jelentds, hiszen a kiépitése kevesebbe kerililne, mint ha a fold alatt épililne meg ez a szakasz. Ezt kdvetSen
ismét egy vasUti keresztez6dés miatt Gjra a fold alatt folytatddik a palya. igy a szemeretelepi megallé is a
foldfelszin alatt lenne. A tovabbiakban a beépitettség miatt a metré nyomvonala a féldfeszin alatt marad.
igy az ,Uj” metrészakasz 3. megalldja a ,Repiil6tér, 1-es terminal” is és a leendd végallomds ,RepiilStér, 2-

I”

es terminal” is a fold alatt lenne.

Ez a koncepcid is igen koltséges lenne, hiszen a 9,3km-es szakasz jelentGs része a fold alatt haladna,
ami nagy mértékben novelné a koltésgeket. Hatarnya tovabba az is, hogy a gyorsforgalmi Ut problémas
szakaszdnak atépitése komoly fennakaddsokat és torlddasokat okozna atmenetileg a kozlekedésben,
valamint kevesebb utast érne el a nyomvonal ilyen mddon térténé kialakitasa, mint ha a nyomvonalat az
Ul16i ut alatt vezetnénk végig.

" http://budapest.lehetmas.hu/files/2011/07/repteri_metro_prezi.pdf
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A menetidé tekintetében a kovetkezGket allapitottuk meg. Jelenleg az M3-as metrordl at kell
szalnunk a 200E buszra. Ez az atszéllas atlagosan 10 percet vesz igénybe onnantdl szamitva, hogy megallt a
metrd, odaig, hogy elindult a busz. A busz hivatalos menetideje a 2-es terminalig 23 perc. igy dsszességében
a jelenlegi utazasi id6 33 perc. Amennyiben a 3-as metrd a vasut melett meghosszabbitva a 2-es terminalig
menne, nem lenne szikség atszallasra, igy 10 perc megtakarithatnank. A metrd becsiilt menetideje
Kébanya-Kispesttdl 20 perc a 2-es termindlig. Ez 0sszességében 13 perc id6megtakaritast eredményezne a
jelenlegi allapothoz képest.
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A masik lehet8ség a 3-as metré meghosszabbitasara az, ha az Ulli ut alatt vezetjiik végig a
nyomvonalat. Ezen belll is két lehetséges nyomvonal van. Mindkett6rél elmondhaté, hogy nem Iépnek
fel megoldandd mdszaki problémak, mert mindkét nyomvonal teljes mértékben a fold alatt halad, igy
nincsenek keresztez6 mutargyak, amik zavardak lehetnek. Mindkét megoldasrél elmondhaté tovabba,
hogy jelentGsen tdbbe keriilnének, mint a tébbi megoldas, annak kdszonhetéen, hogy a nyomvonal
teljes mértékben a fold alatt halad, illetve, hogy tobb megalldhely lenne kialakitva, mint a gyorsforgalmi
ut mellett vezetett nyomvonal esetében.

Az egyik nyomvonal végig megy az Ull6i Gt mentén. Ezt jol lathatjuk a 36. dbran a létesitendd
megdllok elhelyezkedésével, melyek a Hatar uttdl a reptér felé haladva: Bathory utca, Margd Tivadar
utca, Petdfi utca, Cziffra Gyorgy utca, Tarké utca, Benczur utca, Repll6tér, 2-es terminal. A megalld
kiosztasnal arra toérekedtlink, hogy hasonlé megdlldtavolsagok legyenek, mint az M3 vonal meglévé
szakaszan, illetve torekedtiink arra, hogy a nagyobb forgalmi csomdpontokban legyenek. Ennek a
nyomvonalnak az lenne az el6nye, hogy bizonyos mértékben tehermentesitené az Ull&i Ut forgalmat,
tehat varosi funkcidja is nagymértékd lenne. A masik nyomvonal részben eltér az el6z6t6l, ugyanis ez a
,Petdfi utca” utan eltér az UllSi Gttdl és az 1-es terminal felé veszi az irdnyt. Ez annyiban kedvez6, hogy
igy kiszolgdlja az 1l-es terminal forgalmat is. Ennek a megdlléi a kévetkez6képpen lennének: Bathory
utca, Margé Tivadar utca, Petdfi utca, Szemeretelep, ReplilGtér, 1-es terminal, ReplilStér, 2-es termindl.
Ezt mutatja a 37. dbra.

Az utazdsi menetidé6 tekintetében a kdvetkez6 megadllapitasokat tettlik. A Hatar utrdl a jelenlegi
kozosségi kozlekedéssel 36 percbe telik az Ut a 2-es terminalig. Ezt a kovetkez6képpen kaptuk meg. 3
percbe telik az ut a Hatdr uttdl K6banya-Kispestig, majd ott ismét 10 perces atszallassal szamoltunk, a
200E busz menetideje pedig valtozatlanul 23 perc. igy jott ki 6sszességében a 36 perces menetidé.
Amennyiben megépiilne az egyik nyomvonal az ull6i at mentén, akkor a menetidé a kovetkez6képpen
alakulna. Tekintettel arra, hogy az el6z6 valtozathoz képest (amikor a nagyvasut mentén vezetjik a
nyomvonalat) kettével tobb kozbensé megalld lett betervezve, az ,A” valtozat esetében, — a Hatar Uthoz
viszonyitva-, igy a menetid6 plusz 5 perccel névekszik. igy dsszességében 25 perces menetidével
kalkuldltunk a Hatar uttdl szamitva, igy 11 perccel csokken a menetidé. A ,B” valtozat esetében csupan
eggyel tobb kozbensé megalld van, igy ott a menetidé csak 2 perccel novekszik, igy a 22 perces
menetid6bd6l adéddan 14 percet tudunk megtakaritani a jelenlegi allapothoz képest.
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5.2. Repiilotéri gyorsvasuti 6sszekottetésnek lehet
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A repulGtéri gyorsvasut kialakitasara is sziletett mar szamos koncepcid, diplomaterv, TDK és
egyéb tanulmdnyterv soran. Mi most ezek kozil 3-at fogunk megvizsgalni tanulmanyterv szinten és
értékeljik 6ket aszerint, hogy mennyire elégitenék ki az utazékozonség igényeit, mennyire lennének
koltségesek, illetve mennyire lennének megvaldsithatdak. A harom nyomvonalat az 38. és az 39. dbran
szemléltjik.

. Az elsé valtozat a 120-as vonalra kapcsolédna ra és a Keleti pdlyaudvar lenne a
végallomasa.

. A mdsodik valtozat a 100-as vonalra csatlakozna és a Nyugati pdlyaudvarra menne.

e A harmadik valtozat is a 100-as vonalra csatlakozna és a Keleti palyaudvarral
biztositana kapcsolatot.

Mindhdrom valtozat egy olyan végallomdasban végz6dne a repil6tér alatt, ami lehetGséget
biztosit a késGbbi fejlesztésre, azaz, hogy a vonalat meghosszabbitva be lehessen azt vagy a 100-as vagy
a 120-as vonalba csatlakoztatni, de ameddig ez a fejlesztés nem kovetkezik be addig is jol el tudja latni a
feladatat, akarcsak a stockholmi reptéren az Arlanda Express esetében, ahol egy fej végallomasban
végzddik a kotottpdlyas megkozelités. Ez azért lenne fontos, mert igy a reptéren egy dtmené dallomas
alakulna ki, amely sokkal kedvez6bb feltételeket biztositana az utasoknak. Az egyik ilyen el6nye az lenne,
hogy nem kellene feltétlenll kilén szerelvényt jaratni a reptér és a belvdros kozott, mert az dtmend
vonatok biztositandk a sziilkséges kapcsolatot. Amennyiben a reptéren van a végallomas, de meghagyjuk
a lehet6séget a tovabbi fejlesztésre, akkor 800-1000utas/éra utasforgalommal szamolva 15 perces
jaratslir(iséget kapunk. Ezt ugy kaptuk meg, hogy az 1000 utas/éras utasforgalmat elosztottuk a 4
kocsibol allo Flirt szerelvények kapacitasaval, ami 219 f6/szerelvény, igy kaptuk meg a kozel 15 perces
jarats(irliséget. Abban az esetben viszont, ha dtmené allomast alakitunk ki, akkor a jaratslrlségek
kedvezébbek lesznek, hiszen az atmend vonatok slribben kdzlekednek, igy kedvez6bben szolgdljak ki a
repteret (akarcsak a kdln-bonni reptér esetében), mint a kilén az erre a célra inditott szerelvények (15
perc), hiszen a 100-as vonalon kézel 10 perces id6kozokkel jarnak a vonatok iranyonként. Tovdbba egy
olyan el6nye is lenne, hogy a vidékrél a 100-as vagy a 120-as vonal fel6l érkezé utasoknak nem kellene
beutazniuk a belvarosba és atszallni egy masik kdzlekedési eszkdzre, hogy kijussanak a reptérre, hanem
kozvetlenll a reptéren le tudnanak szallni. Végil, de nem utolsé sorban a 100-as vonal jelenlegi
helyzetén is kdnnyitene az, ha a reptérre mend vonalat visszakdtnék Monor utadn a 100-as vonalba, mert
jelenleg sok személyvonat csak Monorig jar, ezért Monor és Budapest kdzott teljesen kihaszndlt a 100-as
vonal kapacitdsa. Ehhez hasonld kialakitds Gzemel a kéln-bonni reptérnél is és a tapasztalatok szerint jol
bevalt.

Az elsé valtozat, amit megvizsgaltunk az, a 120a-s vonalba tortén6 becsatlakozasnak a
megvaldsithatdsdga. A reptértél haladva még a reptér teriiletén belll a felszinre hoztuk a nyomvonalat.
Ezt koltségtakarékossagi okok miatt tettik meg. Amennyiben ehhez a reptér vezetfsége nem jarul
hozza, vagy balesetbiztonsagi szempontok miatt nem megvaldsithaté, akkor csak a reptér teriiletén kivdil
hozzuk felszinre a vasutat. Ezt kdvet6éen a nyomvonal északnak fordul, ahol el6sz6r hegyes szogben
keresztez egy utat. Itt egy aluljard kialakitasat terveztiik, mert a hegyes sz6g miatt nagy a konfliktus
zona, igy baleset szempontjabdl veszélyes lehet, valamint a vezet6 szadmara is nehéz atlatni a
keresztezddést, valamint az Ut jelentGs forgalommal bir, igy esetleges torléddsok is kialakulhatnak, ha
szintbeli keresztez6dést terveziink. Annak érdekében, hogy ha késGbbiekben megvaldsul ennek a
vonalnak a fejlesztése, Ugy alakitottuk ki az iveket, hogy azokon a megengedett sebesség 120 km/h
legyen. Ennek érdekében 3 ldil6telket fel kell vdsarolni, mert azok teriletét is érintené a nyomvonal. A
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kovetkez6 problémas pont szintén egy UtkeresztezGdés lenne, de ezt egy szintbeli keresztezéssel meg
lehet oldani. Ezt kévetGen szintén beépitett telkeken kellene keresztiilvezetniink a nyomvonalat. A
Helikopter utat szintén balesetbiztonsagi okok miatt eltereltiik és annak érdekében, hogy ne legyen
szintbeli keresztez6dés aluljardval biztositottuk az athaladdsnak a lehetGségét. Végezetiil bekotottiik a
tervezett nyomvonalat a 120-as vasutvonalba.

Ennek a koncepcidnak az a hatranya, hogy azokat a telkeket, amelyeken athalad a nyomvonal, ki
kell sajatitani. Ennek nem az anyagi, hanem az id6beli lefolydsa lehet problémas. Az el6bbiekben
felsorolt mitdrgyak kiépitése célszerl lenne, de anyagi megfontoldsokat figyelembe véve ezek koltségei
tovabb csokkenthet6k, példaul azzal, hogy a Helikopter utat szintben keresztezziik. Ennek a
nyomvonalnak az lenne az elénye, hogy ennek a kiépitése a legolcsébb a tébbi valtozathoz képest,
valamint, hogy a 120-as vasutvonalnak nagyobb a kapacitds tartaléka, mint a 100-as vasutvonalé.
Tovabba az is el6ny, hogy ez a Keleti palyaudvarral teremt kapcsolatot, ami a megkérdezett utasok 68%-
nak megfelel§ lenne. Ez egy olyan nyomvonal lenne, aminek a kiépitése nem zavarnd a koérnyezd
forgalmat nagymértékben. Ezen a nyomvonalon Flirt szerelvények kozlekednének, igy kozelit6leg 15
perces jaratslrlséggel kozlekednének, ennek a levezetését mar kordbban kifejtettiik. Az ezen a vonalon
kozlekedd jaratok menetideje 17 perc lenne a Keleti palyaudvartél a 2-es termindlig — amennyiben nem
all meg kdzben a vonat. Igy 46 percet nyeriink, ahhoz képest, mint, ha a mostani kdzdsségi kozlekedéssel
szeretnénk kijutni a reptérre. A jelenlegi helyzetben ez a kovetkez6képpen alakul: 4-es metrdval a Kélvin
térig utazunk, ott atszallunk a 3-as metrdra, majd K6banya-Kispesten a 200E buszra. Ez az utazas a BKK
utvonaltervezGvel megtervezve 63 percet venne igénybe. Ehhez képest a gyorsvasutat igénybe véve 17
perc alatt kijutnank a reptérre, ebbdl adddik a 46 perces menetid6 csokkenés. A kés6bbi ttzz tablazatban
a menetid6ket az egyéb varosi célpontokra is 6sszehasonlitottuk.

Egy masik lehetséges valtozat, ha reptéri alagutbdl kilép6 nyomvonalat nem észak felé vezetjiik
a 120-as vasutvonal irdnyaba, hanem dél-nyugatnak vezetjik a 100-as vasutvonal irdnyaba. Annak
érdekében, hogy ne keresztezziik a gyorsforgalmi utat szintben, egy Ujabb alagut megépitése sziikséges.
Ez ugy lenne kialakitva, hogy a 100-as vasutvonal alatt is athaladna és a déli oldalan egy harmadik vasuti
vaganyként futna végig. Ezt a harmadik vaganyt K6bdnya-Kispestig meg kellene épiteni,. Ennek a
nyomvonalnak az lenne a hatranya, hogy az épitendd alagut jelent6s mértékben novelné meg a
megvalodsitds koltségeit, valamint a harmadik vagany kiépitésének is nagy lenne az anyag vonzata.
Tovabbd az szélhat még ellene, hogy ez a megkérdezett utasoknak csupan csak az 59%-nak lenne
kedvez6. Mellette szdl viszont, hogy megdllna K6banya-Kispesten, igy azok az utasok, akik a 3-as metré
meghosszabbitasat részesitették elényben, itt at tudnak szdllni a gyorsvasutra. Hasonldéan az el6z6
valtozathoz itt is Flirt szerelvények kozlekednének 15 perces jaratsiirlséggel. Az ezen a nyomvonalon
kozleked6 szerelvények becsiilt menetideje a K6bdnya-Kispesten torténd atszallassal egyitt 23 perc
lenne a Nyugati palyaudvarrdl. A jelenlegi helyzethez viszonyitva ez 16 perccel rovidebb menetidé lenne.
A jelenlegi helyzet 39 perces menetideje abbdl adddik, hogy a Nyugati palyaudvarrdl vonattal 19 perc
alatt elérhet6 a Ferihegy vasutallomas, ahol a 200E buszra torténé atszallas (feltételezett id6 8perc) utan
még 12 perc utazas kovetkezik, igy adodik a 39 perces menetidd.

A harmadik lehetGség szintén a 100-as vasutvonalra csatlakozna be és meg is egyezne K6bdanya-
Kispestig az el6bb felvazolt technikai paraméterekkel. Viszont K&banya-Kispestet kovetéen nem a
Nyugati pdlyaudvarra érkezne meg a szerelvény, hanem a Keleti pdlyaudvarra. Ez az el6bb emlitett
megoldandé mdszaki problémak listdjat még egy elemmel bdévitené. Ki kellene épiteni egy delta
vaganykapcsolatot; ez lenne az ugynevezett ,Hizlalé” delta vagany. Ennek kialakitasa lathaté a 40 abran.
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Annyi el6nye lenne ennek a nyomvonalnak, hogy igy a Keleti palyaudvarrdl indulé vasutak is meg
tudndnak allni K6banya-Kispesten, igy mind a 2-es, 3-as és a 4-es metrd utasai is at tudndnak szallni a
gyorsvasutra. Ezen a vasutvonalon is Flirt szerelvények kozlekednének, melyek jarats(irlisége 15 perc
lenne. Ennek a jaratnak a becsiilt menetideje 22 perc. A jelenlegi koz6sségi kozlekedéssel (M4-es metrd,
M3-as metrd,200E busz) a Keleti pdlyaudvarrdl ez 63 perces menetid6t jelent. Ez azt jelenti, hogy 41
perccel rovidebb menetidével jutnank ki a replil6térre, ha ez a véltozat épiilne meg.

Annak érdekében, hogy az utazdsi id6k kdonnyen Osszehasonlithatéak legyenek egymadssal,
ezeket olyan utazdsi id6 tablazatba foglaltuk, ahol a jelenlegi koz6sségi kozlekedés utazasi idejét ossze
lehessen hasonlitani az egyes gyorsvasuti kapcsolatok becsilt eljutasi idejével. Ezt mutatja meg a 18.
tablazat. A meghosszabbitott M3-as metré ideit becsiiltiik, a jelenlegi menetid6 alapjan és feltételezve,
hogy az Ull&i it mentén hasonlé megallé sirlsséggel kozlekedne. A gyorsvasuti kapcsolatok menetidék
esetén Magyar Matyas (2012/52)diploma munkajat hasznaltuk fel.
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kiindulé pontok

Batthydny tér | Dedk Ferenc Tér | Nyugati pu* | Keleti pu | Kelenfold va
kozosségi kozlekedéssel jelenleg [perc]: 61 54 39 63 66
-atszéls és 200E és Hatar ut-KoKi 36 36 - 36 36
M3 QlI6i at +M3 hosszabit Hatarut metré 25 25 - 25 25
mentén; "A" Uj menetidd [perc] 50 43 - 52 55
valtozat -
idé megtakaritas [perc] i1 11 i1 i1
% 18 20 - 17 17
-atszéls és 200E és Hatar ut-KoKi 36 36 - 36 36
M3 Ullgi at +M3 hosszabit Hatarit metré 22 22 - 22 22
mentén; "B" Uj menetidé [perc] 14 14 - 14 14
véltozat el [perc] a7 40 - 49 52
% 23 31 - 20 16
-atszals és 200E 33 33 - 33 33
- +M3 hosszabitasa KoKi-tél 20 20 - 20 20
M3 gy.forgalmi ut — —
, Uj menetidd [perc] 48 41 - 50 53
menten [perc] 13 13 - 13 13
idé megtakaritas P
% 21 24 - 21 20
Keleti pu.-ig BKK
menetido: + 10p atszallas 24 18 30 0 24
Keleti gyorsvasut vasttra
Rakoson at ido
17 AN AU 41 35 47 17 41
T2 [perc]
id® megtakaritas [perc] 20 19 = 46 2
[%] 33 35 -21 73 38
Keleti pu.-ig BKK
menetido: + 10p atszallas 24 18 30 0 24
) . vasltra
Keleti gyorsvasut
KoKi-n keresztil z tidd BUD
22 menetico 46 40 52 5] 46
T2 [perc]
idd megtakaritas [perc] = L -13 4 20
[%] 25 26 -33 65 30
Nyugati pu.ig BKK
menetido: + 10 perc 32 19 0 30 37
, atszalla
Nyugati gyorsvasut atsz? ?s
s . 2 menetidé BUD
K6Kin keresztiil 23 55 42 23 53 60
T2 [perc]
idomegtakaritas: [perc] o 12 16 10 2
% 10 22 41 16 9
e KoKi-ig BKK + 10
BKK K&.-Ki. ’ perc atszallas
AR 8 38 32 34 36 40
vasutallomasig, —
i 2 menetidé BUD
majd valamely 8
, . T2 [perc] 46 40 42 44 48
gyorsvaut T2 felé
o i [perc] 15 14 -3 19 18
ido megtakaritas
% 25 26 -8 30 27

*Nyugati palyaudvarrdl vasutat igénybevéve, majd Ferihegyen atszallads 200E jel(i BKK buszra. Ennek utazési ideje felételezett 8perc
atszéllassal és 19 illetve 12perc menetiddvel 39 perc, igy csak abban az esetben takarithatd meg utazési id6, ha van atszallas mentes

kapcsolat a Nyugati palyaudvar és a 2-es terminal kézottt

18. tablazat: utazadsi idéket 6sszehasonlito tabldzat
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6. Konkluzio

Az alabbiakban Osszefoglaljuk az el6z6ekben bemutatott valtozatokat a repil6tér kotottpalyas
megkozelitése érdekében. Az utasok kikérdezésébdl alkotott statisztikakkal alatdmasztva javaslatot
adunk egy altalunk jonak tartott megoldasra.

Az M3-as metré meghosszabbitasat tébb okbdl nem tartjuk j6 megoldasnak, legaldbbis hosszu
tdvon. Egy részt a kilométerenkénti fajlagos kiépitési koltsége nagysagrendekkel magasabb, mint a
vasuté, tovabba korlatozottabbak fejlesztési lehetGségei és az utazasi id6 is tobbszordse ilyen tavolsagon
a belvaros és a reptér kozott. De mas szempont is figyelembeveendd, az M3-as metréndl a fejlesztésre
szant eréforrasok els6 sorban a palya és jarm(park feldjitasra kerilnek felhaszndlasra.

Ezzel szemben a vasut kedvez6bb beruhdazasi koltségekkel elérhets és nagyobb potencialt von
maga utdn. Az dltalunk felvazolt 100-as és 120-as vasutvonal tobb Iépcs6ben fejleszthets. Mivel
altaldban a beruhazasi koltség mértékétdl fligg egy fejlesztés megvaldsitasa ugy gondoljuk, hogy elsé
|épésben olyan végallomassal rendelkezd valtozat célszerl megvaldsitani, amely késGbbi fejlesztési
tervekben felhasznalhaté atmend vasutallomasként, amennyiben koltségvetések és fejlesztési tervek ezt
lehetévé teszik. Fontos szempont szerintlink az olyan valtozatok tdmogatasa, amelyek nem csak a
pillanatnyi problémakra nyujtanak megolddst, hanem a jov6ben is tovabb fejleszthetbk.

A Keleti palyaudvarral vald 0Osszekottetést, még akkor is, ha nem szignifikdnsan, nagyobb
mértékben kedvelik az altalunk megkérdezett utasok — a gyorsvasuti 6sszekottetések kozil -, tovabba a
Keleti pdlyaudvar nemzetkdzi viszonylatban fontos szerepet tolt be. A kulféldrél érkezé vonatok
tobbsége ide érkezik, de legtobb belfoldi IC-vonatoknak is itt a végallomadsa. Tovabba két metrévonallal
elérhetd a Keleti palyaudvar.

igy két valtozat kozott kell donteniink, hogy melyik legyen az, amelyik elsd iitemben legyen
kiépitve: Rakos vagy K6banya-Kispest felé vezetve, Keleti palyaudvari végallomassal

Itt els6sorban a beruhdazasi koltségek lesznek mérvadok. A koltségek becslésére nem allt
mddunkban, de valdszinlsithet6 hogy a Rakos felé elvezetett vasut vonal kiépitése kisebb beruhdazasi
koltséget igényelne. De nem csak ezek dontenek egy projekt mellett.

A Rakoson keresztil vezetett nyomvonalon 17 perc alatt el lehetne jutni a Keleti palyaudvarbdl a
2-es termindlra, mig K6banya-Kispesten keresztiil feltehetéen 23 perc lenne a menetidd, az allomas
érintésével, igy az M3-as metrét haszndld utasok at tudndnak szallni. Valamint a 120-as vonalnak
nagyobb a kapacitds tartaléka, igy elkeriilhet6 a mar igy is kapacitds hataran lévé 100-as vonal
tulterhelése. A Rakos-Keleti pu. kozotti vasutvonal-szakasznak a kapacitastartaléka a nullahoz kozelit,
azonban mar néhdany tervben szerepelt, hogy a K6banya-fels6 — Keleti pu. 3. vagany kiépitése (a régi
K&banya-fels§ — Jozsefvaros vagany, valamint a Keleti pu. moso térségi tarolévagany felhaszndlasaval),
amelyhez minden feltétel adott, legalabbis jobban, mint a K6banya-Kispest — Hizlalé delta — Keleti pu.
utirany esetében.

Ezen szempontokat figyelembe véve, a Rakos felé elvezetett nyomvonal véltozatot részesitjiik el6nyben.

77



7. Készénetnyilvanitds

Els6 sorban konzulensiink Dr. Bocz Péter Tanar Urnak szeretnénk megkdszonni
segit6kész hozzdaallasat, hasznos tandcsait a dolgozatunk elkészitéséhez. Valamint kdszonjik a

Tanar Ur rank forditott idejét és tiirelmét.

Tovdbba halas koszonet Tajti Zséfidnak, a Budapest Airport Zrt. munkatarsa, aki
biztositotta szamunkra a replil6téren vald utasok megkérdezésének a lehetdségét.
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8. Felhasznalt irodalom, forrdsok

http://de.wikipedia.org/wiki/Budapest_Liszt_Ferenc_Flughafen
http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_Liszt_Ferenc_nemzetkozi_repul6tér
http://en.wikipedia.org/wiki/Birmingham_Airport
http://de.wikipedia.org/wiki/Flughafenschleife_Koln
http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_K&In/Bonn_Flughafen
http://de.wikipedia.org/wiki/Flughafen_Ko6ln/Bonn
http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_Lyon-Saint-Exupéry_ TGV
http://de.wikipedia.org/wiki/Flughafen_Lyon_Saint-Exupéry
http://de.wikipedia.org/wiki/StraRenbahn_Lyon#Rh.C3.B4nexpress
http://en.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Lyon_Saint-Exupéry
http://en.wikipedia.org/wiki/Rhdnexpress
http://en.wikipedia.org/wiki/Arlanda_Express
http://en.wikipedia.org/wiki/Stockholm_Arlanda_Airport

http://www.mvv-muenchen.de/de/netz-bahnhoefe/netzplaene

utazasi id6k és tavok:
futar.bkk.hu
maps.google.hu

Magyar Matyas diploma munkaja (2012/52)

térképek:
googlemaps
google Earth

openstreetmap.org
diploma munkakbal:

Havasi Henrik (2012/46)

Magyar Matyas (2012/52)
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